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La presente invención se refiere, en general, 
cj a los gatos para vehículos.

Con la mayor frecuencia, los gatos para vehícu 
los son realizados mediante tornillos o cremalleras que 
actúan sobre palancas, generalmente articulados entre sí, 
transmitiendo a continuación sus esfuerzos al vehículo. 

10 Estos tornillos o cremalleras son movidos por elementos
mecánicos, tales como manivelas, que reciben su energía 
del usuario del gato (Patente francesa 718 235, y paten 
te de EB.üU. 1 544 997). El empleo de estos gatos, debi­
do al escaso rendimiento mecánico del sistema tornillo- 

15 -tuerca o tornillo-cremallera, exige esfuerzos relativa
mente importantes, y los mismos gatos son, con frecuen­
cia, voluminosos, pesados, sucios y de utilización difí­
cil.

Se ha propuesto ya, para remediar estos incan 
20 venientes, realizar gatos neumáticos, destinados en el

curso de su empleo a ser accionados mediante un cartucho 
de gas comprimido (pa.tentes francesas 552 926, 737 893,
1 427 118 y 70 - 23296 y patente de EE.UU. 3 523 679).
No obstante, estos gatos han sido realizados, hasta alio 

25 ra, en forma de elevadores o gatos simples o múltiples
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o de un fuelle, cuyas partes móviles, una respecto a 
la otra, "bajo el efecto del gas procedente del cartu­
cho, se colocan directamente entre la superficie que 
■forma soporte y el vehículo a levantar.

Ahora bien, para ser utilisable en la prácti 
ca, un gato neumático exige poder ser accionado con un 
cartucho de dimensiones relativamente pequeñas, por con 
siguiente con un volumen limitado de gas comprimido, y 
debe proporcionar, además, un movimiento de elevación 
progresivo y, en la medida de lo posible, regular, del 
vehículo, mientras que el gas comprimido en el cartucho 
se expande en el volumen del elevador, en el curso del 
desarrollo de éste, y proporciona, en consecuencia, un 
esfuerzo ctue varía, desde un valor elevado al comienzo 
del movimiento, hasta un valor más reducido hacia el fi 
nal do la'elevación, cuando el volumen del elevador ha 
llegado a ser máximo.

Picho gato debe, además, contar con un reduci­
do espacio de instalación, principalmente en altura, en 
posición plegada, a fin de poder ser introducido, sin 
dificultades, bajo una carrocería de vehículo en la que 
uno de los neumáticos se encuentre desinflado, y debe 
ser de manejo y posicionamiento fáciles.

La finalidad de la invención consiste en rea­
lizar un gato neumático para vehículos, que remedie los
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inconvenientes de los gatos de la técnica anterior y res 
ponda a estas condiciones.

la invención se materializa, por consiguiente, 
en un gato neumático para vehículos, caracterizado por- 
ciue comprende, en combinación, un elevador de simple 
efecto', que comprende dos partes desplazables una respec 
to a la otra, formando el cuerpo y el equipo pistón-vásta 
go de este elevador, un sistema triangular compuesto por 
dos palancas que llevan patines de trabajo, unidos por 
articulación a una parte de este elevador, y dispuestos 
a ambos lados del eje longitudinal del citado elevador, 
y bielas unidas por articulación, por una parte, a la 
otra narte del elevador, y por otra parte, a cada palan 
ca de trabajo, a fin de provocar la separación de estas 
palancas bajo la acción de las bielas, por aproximación 
de sus puntos de articulación, previstos sobre las partes 
del elevador, en el curso de la maniobra del gato, me­
dios previstos sobre una parte del elevador para la adan 
tación amovible de un cartucho de gas comprimido, y otros 
medios que hacen comunicar este cartucho de gas con la 
cámara del elevador para la maniobra del gato.

bando a las palancas de trabajo, segán una par 
ticularidad de la invención, una sección recta en U, de 
tal suerte que las citadas palancas de trabajo lleguen a 
rodear el elevador en reposo, se obtiene un conjunto com
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pacto, de pequeña altura, y en el que las partes móvi­
les más frágiles, como el vástago de pistón del eleva­
dor o las bielas, así como los puntos de articulación, 
están protegidas.

Cuando el gato es accionado, la fuerza del 
elevador se transmite por las bielas a las palancas de 
trabajo, para provocar su separación, debido a la aproxi 
mación de los puntos de articulación de estas palancas 
de trabajo y de las.bielas sobre las partes del elevador. 
En reposo, estas bielas forman entre sí un ángulo agudo, 
y actúan entonces sobre las palancas de trabajo, en con 
diciones que corresponden a un pequeño brazo de palanca 
respecto a I03 puntos de articulación de estas palancas 
sobre el elevador, de tal modo que la fuerza de elevación 
del gato, solo representa una pequeña parte de la fuer­
za del elevador. En el curso del desarrollo del gato, el 
ángulo de las bielas se abre, y la fuerza del elevador 
es entonces transmitida, por las bielas, a las palancas 
que llevan los patines de trabajo, de forma ampliada, de 
bido al alargamiento del brazo de palanca eficaz. Por el 
contrario, teniendo en cuenta que el aire comprimido en 
el cartucho ocupa en el elevador un volumen creciente, 
la fuerza de este elevador disminuye en el curso del de­
sarrollo del gato. Debido a las condiciones ya indicadas, 
sé obtiene, por consiguiente, una uniformización del es-
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A fin de facilitar la maniobra del gato, el 
cuerpo del elevador puede, según una particularidad de 
la invención, adoptar una forma tubular, y sobresalir 
por un lado, para constituir una empuñadura que facili 
te la colocación del gato, pudiendo ser introducido el 
cartucho de aire comprimido en este cuerpo tubular del 
elevador.

la siguiente descripción, hecha en relación 
con los dibujos anejos, proporcionados a título no li­
mitativo, permitirá una mejor comprensión de la inven­
ción.

La fig. 1 es una vista de perfil» con corte 
por la línea I-I en la fig. 2, de una forma de realiza 
ción del gato según la invención.

La fig. 2 es una vista de extremo del gato re 
presentado en la fig, 1, con corte según la línea II-II 
en esta fig. 1.

La fig. 3 es una vista en corte longitudinal 
de una forma de realización preferente del gato según 
la invención, en posición de reposo.

La fig. 4 es una vista en corte transversal, 
por la linea IV-IV, de la fig. 3*

La fig. 5 es una vista en alzado del gato re­
presentado en la fig. 3» en posición desarrollada.

76 6 -



Según el modo de realización representado en 
las Figs. 1 y 2, el gato comprende una parte motriz 1, 
asociada a una parte 2 que asegura la transmisión de 
los esfuerzos desarrollados en la citada parte motriz 1, 

5 entre una superficie de apoyo 3 y el vehículo a elevar

4.
La rnrte motriz 1 comprende, esencialmente, un 

elevador de simple efecto, constituido por un elemento 
tubular cilindrico 5, provisto de un fondo 6 en uno de 

•¡O sus extremos» En el interior de este elemento tubular,
' y deslizándose sobre su pared interna 7, se desplaza un 
pistón 8, asociado a un vástago de pistón 9, que se des 
liza de forma estanca en una abertura cilindrica 10 del 
fondo 6. 31 vástago de pistón 9 está provisto, práctica- 

■j5 mente en toda su longitud, de un ánima 11. Una penora­
ción 12, previsto en la proximidad de la zona de unión 
del vástago de pistón 9 con el pistón 8, permite reali­
zar una comunicación entre el ánima axial 11, del vásta 
go de pistón 9, y la cámara de trabajo 13 del elevador 

20 de simple efecto».El extremo izquierdo (mirando la Fifí.
1) del vástago de pistón 9, lleva un orificio cilindri­
co fileteado 14, cuya función se describirá más adelan­
te. Siguiendo hacia dicho extremo izquierdo, el ánima 11 
se prolonga por una perforación 15, en cuyo interior es 

25 tá fijada una aguja hueca 16 que forma válvula de aguja,
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cuya función se describirá asimismo, más adelante. Me­
dios de estanquidad habituales aseguran la estanquidad 
en todos los puntos del circuito del fluido bajo pre­
sión.

Se han previsto, a ambos lados del vástago ■ 
de pistón 9, hacia su extremo izquierdo, espárragos de 
sujeción 17 y 18, que están solidarizados con el vásta 
go por métodos clásicos de soldadura, estañado u otro, 
definiendo de este modo un eje 32, perpendicular al eje 
del vástago de pistón 9.

Un cartucho 19, formado por un tuvo cilindri­
co metálico 20, es obturado en sus dos extremos (miran 
do la fig. 1), por dos tapones 21 y 22, respectivamente. 
Estos últimos pueden ser de materia plástica y están fi 
jados, en este caso, sobre el tubo, por engaste. En el 
interior del volumen delimitado poi- este cartucho, se en 
cuentra aire bajo una presión elevada. El tapón derecho 
22 presenta, en su parte central, un ánima cilindrica 
provista, hacia el interior del cartucho, de un ensan 
criamiento 23, que forma un asiento para una bola 24, que 
puede apoyarse sobre la superficie del ensanchamiento 
23, a fin de obturar el ánima, que pone la cámara bajo 
presión del cartucho en comunicación con el exterior. La 
cara del tapón derecho 22, orientada hacia el exterior, 
se prolonga por un resalto cilindrico fileteado, que pue

- o -



de roscarse en el orificio terrajado 14 correspondien­
te del extremo izquierdo del vástalo de pistón 9«

la transmisión de las fuerzas proporcionadas 
por el elevador es asegurada por la parte 2 del gato.
Esta comprende, principalmente, dos palancas 25 y 26, 
cada una de las cuales pivota, por una parte, por su 
extremo común, alrededor del eje 32 definido por I03 es 
párragos de sujeción 17 y 13, y por otra parte, en un 
punto alejado de dicho extremo, en el extremo de las 
bieletas 34, 34» que a su vez están articuladas por su 
otro extremo en 31, sobre el cuerpo 5 del elevador.

listas palancas 25 y 26 tienen una sección ge­
neral en forma de U, y están hechas de chapa plegada.
Las separaciones de los brazos do la U no son iguales, 
a fin de permitir el encaje de la primera palanca 25 en 
tre los brazos en U de la segunda palanca 26. los extre 
mos de estas palancas, articulados a3.rodedor del eje 32, 
se aplican sobre los espárragos de sujeción 17, 18, por 
orificios 27 y 28, 29 y 30. SI dorso de las palancas se 
dirige hacia ol exterior, a fin de encerrar el cuerpo del 
elevador entre los brazos paralelos de las palancas en U.

Las bieletas 34 y 35 pueden ser de cualquier 
tipo. Se hallan juiciosamente articuladas sobre espárra 
gos de sujeción 31 del cuerpo 5 del elevador, los puntos 
de articulación 36, 37 de estas bieletas sobre las pa­
lancas en ü, las longitudes de las bieletas, y las posi
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ciones de los ejes 31 y 32, son. estudiados a fin de pro 
porcionar una ¿geometría adecuada pana la utilización 
prevista.

Patines 38 y 39 se hallan, montados asimismo, 
por articulación en los extremos derechos (en el dibu­
jo) de las palancas, a fin de apoyarse sobre el vehícu 
lo a elevar, por una parte, y sobre la superficie de 
apoyo o el suelo, por otra parte.

El funcionamiento del gato es el siguiente: -
ien el curso del roscado de un cartucho de aire compri­

mido en el extremo del vástago de pistón, la aguja hue 
ca 16 separa la bola 24 de su asiento, lo que pone el 
interior del cartucho en comunicación con la cámara 13 

del elevador, por el ánima 11 y la perforación 12. De 
este modo, el pistón se desplaza respecto al cuerpo del 
elevador. En el curso de este movimiento, que tiende a 
reducir la distancia entre los dos ejes de articulación 
31 y 32, las palancas 25 y 26 pivotan, y sus extremos 
derechos se separan uno de otro. A consecuencia de este 
desplazamiento, la distancia entre los patines 36 y 37 
aumenta al elevar el vehículo. Se comprende que el sis­
tema neumático constituido por el cartucho y la cámara 
del pistón es un sistema cerrado, que mantiene el vehí
culo en posición elevada.

El modo de realización preferente del gato,



representado en las figs 3 a 5, comprende un elevador 
38, provisto de un cuerpo 39» en el que se desliza un 
pistón 40, que lleva un vástago de pistón 41. El caer 
po 39 del elevador está formado por una pieza tubular,

5 ciue está obturada en un lado por un fondo 42, retenido
en su lugar por un anillo de retención 43» estando dis 
puesta la cámara 44 del elevador entre el fondo 42 y el 
pistón 40. El vástago 41 del pistón se adapta en este 
pistón por roscado.

10 SI cuerpo 39 del elevador lleva una nuez rez
tangular 45» más visible en la fig# 4» retenida en su 
lugar por un anillo de retención 46. Esta nuez está atra 
vesada por ejes de articulación 47» perpendiculares al 
eje longitudinal del elevador, y sobre los que están ar 

15 ticuladas palancas de trabajo 48, que tienen, en gene­
ral, una sección recta en forma de IT, estando abiertas 
las dos palancas en dirección una de otra, para formar 
en reposo, un alojaraiento rectangular, en el que se co­
locan los elementos del gato, como se ve en la fig. 3*

20 En sus extremos opuestos a los ejes 47» las palancas 48 

llevan patines 49» destinados a actuar entre el suelo y 
el vehículo a elevar.

Bielas 50 se encuentran articuladas, por una 
parte, sobre una pieza 51» inserta por roscado en el ex- 

25 tremo libre del vástago de pistón, por medio de un eje
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52, y, por otra parte, sobre las palancas de trabajo 
48, por ejes 53»

Como es visible en las figs. 3 y 5, el cuerpo 
39 del elevador se extiende más allá de la nuez 45 de 

5 articulación de las palancas 48, en el lado opuesto al
vástago de pistón, a fin de formar una empuñadura, que . 
permite coger el gato en el curso de su utilización.

En el interior del forro, constituido por es 
ta empuñadura, el pistón 4.0 forma un alojamiento 54,

10 provisto de una parte fileteada para la recepción por
roscado de un cartucho de aire comprimido 55, destina­
do a la maniobra del gato.

En el lado orientado hacia el pistón, el vás­
tago de pistón lleva una aguja 56 que, en el curso de 

15 la colocación del cartucho 55, está destinada a accio­
nar la válvula de este cartucho, para la admisión del 
aire comprimido en el elevador. Una ranura 57, provista 
en el vástago de pistón 41» establece la comunicación en 
tre la parte correspondiente a la aguja 56 y la cámara

20 44 del elevador.
El funcionamiento de esta forma de realización 

del elevador segán la invención, os análogo al del ele­
vador anteriormente descrito.

En la posición de partida, visible en la fi- 
25 gura 1, las palancas de trabajo son sensiblemente parale

19.2.76 - 12 - •
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las y están cerradas alrededor de los elementos del ga 
to, protegiéndolos. El gato tiene, de este modo, una al 
tura mínima, lo que facilita su colocación bajo el ve­
hículo. El vástago de pistón del gato se encuentra en 
posición salida, y la separación entre los ejes 52 y 4-7 
es máxima. La empuñadura formada por el cuerpo de ele­
vador 39 facilita, como se ha indicado, la colocación 
del gato bajo el vehículo.

En el curso del roscado en su lugar del cartu 
cho de aire comprimido, se establece la comunicación en 
tro el interior de este cartucho y la cámara 44 del el̂ j 
vador. la puesta bajo presión de esta cámara 44> provo­
ca el desplazamiento del pistón 40 del elevador en di­
rección a la izquierda, cuando se mira la fig. 3.

Se han indicado mediante flechas, en la fig. 3» 
las fuerzas ejercidas por el vástago de pistón 41 sobre el 
eje de articulación 52, y sobre las bielas 50. Al comien 
zo de la operación, la fuerza suministrada por el eleva­
dor es máxima, lo mismo sucede con el esfuerzo de trac­
ción ejercido sobre el eje 52. 3¿ste esfuerzo es transrai 
tido a las bielas 50. lío obstante, éstas actáan sobre las 
palancas de trabajo 48, por un brazo de palanca muy cor­
to en relación con los ejes 47 de articulación de estas 
■nalancas sobro el cuerpo del elevación• En osva3 condici¿ 
nes, la fuerza de elevación resultante del gato es menor

76 13 -



que la proporcionada por el elevador.
A medida que se produce el desarrollo del ga­

to, los brazos de palanca eficaces, por los que las bie 
las actúan sobre las palancas de trabajo 48, aumentan, 
v la fuerza de elevación resultante del gato se aproxi­
ma a la fuerza propia del elevador, y la supera cuando 
se tiende hacia la posición final de desarrollo del gato,
representada en la fig. 5.

Pero teniendo en cuenta que el volumen ocupado
por el aire comprimido del cartucho 55 aumenta, debido a 
que este volumen se baila constituido por la suma de los 
volúmenes del cartucho y de la cámara 44» la fuerza pro­
pia del elevador disminuye. De este modo, la fuerza de 
elevación resultante del gato y la fuerza propia del ga­
to varían en sentidos opuestos, y debido a ello, se ob­
tiene para el gato una fuerza de elevación resultante son 
siblemente constante, y por consiguiente, un movimiento 
de elevación del vehículo sensiblemente uniforme.

Se ve, examinando la fig. 5, que el gato asi 
dispuesto, tiene, en posición desarrollada, una altura im 
portante¿ y que la carrera de elevación que resulta de la 
diferencia dé las alturas entre la posición de reposo, vi 
sible en la fig. 3, y la posición de servicio, visible 
en la fig. 5, tiene, a su vez, una notable importancia.

Pueden introducirse modificaciones en las for-
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mas de realización descritas, en el ámbito de las equi­
valencias técnicas, sin apartarse de la invención.

5

REIVINDICACIONES

10

15

20

•25

los puntos de invención propia y nueva, que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- Perfeccionamientos introducidos en un 
gato neumático para vehículos, caracterizados porque el ga 
to comprende, en combinación,’ un elevador neumático, una 
cápsula de aire comprimido, de volumen limitado, que pue­
de ser puesta en comunicación con la cámara del elevador 
para la maniobra del gato, de modo que la fuerza ejercida 
por el elevador disminuye a medida que aumenta el volumen 
de su cámara durante el funcionamiento del gato, y un sis­
tema de palancas unidas a partes relativamente movibles 
del elevador, que actúan entre el suelo o la superficie 
de soporte y el vehículo a levantar, y dispuestas de mane-

3.3.76 - 15 -



ra que se disminuya la fuerza suministrada por el ele­
vador al comienzo del funcionamiento del gato y de ma­
nera que se multiplique esta fuerza al fin de la carre_ 
ra, con objeto de obtener, a partir del gato, una fuer 
za de elevación sustancialmente constante.

23.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 13, caracterizados porque el elevador es de sim­
ple efecto y comprende dos partes desplazables una res­
pecto a la otra, que forman el cuerpo y el equipo pis- 
tón-vástago de este elevador, habiendo también un sis­
tema triangular compuesto por dos palancas que llevan 
patines de trabajo, unidos por articulación a una parte 
de este elevador, y dispuestos a ambos lados del eje Ion 
gitudinal del citado elevador, y bielas unidas por arti 
culación, por un lado, a la otra parte del elevador, y 
por otro lado, a cada palanca de trabajo a fin de provo 
car la separación de estas palancas bajo la acción de 
las bielas, por aproximación de sus puntos de articula­
ción nrevistos sobre las partes del elevador en el curso 
de la maniobra del gato, medios previstos en una parte 
del elevador para la adaptación amovible del cartucho o 
cápsula de gas comprimido, y otros medios que hacen que 
este cartucho de gas comunique con la cámara del eleva­
dor para la maniobra del gato.

33,- Perfeccionamientos según la reivindi-
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cación 2&, caracterizados porque las posiciones de los 
puntos de articulación de las palancas de trabajo y de 
las bolas sobre las partes del elevador son tales que, en 
reposo, las palancas de trabajo son, en principio, para­
lelas entre sí, teniendo estas palancas de trabajo sec­
ciones rectas, en forma de U, abiertas una hacia la otra, 
y que rodean, al menos en parte, al elevador y a las bie­
las en reposo.

4&,- Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones 2& ó 3&, caracterizados porque estas palancas 
están articuladas sobre el vastago de pistón del eleva­
dor, de preferencia alrededor de un eje común, estando 
montadas las bielas con articulación entre las palancas 
y el cuerpo del elevador.

52.- Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones 26 ó 36, caracterizados porque las palancas 
que llevan los patines de trabajo están articuladas so­
bre el cuerpo del elevador, mientras que las bieletas 
están montadas con articulación entre estas palancas y 
el vástago de pistón del elevador.

66.- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 56, caracterizados porque estas palancas de tra­
bajo están articuladas sobre ejes, llevados por una nuez 
rectangular prevista sobre el cuerpo del elevador.

76.- Perfeccionamientos según la reivindi-
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cación 2a, caracterizados porque están previstos, en el 
extremo libre del vástago de pistón, medios para la re­
cepción de un cartucho de aire comprimido, estando prac­
ticada una perforación longitudinal en este vástago de 

5 pistón, y haciendo comunicar este cartucho de aire com­
primido con la cámara del elevador, para la maniobra 
del gato.

8s.- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 23, caracterizados porque el pistón del elevador 

10 presenta, en su parte opuesta al vástago de pistón, un 
alojamiento, principalmente un alojamiento terrajado en 
el que el cartucho de aire comprimido puede ser adapta­
do; estando previstas una o varias ranuras o uno o va­
rios pasos entre este alojamiento y la cámara del eleva- 

15 dor, para la maniobra del gato.
9a.- Perfeccionamientos según la reivindi­

cación bS, caracterizados porque el cuerpo del elevador 
tiene una forma tubular y forma saliente en el lado opueis 
to al vástago de pistón, más allá de los puntos de arti- 

20 cula,ción de las palancas de trabajo sobre este cuerpo,
para constituir una empuñadura, que permite coger el el je 
vador en el curso de su colocación, y que rodea la parte 
del pistón destinada a recibir el cartucho de aire com­
primido.

25 103. -  Perfeccionamientos según las reivin-
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aleaciones 7a u 8S, caracterizados porque está prevista, 
en combinación con el alojamiento destinado a la recep­
ción del cartucho de aire comprimido, una aguja hueca 
que comunica con la o las perforaciones o pasos que ter- 

5 tíyíriCT-n en la cámara del elevador, y porque el cartucho de
aire comprimido presenta, de forma conocida, una válvula 
que es accionada por esta aguja hueca, en el curso de la 
colocación del cartucho en su alojamiento.

lis.- perfeccionamientos introducidos en
10 un gato neumático para vehículos.

'tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede, representado en los dibujos que se acompa­
ñan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas 
15 escritas a máquina por una sola cara.

20
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