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La presente memoria descriptiva tiene co
mo fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el
privilegio de explotacién industrial y comercial, exclusivo en
el territorio nacional, de una Patente de Invencidn de acuerdo
con la vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial que, co-
mo el enunciado indica, se trata de "PROCEDIMIENTO DE SUJECION
DE CARRILES A TRAVIESAS EN VIAS FERREAS".

Actualmente el procedimiento que se si-
gue en la fijacién de carriles a traviesas en vias férreas con
siste en meter tornillos directamente a la traviesa, ya sea és
ta metdlica o de madera. Pero si bien con este procedimiento
se consigue en principio una buena sujecion, no suele ocurrir
asi a largo plazo cuando por las circunstancias climfticas tie
ne lugar la oxidacién de los tornillos en su contacto con la
traviesa y el deterioro de los orificios roscados de ésta, lo |
que motiva la necesaria sustitucidn de los tornillos y el agu-
jereado de nuevos orificios en el ancho de la traviesa. AsS re
petidas veces, con nuevo tornillo y nuevo agujero roscado, se
llega a que précticamente el ancho de la traviesa esté todo &1
agujereado, y con ello disminuida la resistencia de la travie-
8a por esa zona, aconsejéndose en previsién de peligro la sus-
titucién de la misma por otra nueva.

El procedimiento de la presente inven-
cién tiene como fin conseguir un anclaje del carril a la tra-
viesa considerablemente mis duradero que el actual, impidiendo
al propio tiempo la oxidacién de los tornillos de anclaje en
su contacto con la traviesa.

Se fundamenta para ello en el hecho de
verter, entre el tornillo de sujecién del carril y un orificid

ciego de la traviesa, una resina en estado liquido altamente
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enroscado de los tornillos despuds de endurecida la resina.

endurecible y resistente,

En una fase breve de endurecimiento, la
resina entabla intima unién con la pared del orificio, y el re
lleno que forma alrededor del tornillo determina en su inée-
rior la forma en negativo de éste con su rosca.

A continuacién la resina estfé en condi-
ciones de facilitar el desenroscado del tornillo, para luego

realizar el anclaje del carril a la traviesa metiendo el torni!
1lo a rosca dentro del orificio terminado, enroscéndolo en la

masa pétrea de resina,

Para comprender mejor la naturaleza del

invento, en el plano adjunto representamos (a titulo de ejem-

plo meramente ilustrativo y no limitative) una forma preferen-

te de realizacifén industrial, a la que nos remitimos en nues-

ltra descripeién; sobre dicho plano:

La figura 1 corresponde a la fase de co-

locacién de los tornillos de anclaje dentro de los orificios

de la traviesa. !

La figura 2 corresponde a la fase de ver

tido de la resina liquida entre los orificios y los tornillos.
La figura 3 muestra la operacién de des—g
1
La figura 4% corresponde a la fijacién
posterior de los carriles correspondientes a la traviesa enros
cando los tornillos en los rellenos de resina depositados en
los agujeros.

La figura 5 es un detalle en secciSn del
anclaje del tornillo, seg@in indicacién de seccién de la figuta
4,

Para realizar el presente procedimiento
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de sujecidn de carriles a traviesas, es necesaria la prictica
en la traviesa (3) de un agujero ciego (4) de mayor anchura o
di&metro que el tornillo (2), que ha de fijar el carril (5) a
la traviesa (3), ver figura 1. En esta figura se pretende'ilug
trar el paso preparatorio a dar en el procedimiento que consisg
te, como claramente se puede apreciar, en introducir el torni-
llo (2) dentro del agujero ciego sobredimensionado (4).

El siguiente paso a dar es el vertido en
estado liquido de una masa de resina entre el agujero (4) y el
tornillo (2). Esta es una resina epoxi fundible que cura sin
contracciones a temperaturas normales y se hace un sélido ex-
tremadamente resistente y duraderc. Esta resina se va echando
liquida hasta rellenar completamente el agujerc (4) envolvien-
do al tornille (2), ver figura 2.

A continuacidn tiene lugar el endureci- |
miento de la resina, quedando como una capa de relleno (1) den
tro del agujerc (4) y alrededor del tornillo (2) al que se ci-
fie perfectamente. Dicha solidificacién de la resina motiva,
por un lado, la intima unién del relleno (1) a la pared o pare;
des del orificio (ya sea cilindrico o prismitico) y, por otro
lado, la conformacién por el interior del relleno (1) de una
forma coincidente en negativo con la del tornillo (2), inclu-
yendo la rosca o fileteado de éste.

Después de petrificado perfectamente el
relleno (1) de resina, se saca el tornillo (2) desenroscéndolo
del agujero asi terminado, sin que oponga la mis minima resis-
tenciza el relleno (1) y sin que &ste pueda ser desprendido del
agujero (4) de la traviesa (3)., Después de sacado el tornillo
(2), se puede observar en el relleno sélido de resina (1) la

huella de la rosca dejada por el tornille (2), con lo que di-
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cho relleno (1) queda constituido como tuerca del tornillo pe-|
ro sélidamente incrustada en la traviesa (3), ver figura 3.

A continuacién se realiza el anclaje del
carril (§) a la traviesa (3) introduciendo el tornillo (2) en
el agujero asi terminado de la traviesa (3) con enroscamiento
del mismo en el relleno 86lido de resina (1), ver figuras % y
5. En este anclaje el tornillo (2) aprisiona bajo su cabeza
(6) a una varilla (7) doblada convenientemente para que ésta
aprisione al carril (5) por su borde, como se observa en las
Ultimas figuras del plano. En caso necesario de realizacidn
préctica se coloca en la zona de anclaje de los tornilles (2),
y mas concremante en un rebaje de esta zona, una plancha o pla
ca de refuerzo (8) que es atravesada por aquéllos y estd tam-
bién afectada por el material de rellenc de resina (1), como
se puede apreciar en las figuras del plano.

Descrita suficientemente la naturaleza
'del presente invento, asi como su realizacién industrial, sblo
cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posi-
ble introducir cambios de forma, materia y disposicién, sin sa
lirse del cuadro del invento, en cuanto tales alteraciones mno
desvirtien su fundamento.

E1l solicitante, al amparoc de los Conve-~
nios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el
derecho de extender la presente demanda a los paises extranje-
ros, 8i fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la
presente solicitud.

Igualmente el solicitante se reserva el
derecho de solicitar los adecuados Certificados de Adicién, en
la forma sefialada por la Ley, al introducir en el presente in-

vento cuantos perfeccionamientos se deriven del mismo.
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J/MIENTO DE SUJECION DE CARRILES A TRAVIESAS EN VIAS FERREAS",

NOTA
La Patente de Invencifn que se solicita
por veinte afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legisla

cién sobre Propiedad Industrial, deber& recaer sobre "PROCEDI-

en todo de acuerdo con las siguientes:

"REIVINDICACIONES

1.- Procedimiento de sujecidn de carri-
les a traviesas en vias férreas, caracterizado porque en un
orificio ciego amplio, practicadc en la traviesa, se introduce
el tornillo que ha de servir de sujecidn del carril a la tra-
viesa, y se vierte a continuacidn, entre el orificio y el tor-
nillo citades, una resina en estado liquido, endurecible y al-
tamente resistente, hasta rellenar el agujero envolviendo al
tornillo, a lo que sigue una fase breve de endurecimiento de
la resina con intima unién a la pared del orificio en la deter
minacién de una capa de relleno con forma interior coincidente
en negativo con la del tornillo, incluyendo su fileteado, des-
pués de lo cual se efectia la extraccién del tornillo desenros,
céndolo de la masa s6lida de resina, para luego realizar el ap
claje del carril a la traviesa introduciendo el tornillo en el
agujero asi terminado con enroscamiento en el relleno s6lido

de resina.

2.~ "PROCEDIMIENTO DE SUJECION DE CARRI-
LES A TRAVIESAS EN VIAS FERREAS".

Seglin queda sustancialmente deserito en
la presente memoria descriptiva que consta de siete hojas, me-
canografiadas por una sdla cara, acompafiadas de sus correspoh-

dientes dibujos.

Mgt



10

15

20

25

30

JOSE ViLCHES BARRIENTOS

Mod 7



ANAETIRNITRRNR NSNS

7.

OOUOOSANNANONNNN,

\\
8

V'S " 3WVANI



SOINRA VY, partpws Sun

. o7

)
1Dl >u\¢5@< 13 Vi
PUPDI
. D]DIS] \

) \\

SUIRULNNNUNRARRARNRY




INDAME | S.A

= \\\\ \\\\\\\\\\\K\\\\\\ \\\Q —_

i
e

ST & ° Fig.:

y
DAONONNNNANNNNNN,

s




AN AA AN RN




=N\

NANAAANS NN RN AN

Fig.5

3 '8\  \

AN N\ NN NN NANNNNN

\\“ - N




3>\

\

//

—

Escala Aariable

R} 1978

Madrid ~ 8 HA

3-4' _ \




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



