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La presente Memoria gme rofiere, como indica au
enuncisdo, al trazedo de cuerpos de popa en buques con
dos lineas de ejes, remultando esta solucidn de dige~
fiar el bugue de maners gue posea un cuerpo de proa y

5  una termimacién de pops con dos cuerpos esencinlmen-
te ventajosa pars buques de alto coeficiente de blo-
que ¥y con relativemente poso calado.

En esencia, las formas de cada cuerpc de popa son
sinilares s las de cualquier buque convencionsl, procu~

10 rando reducir al méximo la resistencia de remolque y
al mismo tiempo conseguir una gren afiuencia gde agua
hacia las hélices. Los dos cuerpos de popa estén uni-
dos mediante una superficis c¢ilindrics de generatyri-
ces perpendiculares sl planc de crujia que desde el

<15 fondo del bugue ge elevan progresivamente hacis la zo-
"\ na de popa hasta llegar a la superficie del agua.

) Como ex sabido, el mayor inconveniente que encuep
tra el proyeatista naval al alevar el coeficiente de
bloque de un buque, radica asencialmente en los proble-

20  mag de cavitacién que se presentan en la hélice debido
a que a ekta no le llega agua con velocidad suficien-
te. El aumento de resistencia de remolgue asociado a
la elevacibn del coeficlente ds blogue puede sceptarse
ai los estudion de rentabilidad del buque asi lo acon-

25 sejan, perc aia embarge los problemas de cavitaeidn que
puoaan progentarge en lz hélice podrisn descartar wna
solucidéa de coeficiente de bloque extremsdamente alte
2 pegar de que esta pudiese considerarse rentsble en un
principio.

30 Tento en los bulksrriers como en los grandes petro~
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leros se deses disminuir al miximo el calado del bu-
que, tanto en la situacién de lastre como en la de ple
ne carga. Siguiendo esta tendencia, se podrfa perjudi-
car el disefio de la hélice ya que ee disminuirfa su
inmersién, a menos que se introdujese una restriccidén
en su didmetro, lo que por otra parte no resultarfa
aconsejeble, ya que se rcducirig’cl rendiniento pro-
pulsivo del dugue,

La golucidn de dos lineas de ejen, si bien pogee
el inconveniente de que awmenta el coste del sistema
propulsive, en cambio ofrece las sigulentes ventejas:

o~ al dividir por dos la potencia propulsora que se
entrega a cada hélice se eati en general en mejores copn
diciones para obtener un rendimiente de propulsor en
aguas libres mejor que el que tendria una sola hélice.

«~ 8l ser esta hélice de menor diémetro, su compor-
taniento sn cavitacién se ve favorecido, debido a que
el calado en popa es mayor en relacién con el diidmetro
de la hélice.

«~ @l bugue con dos lineas de ejes posee mejor ma-
niobrabilidad.

Haste el momento, son sobradsmente conocidos los
trazados de cuerpos dJde popa del buque con dos lineas
de ejes, disponiéndose hélices gemalas en cada una de
dichas lineas, reslizindose este tipo de soluciones
en ¢l traxado del buque mediante henchimientos o for-
mas en bulbo en su casoo en la sona correspondiente
a la popa del nismo, o bien mediante arbotantes o es-
tructuras adicionales de soporte & los costados de la
zona de popa para situacién de dichas lineas de ejes
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de hélices.

Es obJetivo esencial de la invencidn el trazade
de los cuerpos de popz del bugue de manersa aque dicho
buque posez un cuerpo de pros y una terminacidn de po-
pz con dog cuerpos, siendo las formss de cada cuerpo
de popa similares a las de cualgquier buque corvencio-
nel y estando unidas entre si mediante una superficie
cilindrics de generatrices perpendiculares a2l plano
de crujia que desde el fondo del bugue se elevan pro-
gresivamente hacia la zona de popa hastz lleger a la
supexficies del agus.

A continuacién, se hard una detallada descrip-
eidn de los perfeccionsmientos aludidos, con refercn-
cia a log planos gue se acompsafian en log 4ue se rs-~
presenta a simple titulo de ejemplo, no limitativo,una
forma preferente de reslizacidén, susceptiblede todas
agquellas variaciones de detalls gue no supongan una
slteracidén fundamental de las caracterfsticas esencia-
les de los mismos.

En dichos planos se ilustra:

En le figwra 1~ Viata en slzado frontal d¢ la zona
de popa de un buque conforme a log perfeccionamientos.

Fn la figura 2.~ Vigta en slzado from$al, de una
variante de la invencidn, mostrando la zona de popa del
bugue con las dos lineas de ejes inelinandas.

En la figura 3.~ Vista en alzado lateral de la zo-
na de popa de un buqus conforme a log perfeccionamien-
tos.

En la figura 4.~ Vista en alzade fromtal, de una

variante de lz invencidn, mostrande la mona de popa
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del buque con quillote central de separsciln entre
las dog lineas do ajes.

En la figurs S.~ Vista en aluado lateral de la
zona de popa del bugue representado en la figura 4.

Segin el sjemplo de ejecueiln rapresentado, loa
perfsccionamivntos que se preconizan consisten en pro-
veer el tragado del buque cor una terminacién de po-
pa conr douz cuerpos -l-, sleado las formas de cada cuer
po de popa similares a las de cualquier buqus conven-
cional y estendo unidos los dos cuerpos de popa median-
te una superficie cilindrics -2~ de generatrices per
pendiculares al plano de crujia gue desde el fondo del
buque ge clevan progresivements haciaz la zona de po-
pa haste llegar o la superficle del agua ~3-.

En la figura 1 se representa el aje de simetria
del buque -i~, las dos lineas de ejes «5- y las 1l{-
neas de interseccién de log planos de crujias con el
casco dal bugue, presentandc tales lineas de intersec-
cién continuidad en toda la zona del casco correspon=
diente 2 los dos cuerpocs de popa =2-.

En la figuras 2 ge represents idéntica solucién
de los cuerpos de popa =2~ con las lineas de ejes =5-
inclinadas, correspondiendo a uns inclinacién de los
cuerpos de popa ~2- para consegulr que la separacidn
de £flujo sea nminima.

En la figura 3, correspondiente slalzado lateral
do la zona de pops, se representa el timén ~6- de ca-
da hélice -7~ situada en la correspondients linea de
ejos -5, viniendo representada la superficie cilindri-
ca ~2- de unibn de los dos cusrpos de popa por la li-
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nea central -8, hnbidndose parcado log correspon-
dientes planos de crujlas representades en las figu-
ras 1 7 2.

En la figura 4, correspondiente 2 otra varian~-
¢ de la invencidn, se reprusenta sobre el eje de si~-
metria ~4~ la disposicién de un quillote vertical ~9-
er: el paramento inclinasdo ¢ superficie -2~ con obje=
%o de independizar las succiones de los dos propulso-
res y eliminar cuslquier ggtabilidad 2e flujo que pu-
diera existir. Asimismo, so representan idénticos ele
mentos que en las figuras anteriores a los cuales co-
rresporden idénticos mimeros de referancia.

En otrss variantes de la imvencidn, se podris co-
1ocar un timém finice ~10- que se sustentase mediante
el éitado quillote verticsl ~9-, en cuyo caso s@ gi~
tuzn wnas paletas -11l- orientadoras de flujo detras
de czdn uno de los cuerpos de popa ~1~, en sustitu-
eifn de sus respectivos timones, con objeto de gue el
rendimientc rotative relative de las hélices no dis-
minuyese, represcntindese esia variante de la inven~
e¢ién en la Zigurs 5.

En cualquier circunstaucia ¥ seglin cualquiers
ds las variantes expuestas de la invencidn o cuales-
quiera otras disposiciones posibles da las lineas de
ejes, hélices y timones, log dos euerpas de pops -l-
del bugue presentsn una guperficie del cagco en con-
tinuidad con el minmc sin heachimlentos o disposicidn
de arbotsntes slguno, hasta el punto de constituir
1os menciocnsdos cuerpos dos SUEYPOS independientes

4e popa correspondicates s cada una de les dos 14~
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necs de ejss del buque, sstando unidas entre si las
doa zonaz de popa en su perte interna mediante una
superficie cilindrica de generatrices perpendiculares
al plano de crujic.

La irstszlacién de los doz cuerpos independientes
de pops presenta lae siguisntes ventzjas frente s las
socluciones tragdicionaler de henchimientos ¢ de arbo-
tentes:
o= go pvede nunsntar el cceficlente de bloque, con-
servando buenas linezs hidrodinfmicas de salida de
Ilujo hacis popa.

.~ 8o disminuye ol riesgo de aparicidn da vibracio-
nes debidas a la poca rigldez de les henchimientoa o
de los arbotantes.

= 1la afluencia de agua a la hélice sstd planenente
garantizads ya que las terminmciones de cada cuerpo
de popa son similares a las de un bugue cuyo coefi-
cionte de bloque fuese sensiblemente inferior al real.
« al poder situar los timones justamente detris de
las hélices se mejora el rendimiento rotativo relati-
vo de éstas,

«~ cuando los cuerpos de popa se disefian en forma de
tipo "V* o de tipc "U" moderada se consigue menos re-
pistencia de remolque que cusndo los cuerpos de popa
se proyectan sn forma de bulbo debido a que se re~-
duce la separacidn de flujo asociada s las citadss
popes de bulbo o con formas en "U" acusada.

«~ cuando los cuerpos de popa se separan suficiente-
nonte entre si, see eliminan las sepsraciones de flu-

jo que mparecen en los cuerpos de popa de los buques
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de una sola linea de ejes. La separscidn Sptima entre
los cuerpos de popa se ha de obtener mediante ensayos de
remolque, sutopropulsion y estudio de flujo, ya que se
he de llegar a un equilibric entre el flujo que pro~
viniendo del fondo sube por los paramentos inclinades
que separan a las dos popas ¥y el flujo exterior de los
costados del buque, llegando si es precisgo a inclinaxr
los cuerpos de popa para conseguir que la separacidn
de flujo ser minims. Asimismo, se ha de cuidar extre-
madanente el trazado del paramento inclinado que sepa-
ra los dos cuerpos de popa procurando que el mismo con-
duzca adecusdamente al flujo de agua que proviene del
fondo del buque y se reduzcan al méximo las turbulen-
cias.

La formas, materiales y dimensiones,podrin ser va=-
risbles y en genersal cusnto sea sccesorio y secunda-
rio, siempre que no altere, cambie o modifique la esen~
cialidad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactads esta memoria,
gon clertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiém~
dose tomarcon caracter amplio y nunca en forma limita-
tiva.

El peticionsric se reserva el derecho dechbtencodn
de los certificados de Adicidn complementarics por las
mejoras o perfsccionamientos que en lo sucesivo pudie~
ra aconsejar la prictica.

E 0 2 A

Deserito suficientemente la mturaleza y alcance
de la invencidn, asi como la forma de llevarla a la

préotica, se reivindican a titulo privative lap si-
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guientes particuleridades sobre las cuales ha de re-
caer ls concesiln del privilegio ds PATENTE IE INVER-
CIOK que se solicita:

l.~ Parfeccionasmientos en los cuerpos de pops de
buques con dos lineas de ejes, caracterizados porque
el trazadoc del buque me¢ realizs de manera gue posea
un cuerpo de proa y una terminscidn de popa con dos
cuerpos independientes segfin las dos lineas de ejes,
giendo las formas de cads cuerpe de popa similares &
lse do cualquier buque convencional con abscluta con~
tinuidad ep la superficie del casco con los costados
del bugque, estande separados los dos cuerpoe de popa
entre si a la digtancia adecusda equidistantes del aje
de simetrfs del buque y unidos entrs si en la parte in-
terna correspondiente & la zonsz media del buque nedlante
una superficie cilindrica de generatrices perpendiculares
2l plano de crujia que desde el fondo del bugque se ele~-
ven progresivaments hacia la zona de popa hasta lle-
gar a la superficie del agua, correspondiendo cada 1i-
nea de ejes dal buque con su cuerps independiente de po~
pa dotado de su respectiva hélice y timbn.

2.~ Perfeccionamientos en los cuerpos de popa de
buques con Gog lineas de ejes, segin reivindicacién 1,
caracterizazdos porgue las lineas de ejes, y en corres-
pondencia los cuerpos de popa del dugue, pueden ineli~-
narse respecto a la vertical para conssguir que la se-
paracién del flujo sea minima.

%,- Perfeccionamientos on los cusrpos de popa de
bugues con dos lineas de ejes, segin reivindicuacién 1,
caracterizados porque es posible la instalacién de un
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quillote vertical central en el paramento inclinade o
superficie cilimdrica de unién de los dos cuerpos de
popa con objeto de independizar las succiones de los
dos propulgores y eliminar cualquier inestsbilidad de
flujo que pudiera existir, pedibéndose inclusc colocar
un timén Gnico sustentado mediante el citado guillote
central con situscibn de paletas orientadoras de flu-
jo detris de cada uno de los cuexpos de pops en susti-
tucibn de los timones y con objeto de que ¢) rendimien—
to rotativo relativo de las hélices no disminuys.

4.~ PERPECCIONAMXENTOS EN LOS CUERFOS BE ¥OPA DB
BULUES CON DOS LINEAS DE EJES.

Todo conforme se describeen la Memoria que ante-
geds, se ilustra como ejemplo de ejecucidén en los pla-
nos unidos a ella y se reivindica en su NODA.

Esta Memoris consta de®diez hojas folimdas ¥y es—
critas a mdquna por una séla cara y planos que la acom~
pafian. ’
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