'MINISTERIO DE INDUSTRIA

o

e e A ———— am—— . — -

. NUMERQ
 RERISTRO DE LA FROPIEOAD INDUSTRIAL ES 445,965 Al
@ FECHA DE PRESENTACION
U6
\ ENGIBN
ESPANA PATENTE BE INV

P‘"lonlﬂADESE B

@NUHERQ @ FECHA PAIS

26912/75 5-5-75 Japbn
@FECHA DY PUBLICIDAD B1)CLASIFICAGION INTERHAGIONAL FAT!N?E'DE LA QUE 8 MVISIONARIA

DOAH

@ nruro o LA vENcioN
»

"PERFECCTONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA MAQUINA CONTINUA D= ALE
TAS PARA HILATURA™

@ SOLICITANTE (8)

KABUSHIKI KATSHA TOYODA JIDOSHOKKI SEISAKUSHO

DOMICILIO DEL GOLICITANTE *

1, Tokoda-cho 2-chome, City of Kariya, Aichi Prefecture, Japbn

@ INVENTOR (€S}
Mitsuo Mori, Katsumi Nakane y Toshio Morishita

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

D, OSCAR DE ELZABURU FERWANDIEZ P,~ 62,533

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

UNE A+4 MOD, 3108

GCG .



P-62.533

10

15

20

25

30

{loju n\'uu.-2- 18056

ANTECEDENTES DEL INVENTO

Este invento se refiere en genersl a continuas
de aletss, y, mds particularmente, s un método y 8 un dis=-
positivo para cortar una mecha en uns operscidén de mudada
en una continua de aletas.

En general, en una continua de sletas y en ma-
Quinasg similares, en el momento de laz mudeda ds la bobina
desde ells, ha de cortsrse en algin punto una mechs conecta
da 3 una bobina llens. Una posicidn de corte de la mecha,
en la que ésta es cortada, es, de preferencia, una parte
separsda del extremo de un dispositivo de prensado de ale-
tas en una distancia adecuada, como por ejemplo 50 a &0 wm,
en vista de un trabajo subsiguiente, tal como la unién del
extremo cortado.de la mecha a un carrete vacio. Sin embargo
en la practica cuanto mayor sea lé resistencia de la mecha,
resulta mds diffcil provocar el corte de la mecha en la po-
sicién antes deserita. La razén de ello se describird en lo
que sigue en relacidn con uns conbtinua de aletas del tipo
que incluye unas aletas suspendidas. Dursnte el enrollamien
to de la mecha en el carrete, ésts ltimo es hecho girsr
mientras se mueve hacia arriba y hacis abajo dentro de mir-
genes piedeterminados. Después de que se hd terminado el en
rollsmiento, la bobina asi producidas se hace bajar aln mis,
hasta una posicién de mudsda predeterminada, que estéd ususl
mente fuers de dichos mirgenes predeterminados. En este mo=-
mento, se produce una tensidn en ls mecha,‘superior a la que
se produce dursante la operscién de enrollamiento normsl. Sig
embargo, la mecha es retenida imperstivamente por los rodi-
1los delsnteros dispuestos junto a2 la parte superior de las

asletas y la mecha se encuentra con resistencias considera-
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bles en el cuello de las sletas y en el dispositivo de pren-
gsado de las mismes. Por tento, se proporciona una tensién
superior en una parte de le mecha, que se encﬁenﬁra cerca
¥y fuera del dispositivo de prensado. En el caso de que la

mecha tenga una resistencia relativamente pequeila, tal como

una mecha de algoddn, ls mechs es cortads en la posicién de-
seada, separadas de la extremidad del dispositivo de prensa-
do en la distancia de 50 a 60 mm, solsmente en virtud del

descenso adicional de la bobina. Sin embargo, en el caso de

una mecha que consista en un conjunto de fibras largas de

resistencia relativamente elevada, tsl como uns mecha sintés
tica, no se consigue el corte en ls posicidn deseada, sino
en una posicidn que se encuentra entre los rodillos delantes

L

ros y la parte superior de las aletas, debido a que ests pai

te de 1la mecha comprendida entre la parte superior de las

aletas y los rodillos delsnteros tiene una resistencis infe
rior en virtud de uns torgidén ligera o inestable que se le

ha comunicado. Esto provoca un incon%eniente paras el opsra-
rio, cuando se lleva s cebo el trabajo subsiguiente como se
ha descrito en lo que antecede. Asi, en el caso de la mecha
gsintética, la préctics ha sido que el operario corte s mano
la meecha en una posicién que se encuentra por debajo de la

extremidad del dispositivo de prensado sntes de que se pro-
duzca el nuevo descengo del carro portabobinss hastas la po~
sicién predeterminada para la mudasda. Esto no sdlo exige.un
tiempo y un trasbajo adicionsles para varios husos, sino que

también representa un obstéculo para una nudada sutomdtica.

RESUMEN DEL . INVENTO

Por tanto, el objeto principal del presente in-
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vento es proporcionsr un método y un dispositivo psra cortax
una mecha, que eliminan las desventajas sntes descritas de
la técnica asnterior y que permiten que ls mecha sea cortadas
en la posicibn Sptims en la mudsda.

Otro objeto del invento es proporcionsr un méto+
do y un dispositivo para cortsr uns mechs en una operacidn
de mudads, que siempre permiten el corte sutomdtico de la
mecha en la posicibdn éptima sin exigir trabsjo masnual, in-
cluso en el caso de uns mecha de fibras sintéticas con una
resistencis relastivamente elevada.

Este invento se refiere a una continua de als-
tas que comprende una plurslidad de sletas giratorias, una
pluralidad de miembros giratorios de soporte de bobinas pa-
ra soportar carrétes, en los que se enrollan mechas debido
a una diferencia de velocidades entre las aletas asociedas
Y los miembros de soporte de bobinas, y medios para accio-
nar las sletas y los miembros de soporte de bobinas con la
diferencia de velocidades, incluyendo los medios de acciona
miento un eje de accionamidnto principal s través del cusl
son impulsados las aletas, las bobinas y los rodillos de all
mentacidén de mecha, y medios asociados con el eje de accio-
namiento principal paras proporcionar la diferencia de velo-
cidades entre lss aletas y las bobinas. En una realizacidn,
los medios que proporcionan la diferencia de velocidades
comprenden un mecanismo de cambio de velocidad que consiste

en tambores c¢dnicos emparejados y una correa dispuests en-

te en un engranaje diferencial.
De scuerdo con el método de este invento, jus-

tamente antes de la mudada se interrumpe el suministro de
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la mecha desde los rodillos delenteros; sin embargo, se pers
mite que la bobina y las aletas continlen girando sustancial
mente a la misme velocidad durasnte un periodo de tiempo re-
lativemente corto, suficiente para permitir un nimero de gi
ros predeterminado de las aletas y de la bobina, por lo que
la mecha, entre la parte superior‘de las aletas y los rodi-
1los delanteros és sometida a una torsidén mds intensa que
la que recibe dursnte la operacidn de enrollam;ento normal.
Después de lss rotaciones predeterminadss de ls bobina y
de las aletas, se desplaza la primera para someter a tensibn
a la mecha, cuya tensién es mds intensa que la que recibe
la mecha durante la operacidén de enrollamiento normal, Como
resultado, la meche se corts siempre en una parte dptims de
la misms en la éperacién de mudada.

De acusrdo con el presente invento, con e; fin
de permitir que las aletas y ia bobina continden giraado
sustancislmente a la misma velocidad incluso después de la
detencidén de los rodillos slimentadores de mecha, los medios
de accionsmiento incluyen unos medios de acoplamiento o de
embrague dispuestos en ellos de modo que el giro del eje
de accionsmiento principal sea transferido s través del em~
brague hasta log rodillos de alimentacién de mecha y los
tambores cbnicos, durante le operacidn de enrollamiento nor

mel. Debido a la presencis del embrague, cuando éste es de=-

saplicado justamente antes de la mudeda, se detienen los ro

dillos de alimentacidn para interrumpir el suministro de la

mecha y se detienen también los tambores cdénicos. Sin embar
go, las aletas continlsn girsndo y la bobina es hecha girar
a través del engrsnaje diferencial asociado con el eje de

accionsmiento principsl. lin este momento, como las trayec—
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torias de transmisidén de rotacidén de los medios de scciona-

miento desde el eje de accionsmiento principsl a las zletas
& a la bobina, respectivsmente, estdn disefiadas de modo que
ls bobina y las aletass sesn hechas girar sustancialumente a
ls misms velocidad,fno se efectla srrollamiento de la mecha
sobre ls bobina y se comunica uns torsidn s la mecha en la
parte comprendids entre la parte superior de las aletas y

los rodillos de alimentacidén de mecha.

BREVE DESCRIPCION DE 1,03 DIBUJO3

Para uns mejor comprensién del invento, puede
hacerse referencia a la realizacidn preferids, ilustrstiva,
del invento, representada en los dibujos anejos, en los que

la figura 1l es una vista en alzado fragmenta-
ria, que representa uns continua de alebtas en una posieidn
de corte de la mecha a la que es aplicable el imvento; y

la figurs 2 es uns vista en perspectiva que re-
presenta unos medios de enrollamiento y de accionamiento

de la continua de sletas que incorpora el invento.

DESCRIPCION DE TA REALIZACION JREFIRIDA

Haciendo referencia ahors a la figura 1, como
ejemplo de una forma en la que puede realizarse el invento,
en ella se muestran unas aletas 5 con un tubo & para guiar
la mecha, que estén montadas en y soportada en un carril

superior 9 para girar merced a un mecanismo adecuado re-

presentado en 1l figurse 2. Las aletas 5 estdn provistas en|

su parte central de un Arbol 5e de guia de la bobina, que
sirve bara guiar y soportsr uns bobins l. Un dispositivo

de prensado 8 estd previsto para guiar ls mechs hacia la
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bobina 1, y su extremo 8a en forms de placa estd destinado
a presionar ligeramente ls mecha 2 contra la superficie de
la capa de mecha de la bobina 1. |

En un earro portabobinas 10 hay un mecanismo
adecuado, ilustrado en la figura 2, psra impulsar la bobina}
1 mecanismo incluye un eje la de accionamiento de la bobi-
na, cuyo extremo superior estd provisto de un tetén o cor=-
to miembro de soporte de ls bobina, que tiene una pestails
10a y que sobresale por encimes del carro portabobinas 10,
como se muestrs en la figura l. En la forma snterior, la
bobina 1 es guiads y soportads en su extremo superior por
el érbol 538 de guia de la bobina, y por su extremo inferior
es guiada y soportada por el miembro o tetdén de soporte wmon
tado en el eje Lé de sccionamiento de la bobina,

Unes continua de hilar de esta clase se deseri-
be en la pstente norteamericana n? 3.380.238, concedida el
30 de abril de 1968 s H. Araki, y colaboradores, y cedida
al mismo cesionario de la presente solicitud.

Durente la operacién normal de enrollamiento
de la mecha llevada a cubo por la continus de aletss, la
mecha 2 retirada desde los rodillos 4 de alimentscidén de me
cha delanteros, es hecha pasar a través del orificio central
G6a del tubo de guis 6, el orificio 5b de una pata hueca 5c
de las aletas 5 y sobre el dispositivo de prensado 8, y es
enrollads en la bobina 1 accionada Que estéd dispuesta en el
carro portabobinas 10, que se mueve hacia srribs y hacia
abajo a lo largo del &rbol 5a de guls de la bobina, dentro
de los mirgenes predeterminados. Un mecanisumo para conseguir
el movimiento de formacidn de la bobinz en el carro portabo

binas 10 incluye una cremellers 60 unida al carro porbtabobi
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nes 10 y un pifibn 61 que engrana con la cremallera 60. El

pifidn 61 puede ser accionado por un mecanismo adecusdo, tal
como el ilustrado en la figurs 4 de la patente estadouniden
se antes mencionads y, por tanto, se omitirdn en ests memo~
ria descripciones detelladas de esta disposicidn. Bl movi-
miento de desplazamiento vertical del carro portabobinas 10
es mdximo al comienzo del enrollsmiento. Cusndo se muda el
carrete lleno, el carro portabobinas 10 junto con la bobina
es hecho descender hasts una posicidn ilustrsda en 1ls figu-
ra 1, en cuyo momento la mecha 2, en 8l caso de que tenga

una resistencia relativamente pequefisa, tal como el caso de

mechas de algodén, se corta en una posicidn deseada, repre-

sentada en la figura 1 a aproximadamente 50 a 60 mm. por dg

g0, como se ha descrito en lo qQue antecede, eapecialmente
en el caso de uns mechs de resistencia relativamente eleva-
ds, el corte de 1ls mecha 2 no se consepguird en la posicién
deseada antes mencionsda, sino que se producird en una pesi
cibén desfavorsble entre la-parte superior de las sletss #
los rodillos delanteros &, por cusnto que una parte de le
mechs 2 comprendida entre ellos es fisicamente mds dévil
debido a una torsidn lipera o inestable comunicada a 1la me-
cha durante la operscidn de enroliamiento.

Se.entiende por tanto que ha de comunicarse ung
torsidn suficiente a la parte de la mecha 2 con el fin de

permitir que la mecha 2 se corte siempre en la posicidn

dispogitivo de prensado.
En muchas continuss de aletas, el senrollsmiento

de la mecha en la bobins se realiza por medio de un sistens
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de conduccidn de la bobina. En este caso, las relaciones de
velocidad pueden expresarse como

VB=P 4 v
donde VB es una velocidad superficial de caps de la bobina
1, y p es una velocidad superficial de la extremidad 8a del
dispositivo des prenssdo, y v es uns velocidad de alimenta-
cién de la mecha de los rodillos 4 delanteros. Si se supo=-
ne que v = 0, es decir, que le slimentacién de la mechs des
de los rodillos delsnteros 4 se interrumpe cusndo se termi-
na el enrollamiento y justsmente sntes de que comience la
mudeds de la bobinas, se tendrd que VB = p,
Con el fin de satisfacer la ecuscién VB = p, es necesario
gue lag aletas S y la bobina 1 sesn hechas girar s la hisma
frecuencia rotaéional. 3i el accionamiento de las sletas 5
y de 1s bobina 1 se resliza de manera que se las haga girsr
en por ejemplo, aproximademente S vueltas, se comunicars
una torsidén deseada a la mecha 2 en la parte de la misms
comprendida entre la parte superior 6a de las sletas y los
rodillos delanteros 4, sin'permitir el enrollamiento defla
mecha sobre la bobina 1, ys que la mecha 2 es retenids .y
no es alimentada desde los rodillos delanteros 4. Tsl ﬁtr—
5ién desesda refuerza bastante ls parte de la mechs 2.§om-
prendids entre la parte superior de las asletas y los rodi-~
1llos delanteros 4, cuya psrte gozabs de las resistencia mas
débil entre las partes de la mechd comprendidass entre la bo
bina 1 y los rodillos delanteros 4 durante la operacidn de
enrollamiento normal. Por tanto, cuando se hace bajar el
carro portabobinss 10 hasta su posicidn predeterminads (fi-
gura 1) para la mudada de la bobina, 1la mecha 2 se corta

siempre en la parte mds favorable de la misma, a unos 50-50
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mn por debsjo de la extremidad 8a del dispositivo de prenss
‘do, simplemente por la accidn de bajsr el cérro portabobi-
nas 10, Asi, en ls mudads, puede impedirse qué la mecha se
corte en la pesrte antes de que entre a las sletas 5, o0 en
otra parte desfavorsble.

Cuando el enrollamiento de la meche se lleva a
csbo por medio de un sistema de conduccidn de aletas, las
relaciones de velocidad vienen dadas, aparentemente, por
VB = p - v. Por tanto, la anterior descripcidn es aplicable
también a lz continua de sletas con conduccidn de asletas.

Debe entenderse que, de acuerdo con el método
de cortar ls mecha del presente invento, Jjustamente sntes

de la mudadas, se interrumpe el funcionamiento de los rodi-

1

llbs delanteros 4 y, al mismo tiempo, se hacen girar sustan;
¢cialmente z la misma frecuencia rotacional, durante ciécto
tiempo, las aletas y la bobina, cuyo tiempo es muy corﬁo; P
ro suficiente para proporcionar la torsién deseada, antes
mencionada, a la parte mds débil de la mecha comprendida en
tre la parte superior de las aletas y los rodillos deléﬁfe—
ros. Bl tiempo durznte el cual las aletas y la bobina han
de ser impulsadas sustancislmente con la misme frecuencis
rotacionsl es, de preferencia, del orden de sproximadamente
la?2 segundos, durante los cuales tanto las aletas como la
bobins pueden realizar aproximadamente cinco vueltss. Jin
embargo, este nimero de vueltas puede cambiar con las cla-
ges de mecha y con otros factores. Iuego, Se hace bajar el
carrete portabobinas 10 hasta su posicién de mudada en la
forma ususl, con lo que se prodncé 1s tensién méxims en ls

parte de la mechs inmedistamente después de la extremidad
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racidn el corte de la mecha en ese punto. La longitud de la
parte de la mecha a la que se comunica la torsidn relativa-
mente intensa justamente antes de la mudada, és tan corta

que lss operaciones subsiguientes no se versdn impedidas por
la parte retorcida. Sin embargo, si existe el riesgo de que
la psrte sometida a torsién interfiera con el siguiente en-

rollamiento de la mechs en un carrete vacio, puede evitarse

ls posible interferencia haciendo girsr las sletas 5 en sen-
tido inverso después de la mudada, de modo que se alivie la

torsién adicional, comunicsda a la parte de la mechs com-

llos delanteros, justamente antes de la mudada.

Ademés, se indica que las aletas y le bobine no
tienen que ser accionadas muy exactamente con ls misma fre-
cuencis de rotacidén, y solamente es necesario que sean in-
pulsadas gusrdando una relacidn de velocidad que pueds-dar
luger a una torsidn adecuads en la parte predeterminada de
la mecha, permitiendo dificilmente la recogids de la mecha
en la bobina. Ademds, en lugsr de hacer bajer el carro por-
tabobinas después de comunicar la torsidn deseada a-la ie-
cha, el carro portabobines y, en consecuencia, las bobinas,
pueden ser elevados pars cortar ls mecha en la parte de la
mismz inmedistamente despuds de la extremidad del digpositi
vo de prensado. A partir de ésto, debe entenderse que el
subsiguiente movimiento del earro portabobinas despuds de
comunicar la torsidn deseads, solsmente es necesario pasra
provocar el corte de ls mecha. Sin embargo, cusndo se corta
1z mecha, se hace bajar de prafereﬁcia el carro portabobinas

para separar la-bobins complets del contacto con el arbol

¥

de guis de ls bobina, ya que en este caso, la bobina compleq
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ts puede ser retirada del érbol de guia de la bobina sin har
cer necesario un movimiento adicionsl del cesrro portsbobi-
nas. _

Con respecto a un dispositivo para llevar s la
prictica el método de corte antes mencionado del presente
invento, se realizasrd una descripcidn detallada del mismo,
en lo que sigue, en relscidén con la figura 2, en la que se
muestra un mecanismo de accionamiento necesario para la con
tinua de alebtas.

El mecanismo incluye una fuente de potencia o

correas 14 en V dispuestas entre poleas 12 y 13, a un ejé
de asccionamiento principal 15. Las aletas 5 est3n destinadss
8 ser hechas girar s través de una poles 16 de sincroniza-

cién conectada a un extreno del eje de accionamiento 15 ale

treda con lines de trazos y puntos, una poles de sincroni-
zacidn 17 conectsda operstivamente con la polea 16 por la

polea de sincronizacidén 18 'y montada en un eje intermedio

granadas. La rueda dentada 20 estd montada en el sje inter-
medio 19 y la rueds dentada 21 estd montada en el tubo 6

de guis de la mecha. Uno de los rodillos delanteros 4 esté
conectado a un sje de rodillo 30 y, en consecuencis, es he-
cho girer con é1 8 partir de una rueds dentads cilindrica
22 montada en el eje 15 de accionemiento principal, a travég
de un tren inferior de ruédas dentadas 22-23, un tren inter
nedio de ruedas dentadas 26-27 y un tren superior de ruedas
dentadas 28-29. Los trenes inferior e intermedio estén conec

tados entre si por un eje intermedio 24, estando las ruedas
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dentadas 23 y 26 de los mismos montadas en el eje intermedig
24, respectivamente. Ia rueds dentads 26 estd montads de ma-
nera fija en el eje intermedio 24. 3in embargé, la rueda dqg
tada 2% esta montads de manera holgada en el eje intermedio
24 y ssociada con unos medios de embrague 25 dispuestos en
el eje intermedio 24, de modo que el giro del eje de accio-
namiento principal 15 pueda ser transmitido en forma selec-
tive 8 través del eje intermedio 24, los trenes intermedio
y superior de ruedas dentadss, ete., hasta los rodillos de-
lanteros 4.

Para el sccionsmiento de la bobina 1, estd pre-
visto un mecanismo 35 de cambio de velocidad que consiste
en un par de tambores cénicos 32 y 33, entre los que estd
dispuesta unas co;rea sinf{n adecuada 34 para movimientb
transverssl a lo largo de los ejes geométricos de los fambg
res, con el fin de dar lugasr a ls diferencis de velocidadas
entre ellos. Se omitirdn las descripciones de un mecsnismo
del movimiento transversal de la corres 34, ya que éste pue
de ser de construccidn usual. El tambor cdnico 32 estd hén-
tado de manera fija en un extremo de un eje intermedio 31,
en cuyo otro extremo, estd asegurada la rueda dentada‘Qf del
tren de ruedas dentadas intermedio, en una forma usual., Bl
tanbor cénico inferior 3% estd montsdo en un eje 36 provis-
to de una rueds dentada 37 en engrane con una rueds dentada
38 que, a su vez, estd montada en otro eje 54. El giro del
eje 54 es transmitido desde 81, a través de un tren de rue-
das dentadss 39-40, hasta un conjunto 55 de engranaje com-
puesto, que estd montado de maners suelta en el eje 15 de
accionamiento principal en un ladé del engranaje diferencia%

41, cercs de la polea 13, encontriéndose el engranaje difere;_
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cial 41 en asociacidn con el eje de accionsmiento principal
15. £1 engranaje diferencial 41 incluye un brazo 42, fijado
por un extremo sobre el eje de accionamiento principal 15,
y ruedas dentadss planetarias 46 y 47 mostradas en los ex-
tremos opuestos de un eje intermedio 43 que atrasviesa el
otro extremo del brazo 42. La rueds dentsda 46 planetaris
estd en engrane con uns rueda dentada intermedis 45 que, a
su vez, engrana con la rueds dentada interior 44 del con-
Junto 45 de engrenaje compuesto. La rueda dentads 44 inte-
rior actiia como rueda central o solsr. Aunque no se ha re-
presentsdo, la rueds dentsda intermedia 45 estd montsda s

pivotamiento en una parte del brazo 42. La rueda dentada

plenetaria 47 estd en engrane con una rueda dentads interiof
)

48, montada de manera suelta en el eje 15 de sccionamiento
principal, en el otro lsdo del engranaje diferencial 4l. la
rueda dentada interior 48 esté combinsda con una rueda den-
tada 49, de modo que el giro de las mismas ses transmitido
8 través de un tren de ruedas dentadss 49 s 50 a un éje in-
termedio 51, y de aqui, e través de ruedas dentadas Helicoi
dales 52 y 53, a la bobina 1. Las ruedss dentadas 50 y 52
estan montasdas en el eje intermedio 51 y la rueda dentada
53 estd montada en el eje la de accionamiento de la bobina,

que se encuentra en splicacidén de accionamiento con 1la bobi.

mos 35 de cambio de velocidad antes mencionsdos, que com-—
prenden los tambores cénicos 32 ¥ 33 y el engranaje de re-
duceidén antes mencionado, consistente en el engranaje dife-
rencial 41, son de construcciones bien conocidas y se omiti
r3n otras deseripciones detalladas de los mismos.

De scuerdo con el presente invento, el mecanis-

b
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mo de sccionamiento antes mencionado, gque incluye el mecanig
mo 35 de cambio de velocidad y el engranaje diferencial 41,
se caracterizs por la provisién de los antes mencionados me=+
dios de embrague 25, dispuestos en el sistema de transmisidy
de giro pars transmitir ls rotacidn del eje de accionamien-
to principal 15 s los rodillos delanteros &4 y al mecanismo
35 de cambio de velocidad, de modo que se permita selectiva+4
mente la interrupcidén y la trensmisién de la rotaciém del
eje de sccionsamiento principsl. El engranaje diferencial 41
y el tren de ruedss dentadas 49 a 50 estén disefiados de mo-
do que, cuando el embrague 25 esté desaplicado, la velocidad
de piro de la bobina 1, que contindas girando, ses sustancial
mente la misma que la de las aletas 5. -
Bn fﬁncionamiento, durante el enrollamiento nor<
mal, el embrague 25 estd en acoplamiento y, por tanto, los
rodillos delasnteros 4 son hechos girar a la velocidad cons-
tante a través de loa trenes inferior, intermedio y superio:
de ruedas dentadas 22 a 29, etc., por el eje de acciona;ien—
to principsl, y las sletas 'S5 son hechas girar a través de lg
correa de sincronizacidn 18, ete, por el eje de sccionamien-
to principal 15. La bobina es hechs girar a la velocidad mo-
mentineamente vsriable, correspondiente sl didmetro de la ug
cha colocada sobre la bobina 1 a través del eje de accions-
miento principal 15, los trenes inferior e intermedio de
ruedas dentadas 22 a 27, el eje 31, el mecanismo 35 de cam-
bio de velocidasd de tambores cénicos, el eje 36, las ruedas
dentadss 37 a 40, el engranaje diferencisl 41, el tren de
ruecdas dentadas 49 a 50, el eje 51 y las ruedas dentadas hg
licoidales 52 y. 53. £1 nfmero de revoluciones del tren de

ruedas dentadas 49 a 50 depende de la influencis de la fun-
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' los rodillos delanteros 4 estd totalmente enrollada en la

y se interrumpe el giro de la rueée dentada central 44. En
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velocidad por tambores cbdnicos, y de la funcidn de reduccidn
de velocidad del engrenaje 41 diferencial, exhibida por 1la
combinacidn de la rueda dentada central 44‘que realiza el

giro & una velocidad varisble debido a la funcidn de cawmbio
de velocidad de los tambores céniéos, los satélites 46 y 47
desplazados en torno s ls rueda central 44 a partir del eje
15 de accionamiento principal a través del brazo 42, y la

rueda dentads interior 48. Cusndo la mecha 2 retirads de

bobina 1, proporcionando ssi la bobina complets, se desspli+
ca el embrague magnético 25. Por tanto, el giro del eje 15
de accionamiehtq prinecipal no esg transmitido al eje intér—
medio 24, dando como resultado la detencibn del giro del eje
24, seguids por la interrupcidén de la slimentacidn de Ia ne-
cha por los rodillos delanteros 4. Asimismo, el mecanismo

35 de cambio de velocidad por tambores cénicos es detenido

este momento, tanto la bobina 1 cémo las aletas 5 contvindan
girando sustancislmente a 1la misma velocidad, como se ha

descrito en lo que antecede. Es décir, se satisface dicha

expresién VB = p y no se lleva a cabo otro arrollamiento de
1ls mecha 2, permitiendo que la mecha 2 sea retorcids adicio-
nalmente en la parte de la misma comprendida entre los rodi+
llos delanteros 4 y la psrte superior de las aletas, y su-
mentidndose ssi la resistencis de la parte de mecha retorei-
da. El tiempo de torsidén, durante el cusl la bobina es hecha
girar sustancialmente a la misma velocidad que las aletss,
puede ser muy corto, y el motor ll se ajusta utilizando un

temporizador adecuado 62 (figura 2), de modo que sea detenid
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do inmediatamente después del transcurso de dicho tiempo de
torsibén, dando lugar por tento s la detencién simultdnea

de la bobina 1 y de lss aletas 5. Luego, el carro portabobi
nas 10 es bajado atn més, hasts la posicibén predeterminada,
con lo que se comunica la tensidn relativamente intensa en
ls mecha 2, y ésta Qltims se corta por si misma en su psrte
mds débil, que estd situada e la distsncia 6ptima de, apro-
ximadamente, 50 a 60 mm respecto de la extremidad 8a del
dispositivo de prensado. Como tiempo de torsién, es satis~-

factorio un tiempo tal que permita que se realicen cinco ro

bargo, el invento no estd limitado a ello.
Debe indicserse que puede efectuarse el ulterior
descenso del cafro portabobinas 10 sntes de la detencidn de
la bobina 1 y de las sletas 5, si se ha comunicado una tor-
sibén suficiente a la parte de la mecha comprendida entre la
parte superior de las sletas y de los rodillos delanteros,
hasts el descenso del carro portabobinas, _
Aungue se hs ilustrado y descrito el inveato
con referencia 8 una (nica reslizacidn preferids del mismo,
debe entenderse que pueden hacerse diversos cambios 2n los
detalles de las construcciones y en ls disgposicidén y 1la con
binacién de psrtes, sin apartarse del espiritu ni del alcanl
ce del invento. For ejemplo, el movimiento relativo entre
las aletas y la bobina para cortar la mecha en la posicidn
deseads, puede venir dado por el giro de la bobins o de las

sletas, o de ambas a distintas velocidades.
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-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidén propia y nueva que se
presenten para que seen objeto de esba solicitud de Paten-
te de Invencién en Espefia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindiceaciones siguientes:

lg,~ Perfeccionamientos introducidos en una mé~
quina contima de esletas pera hilzbura que comprends unas
dletas giratorias; una bobina giratoria en la que se en-
rolla una mecha debido a une diferencia de velocidades en-
tre las aletas y la bobina; rodillos de glimentacién de 1g
mecha dispuestos cerca de la perte superior de las sletbag

¥ vna disposicidén pera eccioner la bobina y las alebtag con

la antes citada diferencia de velocidad y para accionsr

los rodillos de elimentacién de mechs, incluyendo la dis-
posicién de accionzmiendo medios para hacer que se inte-
rrumpa el giro de los rodillos dé alimentacién de la ne-
cha, y mediog para hacer que la bobina‘y lag dletas giren
sustancialmente a la misna velocidad cuando se debtiene la
rotacién de los rodillos de alimentacién de mecha,

28,~ Perfeccionemientos de acuerdo con la rei-
vingicacién 12, seain los cuales la digposicién de accions
miento incluye un eje de accionemiento principal para im-
pulsar la bobina, las aletas y los rodillos de alimenta-
cién de meche, un engranaje reductor asociado cbn el eje
de accionamiento principasl y la bobina para transmitir el
giro del eje de accionamiento prircipal a 1.a bobina con

una reduccién de velocidad, ¥y un mecenismo de cazmbio de
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velocidad inpulsedo por el eje de accionaniento principal
¥ que acciona &l engrangje de reduccién, esbtando pfevis-
tos los medios pare hacer que ge interrumpa el giro de
los rodillos, en una trayectoria-de transmisién de rotacié
de la disposicidén de accionamicnbto que va desde el eje de
accionaniento principal a los rodillos, estando previstos
loe nedios pare hacer que la bobina y las gletas g:i.'t"len
sustancialmente a la miema veldcidad, en una traoyectoria
de trensmisién de rotacidén de la dispogsicién de acciona~
miento que vé desde el eje de acclonamiento principal- el
mecaniguo de camblo de velocided. '

38,~ Perfeccionanicentos de acuerdo con la rei-
vindicacién 2%, semin los cuasles ambas trayectorias de
trenanisidn de rotacibén se solepan en una perte de les
wisnes, y los medios peara hacer que se interrumpa el giro
de los rodillos couprenden un embrague que esls digpues-
to en la varte solepada de las trayectorias de tranemisidn
de rotacidén, de modo que actie tanbién como medio pera ha-
cer que la bobina y las gletas giren sustmciglmente a la
mispa velocidad.

48,~ Perfeccionauientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 28, seqin los cuales el engranaje de reduceidn
comprende un engranaje diferencigl y el mecanisno de can-
bio de velocidad comprende un per de tambores cénicos gue
tienen una correa sin fin dispuesta en torno a ellos, sienj
do iwpulssdo uno de los tambores cénicos a través del eje
de accionaniento prinecipal y accionendo el otro de los
tTembores ebénlecos al engranaje difereuncisal.

58,~ Perfeccionanientos de acuerdo con la rei-

vindicecién 32, segin los cusles los wedios de accionaien

12
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to couprenden un motor elétrico conectado @l eje de accio-
nemiento principal, y un fempo‘rizador conectado entre el
embregue megnético y el motor de modo que, cuando el en-
brague magnébico sea desaplicado, el mobtor sea demexcita~
do con un reterdo de tiempo durante el cusdl se permite que
tento la bobina cowo las alebas giren sustancislmente a lg
migaa velocidad,

68,- Perfeccionanientos introducidos en una wé-
quina continua de czletas pars hilabura.

P al ¥y como se ha descrito en la Memoria gue an-
‘tecede, represeniado en los dibujos que se acompafien y
para los fines que ge han especificeado.

Esta lemoria consta de veinte hojas escritas a

méquina por una sola de sus caras.

Hadrid, 16.MAY1977
P.A.
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