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{del conjunto de méstil se suele compensar con cqjine#es'de 10~

te relativo de emplear cojinetes de rodillos impone freouente-V
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i
El pregente invento se rafiere a unAnugvo amortigua—i
dor geparador y supresor de ruidos utilizado en una. plurali- i
dad en el conjunto de mAstil de una carretilla eleVadora para
evitar el contacto de friceibn indeseable entre partes relati-‘
vamente moviles del conjunto de mést11 pero reduciendo al mi s-
wo tiempo 0 evitando el ruido indeseable, ,
Los conjuntos de mAstil tradicionales para carrebi-
llas elevaedoras comprenden un conjunto'vertical fijo, und 0
més conjuntos verticales moviles y un conjunto de carro colo—-
cado para efectuar un desplazamiento 1ongitudinal aobre uno
de los conauntoa verticales méviles. En un tipo partiunlar de
conjunto de méstil tradlclonal, una estrudura Vertlcal mﬁvil
comprende unper de vigas de doble T separadas que encaaan den- |
tro de vigas en forma de C eircundantes de un. eonjunto verti-

cal fijo. Un conjunto de carro se coloca sobre 91 conjunto ver
tical mévil para efectuar un desplazamiento controledo desde
una posicién situade generalmente a nivel del syelo ﬁasta la
alturz combinada del conjunto vertical fijo y el conqunto VoL
tical moévil,

Durante el recorrido vertical del earro, el conjunto
vextlcal mévil se desplaza también con relacibdn al éonjunto
vertical fijo, Dicho movimiento relativo entre ¢iertgs partes

dillos para evitar el contacto indeseables y reducir sl minimo
la generacidbn de ruido. No obstante, con frecuégcig no hay

suficiente espacio para la instalaciim de dicnog rodillos,por
10 que se debe emplear Otro +ipo de cojinetes. Ademés, el COs-

mente el empleo de otros tipos de cojinetes.

Por consiguiente, una solucifn de la tecnologia gnte-
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_ve Aurante el recorrido relativo del conjunto verticel mévil:

' sobre lag horquillas del carro. En dicho momento, una parte

'los'separadores, dando por resultado comﬁnmentﬁ wn desggste
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rior ha consistido en cmplear scparadores formados a partir ;
de materiales dfictiles o metales como el latbén para limitar |
el desplazamiento horizontal relativo entre diversas partes i
del cdnjunto de méstil, DichOs separadores se han empleado
contnmente entre glas e:caradas de lag vigas del conjunto
vertical fijo y del conjunto vertical mévil, particularmente
en un lado del conjunto vertical mévil opuesto al carro.El

emple0 de geparadores en dicho lugar tiene una importencia

notable, no solamente para ofrecer un funcionamiento més sua

. a k) 3 '
gobre el conjunto vertical £ijo, si no también para ofrecer
apoyo cuando el carro bascula 0 se hecha hacia atris sobre e}

conjunto del méstil para asegurar que la carga se mantenga

notable de la carga del carro la soportan las glas encaradas
indicadas anteriormente. '

 Con el carro y el conjunto de mAstil en dicha posi-
cibn basculada, el recorrido vertical adicional delhconjunto
vertical mévil y el carro impone esfucrzos rigurosos solre

sengible y una notable generacibén de ruido,

' Por consiguiente, el-preéente invento tiene por ob-
Jeto proporcionar un amortiguador separador y supresor de -
ruidos perfeccionado para utilizarse en conjuntos de méstil
de carretillas elevadoras, configursndose los gmortiguadores
para aumentar la resiliencia y la supresién de.ruido.

Otro objeto del invento es emplear dicho amortiguado-
res separadores y supresores de ruido particularmé#te entre
un primer conjunito de méstil y un 6qnjunto vertical mévil en
un lado opuesto al conjunto de carro sostenido por ¢l mismo,
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'separadores y supresores de ruido del invento. .

| dores y supresores de ruido,
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.La mayor resiliencia y supresibén de ruido del amorti- |
guador presente se debe o' su composicién de material elastomed
ro asi como & una configuracibn rebajeda disefiada para aumeﬁ-
tar la resiliencia, . o ' :' ' ’

Otros objetos y ventajas del invento reswltarén evi-|-
dentes por la descripeibn que sigue tomando como referencia
los dibujos adjuntos. |

La figura 1 es una vista isométrlca, tomada en gene--
ral de la parte trasera del conjunto de méstll de una carretiw
lla elevadora para ilustrar el empleo de los amortiguadOres

La figura 2 es una vista fragmentada en planta tomada
en seccibn a través de una parte del conjunto de méstil de la
carretilla elevadora para ilustrar mejor .la coﬁfigdnécidp y
la forma de'instalacibn ie uno de 1os'amortigu4dores Sep?ra—

El presente invento se refiereaun aniox;tiguador sepa=
rador y supresor de ruido empleado en varios lugares dentro .
del conjunto de méstil de una ocarretilla elevadora, del tipo
indicado de un modo general por la referencia 10 en la figura
1. E1 conjunto de mistil 10 es en general de disefio tradicio-
nal excepto los amortiguadores separadores y supresores ﬁe
ruido del invento. Por consigulente, el conjunto dethéstil
10 se degeribe solamente con brevedad a continﬁacibn pripcipe]
mente con el fin de facilitar la comprensidn respecto de la
organizacibn y funciocnamiento de 1os amortiguadores seba;adé-

—f=e

res ¥y supresores de ruido del invento.

. El conjunto de mAstil 10 comprende wa seccibn yertiy
cal fija 12 compuesta principalmente por elemento acanalados
en forma de C 14 y 16 que se separan y se sujetan entre g pop
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medi© de varios componentes tales como soporteg © piezas tran

versales indicadas por la referencia 18 y la pieza tranaversal

3

inferior 20, Los soportes o placas de muibn 22 se sujetan,res.

- pectivamente, a lqé elemontos acanalados 14 y 16 para el mnta:
5 | Jje del conjunto de méstil sobre una carretilla elevadora apro;

piada (no ilustrada).
En 6ste punto, se observaré por la exposicibn ante-
rior que el presente invento se ha concebido pérticularmente{
para que funcione cuando ¢l carro bascula hacia arxriba y hacié
10. atrds junto con el conjunto de méstil, Este tipo de mav;mienpg
to va acompafiado de un desplazamiento de todo ¢l conjunto del
néstil alrededor de un punto de giro formado por los sogor—
tes 22. ?
Un conjunto vertical mbvil 24. se dispgne entre 10s {
15 elementos acanalados 14 y 16, comprendiendo el'conjgnto v erti;
cal mévil wnpar de vigas de doble T 26 y 28 gue se sujetan en
tre s manteniendo wna relacidn de sepafacién mediaﬁteé sopor-
tes adicionales como 1os indicados por la reéfepencia 30. Una
pluralidad de rodillos (no ilustrados) se cologan péra que
20, efectudn wna interaccibén de rodadura entre las‘vigag deidoble
T méviles respectivas 26,28, y las partes delanteras de 10s
elementos acanalados respectivos 14,16, Eatos ;odilios pueden

tener en general una forma clésica y sirven papra sostener el
carro y una carga llevada sobre el mismo, por éjempio,c@ando
25, el conjunto vertical mévil tiende a ser empujado hacia delan—
te con relacibm al conjunto vertical f£ijo. S

El conjunto vertical mévil 24 se eleve con relacifm
al conjunto vertical fijo 12 por medio de un aparatd de gato
hidrdulico de tipo normal indicado de un modo 5enerél pdr la

30, referencia 32 y que tiene una parte de cabezal 34, ﬁha,cruzetp
. !
!
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| tar y eontrolar el movimiento hacia atrés del con;unto verti-

| dose también. como referencia la figura 2, se veré quecadg par

' anortiguador separador y supresor de ruido se i}ustrg también,
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36 se monta por encima del conjunto -de gato en el cabézal 34
para sostensr un par de }-0leas giratorias 38. Upas cadenas 40

se guian raspegtivamenta gobre las poleas 38 y se dirigen ha-

| cia abajo para unirse a un conjunto de carro indicadp -de un .-

modo general por la referencia 42,
El conjunto de carro 42 es también de configuracibn
tradicional y comprende jiezas transversales 44 y 46'Jun§o con.

una o mAs horquillas dirizidas hacia délante, cpmo 1a indica—t'

da por la referencia 48. E1 conjunto de carro 42 se sostlene é

para efectuar un movimiento con relacién el conjunto vertlcal'

mbvil 24 por medio de rodillos (no 1lustrados). -
Seg¥n se ha.indicado anteriormente, el presente in-

vento se refisre en particular a medios separadoresvbara limi+

cal mbvil 24 con relac16L al congunto vertical fijo 1l2. TOmén-

de vigas estructurales rclativamente méviles'l4?26 y 16,?8 ti%
ne partes de ela encaradaes. Las partes de ala epcaradas en-
cuestibn de la viga fija 16 y de la viga mévil ée doble ?

28 estin indicadas, respectivamente, por lasvreierencias 50 &
52 de la figura 2, El amortiguador separador y aupresor de
ruido del invento se ha concenmdo para utzlizarae entre las
superficies encaradas de estas alss, asi comd entre superfi—
cies encaradas similares de la viga fija 14 y la vigé mévil
de doble T 26, Por consiguiente, uno de 10s amoytiguédarqs
separadores y supresores de ruido del invento egté indicgdo
de un modo general a cada lado del conjunto de géstii de ia '
carretilla elevadora en la figura 1 por la referenoié 54,EL

tanto en lo que se refiere a su configuracibn’ como sg'instalé-
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cibn, dentro de la vista en secciln a mayor escala de la figy.
ra 2.

Refirisndonos ahora en particular a la figura 2, caw-
da wna de las alas 50 de la viga fija 16 y también de la otrg
#iga fija 14, se puede formar con uno o0 més aberituras. Una
de dichas aberturas est4 indicada por la referencia 56 en lg
fizura 2 para alojar uno de logs amortiguadores separadores y
supresores de ruido, Cada amortiguador separador y supresor
de ruido se fabrica como un cuerpo de material elastbmero que:
tiene una parte cilindrica 58 con el tamafio necesario para
ajustarse dentro de la abertura 56, Una parte agrandada 60 de]
cuarpo elastlmero estd destinada s sexvir como separador y
supresor de ruido entre las superficies encaradas 62 y 64
de las alas 50 y 52, respectivanmente.

La parte sgrandada del amortiguador se superpone a lg
superficie de la pestafia 62 alrededoxr de la abertura 56 para
formar una superficie anular 66. La superficie anular 66 se
forma con wn rebajo anule; indicado por las referencias 68,
con lo que se forma un borde periférico, segfn indica la refg
rencia 70, para acoplarse con la superficies 62,

La configuracibn rebajada de la parte agrandeda del

amortiguador esti destinada a mejorar sus propiedades resilien

tes particularmente al experimentar las fuerzas sensibles pro:
ducidas entre las superficies 62 y 64, por ejemplo cuando el
carro se hace bascular hacia arribag y hacia atrds junto con
el conjunto de mistil en la forma descrita anteriormente.

Se vera que la configuracién rebajada de la parte 60
del amortiguador ejerce un efecto elédstico para esta finalida?.

Ademéds, wna superficie circular plana 72, en la parte
agrandada del amortiguador 60, que se encara a la superficie

T aett e e wer  cmsmmmem
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“del ‘amortiguador en el suntido de.que la comprgsibn seﬂdistri

 dor 54 se puede elegir ademds de modo que resigte 1g abrasibn

| constar que las disposiciones anteriormente 1nq1cadas son sushe -
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del ala 64, es de seccibn decreciente en su periferia segtn
indica 1la referencla 64, La periferia de seccibn decreeciente
74 tiende a mejorar atn s el efecto eléstlco de la pdrte 60

buye con mayor uniformidad a través de la parte¢ anuler o de
golape del emortiguador.
El material elastOmero particular de cada amortigna-

y, por consiguiente, se puede fabricer de wa mgterisl apropiai

do como es elastbmero de poliuretano o el elastbmero de cloruk
ro de polivinilo, por equplo. »

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de realizarlo en la prictica, dabe haoerse ‘

coptivles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental.
REIVINDICACT ONES

1.- Perfeccionamientos en conjuntos de méstil para
carretillas elevadoras, del ¥ipo que comprenden un Qonjupto
vertical £1j0, por 10 mends un conjunto vertiogl mévil y un
carro dispuesto para efectuar un desplazémientd langitudinal
con relaclbn al conjunto vertical mbvil, funclqnando un dis—
pOslthO motor para mover el carro can relacibn al conjunto
vertical mévil y para desplazar el conjunto ventical mévil
con relacibn al conjunto vertical f£ijo, caractqrizados pprque
el conjunto vertical movil se forma por un par de vigas.éstrug_
turales con alas colocadas para mantener una relacidn de se=- |
paracibh, doténdose al conjunto vertical fijo de vigas egtrug
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turales que tienen alas .ncaradas a las alas de lasg vigas del
conjunto vertical mbvil, colocéndoze una pluralidad de amor- :
tiguadores separadores y supresorss de ruidos sobre las alas
de las vigaé del eonjunto vertical movil o lag vigas del -con~
Junto vertical fijo, formindose cada amortiguador separador y
supresor de ruido de un cuerpo elastomero que comprende una ;
parte de didmetro reducido sujeta dentro de wnénima 0 abertu-

ra formada en un ala, comprendiendo el cuerpo elastbmero otra

parte que tiene un didmetro sensiblemente mayor que el de la .

abertura parg disponerse entre elala y el ala encarada te- {

niendo la parte de mayor didmetro del cuerpo elastOmerc una
superficie anular unida a tope a la primera ala alregedor de
su gbertura, estando rebajada circunferencialmente la suﬁerfi-
cie anular de la parte de cuerpo elastbmero para formar ﬁh
bordé pei‘iférico normalmente en contacto con la supe;:'fici_.e

de 1la primera ala, teniendo por lo tanto la parte de didmetro

5]

mayor del cuerpo elasgtbmero, una mayor reslliencia gue se de-
be a su composicibn elastbmera y a un efecto elédstico debido

a su configuraciin rebajada.
2.~ Perfeccionamicntos segtn la reivindicacibn 1,caracs

terizados pbrque cada uno de la pluralidad de amortiguaeres
separadpres y supresores de ruido,'se coloca sobre uﬁ ala de
una de las vigas del conjunto veftical.fijo con su parte de
didmetro mayor dispuesta adyacente a un ala encgrada:en wna
de las vigas del conjunto vertical mbvil, oolooéndose tanbién
la pluralidad de amortigusdores separadores supresores dé ruie
do sobre un lado opuesto del conjunto vertical mévil con relad
cibn al carro. ' _' . .
- 3.-. Perfeccionamientos segfin la réivindicacibn 1,

caracterizados porque ung superficie éncaradg en la parte de
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didmetro mayor de cada cuerpo elastbmero, cpuesta a su super—
'

Ticie anular, se forma con una seccidn decreciente alrededor

de su periferia, para aumentar adicionalmente su resiliencia,,

4,- Perfeccionamientos segln la reivindicacibn 3,cavra

| L5

terizados porque cada uno de la pluralidad de gmortiguadores
separadores y supresores de ruido se coloca sobre un ala de

wna de las v1gas del conjunto vertical fijo digponiéndose su

narte de mayor dlémetro adyacente a una ala encarada en unag i
delas vigas del conjunto vertical mbvil, dlsponiéndos= tam~
bién la pluralidad de amortiguadores. separadores N suprosoreé
de rufdo, en un lado opuesto del conaunto Vertlcal m6v1l con
relacidn al carro. .
5.—Penfeccionamientoa en conjuntoa de méstil para
carretillas elevadoras, tal y como queda sustanclalmente des~
crito en la presente Memorla, y en. los dibujos adauqtos.
Esta Memoria consta de diez hojas, esqritaé a méqui
por una sola cara, - .
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