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C E R T I F I C A D O  A D I C I O N  

Solicitado a favor da 0. MAXIMO HERNANDEZ MARTIN, da na­

cionalidad española, con domicilio en TORO (Zamora) C/ 

Mártires ns 19,

por

/./."PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA PATENTE DE IN­

VENCION NS 423.508, REFERENTE A MOTOR GRAVITATIVO"/./././

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Invención principal ns 423.508, 

trata de un original motor gravitativo constituido por una 

rueda ó volante, con su correspondiente eje de rotación y 

con la corona más ó menos pasada, de acuerdo con la poten­

cia que se le quiera dar al motor, estando provista, ade-
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ma3, de cuatro rayos y junto a cada uno da e llo s  de un pén )

dulo integrado por un brazo con un extremo montado en un j

eje que atraviesa la corona ó anillo del volante, cuyos }
!

ejes la sirven da punto de basculación u oscilación a los ; 

respectivos péndulos. Estos péndulos se componen de un brja j 

zo cuya longitud debe ser algo mayor que la mitad del rayo ¡ 

del volante, disponiendo en el extremo libre de una masa ó 

peso. Las oscilaciones del péndulo se producen entra dos 

varillas, barras ó pletinas arqueadas, que van desde un ra 

yo basta al sector correspondiente de la corona ó anillo 

del volante, llevando desde una varilla ó barra un puente 

transversal que actuará da tope limitado del movimiento da 

oscilación del péndulo, para impedir que la masa del extra¡ 

mo de esta llegue a apoyarse en la corona ó anillo circu­

lar del volante^ aunque no impedirá que en determinados 

momentos de la rotabión del volante se apoye añ el rayo co 

rrespondiente.

La citada disposición de elementos dá lugar a 

que se imparta al volante un extraordinario momento da
!

inercia en relación con su eje de rotación, de tal modo : 

que aprovecha al máximo la energía cinématica que el impu_l í 

so inicial de giro almacena, repitiéndose este impulso ca- ¡ 

da vez que el péndulo se sitúa verticalmante en la parta ¡
t

superior.con la masa colgando colocada en el sentido de 

giro a un lado de la vertical ó punto muerto continuando 

gravitando hasta llegar a la parte inferior en donde al 

oscilar cambia de posición y se coloca casi vertical, en 

cuya posición, por anularse la fuerza da palanca, es as­

cendido con la mínima gravitación sobre el volante hasta ¡ 

llagar de nuevo a la parte superior. La suma de la mayor

..*/* * *
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gravitación de cada volante en el descenso, en relación 

con la menor gravitación dal ascenso,dé lugar a un aprove­

chamiento cinemático utilizadle como fuente de energía en 

este aparato, que se convierte asi en un verdadero motor 

gravitativo da gran rendimiento.

Mediante el primer Certificado de Adición a di­

cha Patente, que lleva el número 433,465, se mejoró el ren 

dimianto del motor gravitativo motivo de la invención, in­

troduciendo en él un sencillo dispositivo consistente en 

dar a los extremos de los péndulos unidos al volante la 

forma de ojales alargados para que, cuando el péndulo des­

ciende, el eje de oscilación del péndulo, se apoye en el 

extremo interno superior del ojal, mientras que cuando el 

péndulo ascienda, el ojal permite que el propio peso del 

péndulo lo desplace hacia abajo para que su extremo infe­

rior da giro, en forma de ojal, atraviesa la corona ó ani­

llo circular dal volante tropezando en una leva curvada 

dispuesta concéntrica al volante y exteriormente carca de 

él, la cual sostendré el paso dal péndulo y c)e su masa, 

evitando que gravita sobre el volante, el cual se limitará 

a arrastrarlo, haciendo que al extremo dal péndulo se des­

lice sobre dicha lava curvada.

Continuando las pruebas, se ha comprobado la po­

sibilidad da nuevas mejoras, de lo cual trata precisamente 

este segundo certificado de adición.. Consisten en esencia 

estas mejoras en que al llegar el rayo situado junto al 

contrapeso qua ascienda a la posición horizontal, se evita 

que la masa situada en el extremo del contrapeso se apoye 

contra dicho rayo, pues entonces es grande la fuerza nega­

tiva de palanca que dicho contrapeso ejerce, contrarrestara
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do la inercia. Para lograr esto sa han dispuesto dos cortos 

brazos horizontales situados algo más bajo que el eje de 

giro del volante o en su mismo plano horizontal, cuyos bra 

zos procederán de sus correspondientes varillas situadas a 

ambos lados del volante, fijadas a una base dispuesta en 

la parte inferior, por ejemplo junto a la leva curva. Oe 

este modo, al ascender el péndulo pasa entre dichas dos va 

rillas y cuando su contrapeso oscila, al llegar a la altu­

ra de las varillas horizontales apoya en ellas dos brazos 

que lleva a cada lado, impidiendo que se apoye en al rayo 

del volante, el cual no vé asi frenada su fuerza de iner­

cia en el giro.

Las mejoras referidas serán más claramente com­

prendidas' a la vista da la adjunta lámina da dibujos que re, 

presenta un ejemplo da realización, el cual conviene Ínter 

pretar en sentido ámplio y general.

Dichos dibujos representan en sus figuras como

sigue:

Fig. 1.- Lateral en alzado de un elemento o vo­

lante con sus péndulos, del motor gravitativo, en la posi­

ción en que sus rayos están verticales unos y horizontales 

los otros.

Fig. 2.- Otra vista lateral en alzado del eletnan 

to o volante de la figura anterior, con una posición de 

giro en que los rayos han perdido la verticalidad y la ho­

rizontal, mostrando las posiciones qup van adoptando los 

péndulos y los contrapesos.

. Fig. 3.- Sección por A-S, da la figura 1.

Fig. 4.- Perspectiva de un ejemplo de contrapeso.

Fig. 5.- Detalle en perspectiva da los brazos de
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apoyo dal contrapaso.

Refiriéndonos a los mencionados dibujos vamos 

que al ejemplo de motor gravitativo representado en ellos, 

presenta la siguiente constitución:

Consta de un volante -1-, provisto de cuatro ra­

yos -2- y del correspondiente eje de giro -3- existiendo 

en el aro o anillo -4-, cuatro orificios -5- que lo atra­

viesan, los cuales están situados cada uno cerca de su co­

rrespondiente rayo -2-. Cada orificio -5- se halla atrave­

sado por un pasador -6- que sirve de soporte y de eje de 

$ basculación al correspondiente ojal -7- solidario del vas­

tago o péndulo -8-, cada uno de los cuales posea en su 

otro extremo una masa -9-.de gran peso específico. En ca­

da una de estas masas deben señalarse los brazos laterales 

-10-, siendo -15- dos varillas arqueadas que sirven de guía 

a los péndulos -8-, puesto que hay un par da ellas a un 

lado y otro de cada uno, mientras que -16- es un pasador 

transversal dispuesto en cada par de varillas para servir 

da tope al péndulo.

Con -11- se designa la leva en forma de arco de 

un cuarto de circunferencia, que se halla situada junto 

al volante -1-, ligeramente separado da él y concéntrico 

al mismo, siendo -12- la base de sustentación de dicha le­

va, en la que también van fijadas las varillas verticales 

-13- situadas a un lado y otro del.volante -1- y provis­

tas de los brazos horizontales -14- que parten de un doble 

doblez en ángulo de dichas varillas.

- Como se deduce de la figura -2-, tras un impulso 

inicial, el volante -1-, gira según la flecha, favorecien­

do y aumentando dicho impulso la gravedad da los contrape-
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sos o masa -9- que penden de los péndulos -8-, que al in­

clinarse, hacen topa en los respectivos pasadores -16- de 

manera que no llegan a tropezar con el aro -4- del volante, 

siendo mayor su gravedad por las posiciones relativas en 

que se sitúan al descender. Cuando llegan a la parte infe 

rior, los ojales -7- pasan a través da los orificios -5- y 

tropiezan en la leva curvada -11-, de manera que no gravi­

tan sobre el volante, y cuando el contrapeso ascendente 

-9-, ya ha rebasado los brazos -14-, apoya en ellos sus 

brazos -10-, da manera que en asta fase final de ascenso 

tampoco gravita dicha masa sobre el volante, siguiendo apo 

yéndose así, hasta que la continuación del giro del volan­

te separa dichos brazos -10- de los -14-.

Conviene hacer constar que esta mejora de la adi 
; ; 

ción, asi como el aparato o motor gravitativo a que se

aplica, son susceptibles de modificaciones, con relación

a los dibujos, que son da carácter esquemático, pudiendo

realizarse todo ello en variedad da formas, tamaños y mate

ríales, asi como disponerse en batería varios elementos

para accionar un mismo eje.

NOTA REIVINDICATORIA

En este Certificado de Adición se reivindica:

1.- Perfeccionamientos, introducidos en la pateji 

te de Invención nü 423.508, referente a motor gravitativo, 

constituido por un volante, con su correspondiente eje de 

rotación, provisto da varios rayos y junto a cada uno de 

ellos ún péndulo integrado por un brazo algo mayor que la 

mitad del rayo respectivo, poseyendo en el extremo libre 

una masa o paso y a ambos lados de cada péndulo dos vari-
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lias guía arqueadas fijadas entre el aro del volante y 

uno de los rayos, cuyo volante tiene practicados unos hol 

gados orificios pasantes desde el dintorno, al contorno, 

teniendo cada uno de estos orificios un eje transversal- 

mente dispuesto, que pasa por al interior del correspondien 

te ojal con que va dotado el extremo del péndulo fijo al 

volante, de manara que cada uno de estos ojales queda si­

tuados dentro de su respectivo orificio del volante, con 

? posibilidades da desplazarse radialmente con movimientos 

limitados por el eje pasador, haciendo posible asta dispo 

sición que el extremo del ojal de cada péndulo pueda aso­

mar al exterior de la periferia del volante,sólo cuando 

el giro de éste sitúa los extremos de oscilación da los 

péndulos en la zona inferior, en donde hay una lava arquea 

da concéntrica con el volante y con cierta separación da 

él, siendo en esta leva en la que se apoya y desliza al 

ojal, su péndulo y masa, sin gravitar en el volante hasta 

el plano horizontal que pasa por el aje del mismo, carac­

terizándose los perfeccionamientos en la disposición de 

das cortos brazos horizontales situados mas bajos que el 

eje de giro del volante o a su mismo nivel, procediendo 

dichos brazos de las correspondientes varillas situadas 

a ambos lados del volante y fijadas en la adecuada base, 

con lo cual, al ascender el péndulo que se halla en esta 

fase de giro del volante, pasa por. entre dichas varillas 

y cuando la masa de su contrapeso oscila, al llegar a la 

altura de los brazos horizontales, apoya en ella dos co­

rrespondientes brazos da que el contrapaso va dotado, im­

pidiendo en esta última fase de ascenso del péndulo que 

su contrapaso gravite sobra el volante, el cual no vé
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frenada asi su inercia o impulso en el giro, y !

2.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA PATEN ¡
*"* i

TE DE INVENCION NS 423.508, REFERENTE A MOTOR GRAVITATIWO",

de conformidad en un todo en lo esencial y fines industria ¡

"  !
S les a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y

gráficamente representado en los adjuntos planos para su } 

mejor comprensión. !

Esta memoria consta de OCHO hojas escritas o me- ! 

canografiadas por una sola cara a doble espacio.

0 Madrid. 4 MAR. 1976 ¡
Por autorización del interesado.
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