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. La presente memoria descriptiva tiene
~omo ff{n la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer
el privilegio de explotacién industrial y comercial, exclusivo
ten el territorio nacignal, de una Patente de Invencién de
acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad Industrial
gue, como el enunciado indicé, se Trata de "NUEVO SISTEMA PARA
IAPARCAMIENTO DE VEHICULOS EN GARAJES". .

L La presente invencidn se refiere a un
{
!

nuevo sistema para aparcamiento de vehiculos en un garaje, en
particular para dos vehiculos automdviles. El citado garaje
comporta dos plataformas superpuestas, cada una de las.cuales
lbuede ser conectada, selectivamente, a un mismo caminc de acce
'S0, ‘

]
La preocupacién de economizar la super-

!ficie ccnsagrada al garaje de vehiculos ha conducido desde ha-
ce tiempo a la creacidn de dispositivos que permiten estacio-
nar dos vehiculos en posicidn superpuesta.

Por esta razén, se ha pensado en la for
ma de hacer reposar el vehiculo inferior en una fosa relativa-
mente poco profunda, cuyo fondo que constituye el suelo del ga
lraje presenta una pendiente de acoplamiento con el camino de
acceso, mientras que el vehiculo superior se esta01ona ‘sobre
una plataforma que puede desplazarse de forma que se incline
en direccién a la entrada de acceso al garaje, al obJeto de
permitir la entrada del vehfculo, y de suerte que esta plata—'
forma vuelva a la posicién por encima del vehiculo inferior,
en cuyva posicidbn ella es sensiblemente paralela a la superfi-
cie que soporta el citado vehiculo inferior.

Para el mando y el guiado del movimien-

to de la plataforma se han disefiado numerosos dispositivos. La
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plataforma puede estar simplemente soportada por unos apoyos,

articulados en ella y en el suelo del garaje (cf. Patente fran

cesa n? 1.252,633), o puede estar guiada lateralmente por rodi

llos que se desplazan, en la parte delantera, en superficies

de guiado horizontales, y'en la parte trasera en superficies

de guiado verticales (cf. Patente francesa n® 1.399.705),

ialn puede ser guiada lateralmente por brganos que trabajan con

q[juntamen‘ce con rafles, algunos de los cuales son rectilineos e

:

iinclinados, y los otros acodados (cf. Patentes francesas nime-

‘ros 1.320.651, 1.392.380 vy 1.496.193).

Todas estas realizaciones prdcticas exi

’1

i

; en, o bien una longitud de garaje sensiblemente mds importan-—

Irc que la longitud de los coches a estacionar, o bien a la en-

i ada del garaje un drea para dejar sspacio a la plateforma en
!Lu poaicibn de acceso.
g ’ Otra solucidédn diferente consiste zn pre
§Ver para el veh{culo inferior una segunda plataforma igualmen-
;te mévil, montada basculante alrededor de una articulacidn dis
; suesta en el lado opucsto a la entrada, de manera que la plata
Jfovmd pueda bascular en el interior de una fosa que sigue inme
”d¢atamente después del umbral de la entrada del garaje. Las
IIdcm plataformas estdn conectadas lateralmente por medio de bra
;xo» articulados; es decir, la plataforma inferior se halla sus
vendida de la plataforma supeprion.

Cuando la plataforma superior pivota
;asimismo alrededor de una articulacidén situada hacia el fondo
Edel garaje, basta con dos brazos de conexidn y de suspensién
i

ssituados hacia la entrada del garaje, pero entonces el espacio

total ocupado en altura, del lado de la entrada al menos, es

%de tres veces la altura de un vehfculo (cf. Patente alemana nd
k
|
!,
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mero 900.008). Al objeto de reducir esta altura de fachada, se

‘hace precisé evidentemente volver, para la posicidén de acceso
a la plataforma superior, a una disposicién de esta dltima que
sea semejante a la existente en los primeros dispositivos an-
tes mencionados {con una séla plataforma), pues el vehfculo in
ferior reposa entonces sobre el fondo de la fosa; es decir,
aprovechar el hecho de que la altura de la ﬁarte trasera de un
vehiculo de turismo es siempre infericr a la del terc?o_ben—
tral del citado vehf{culo, por lo que la fosa puede ser de baja
profundidad sin que el vehiculo inferior obstaculice 1é éolocg
cién en posicidn inclinada de la plataforma. Para acceder a eg
te resultado, se ha imaginado subdividir la plataforma infe-
rior en dos partes articuladas entre si en una zona préxima a
la extremidad situada del lado de la entrada (cf. Patents fran
cesa n? 70.12118), o aln suprimir la articulacién fijs de pivo
tamiento de la plataforma superior, la cual queda entonces so-
portada por cuatro apoyos articulados en el fondo de la fésa N
en la citada plataforma, mientras que la articulacién inferior
queda suspendida, hacia su extremidad orientada a la entrada,
de los apoyos articulados situados mds préximos, pof unos bra-
zos de conexién (cf. Patente francesa n? 1.520.498). En el pri
mer caso, el &rgano de mando actla sobre la plataforma supe-
rior, que arrastra entonces, en el momento del movimiento as-
censional, a la plataforma inferior, llevéndola a su posicién
'de acceso. En el segundb caso, el Srgano de mando actda sobre
ilos apoyos articulados, siendo la plataforma inferior arrastra
da por los citados brazos de conexidn,.o en otro tipo diferen-
te de realizacién préctica, el érgano de mando actda sobre la
plataforma inferior que, por el intermedio de los brazos de co

nexién y de los apoyos articulados, empuja la plataforma supe-

tea B
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Estos dltimos dispositivos proporcionan
satisfaccién en cuanto al espacio ocupado, tanto en superficie
como en volumen, pero presentan ciertos inconvenientes. El pri
mer dispositivo necesita para la articulacién de la plataforma
inferior la disposiciér de una articulacién particularmente ro
busta, con placas de unidn. El segundo presénta en cada uno de
los lados laterales, para los brazos y los grupos cilihdrb—pié
tén de mando, al menos, nueve articulaciones, estructub? que
exige un entretenimiento importante y que en razdén de 14 gran
longitud de los apoyos articulados perjudica a la robqsﬁez y
sobre todo a la estabilidad horizontal del conjunto, adémés de
que la citada estructura determina para la plataforma superior
al mismo tiempo que el pivotamiento, un desplazamientO'ldngitg
dinal importante, que absorbe una cierta cantidad de energla.
En ambos dispositives, el ruido es importante y, por dltinmc,
los grupos cilindro-pistén de mando deben vencer, en el momen-
to del inicio del movimiento ascensional, la inercia'dé;las
dos plataformas cargadas, cuando se trata dé hacer salir el ve
hiculo inferior, dejando estacionadovel vehfculo superior.

Para disminuir la inercia del arranque
del movimiento y permitir asf{ reducir la potencia necesaria pa
ra los érganos de accionamiento, se ha propuesto, para los dis
positivos en los que la plataforma superior reposa sobre cua-
tro apoyos articulados, asegurar la conexibn entre las dos pla
taformas, del lado cde la entrada del garaje, por medio de "com
pases" o por cables (cf. el dispositivo descrito en la Patente
francesa n? 71.33042). Esta suspensiér por cables o compases,
o aln por brazos de articulacién corrediza, permite obtener el

mismo resultado cuando la plataforma superior estd asimismo

bt 0
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@ontada en forma basculante alrededor de una articulacidn dis-
puesta en ur. punto fijo y cuando los ejes de articulaciédn de
las dos plataformas se hallan dispuestos en la proximidad del
suelo del garaje, estandc entonces los citados ejes desfasados
longitudinalmeﬁte, y estando la plataforma superior conectada
a su eje de articulaciébn por'jabalcones en "V* (cf. Patentes
francesas n%s. 1.563.280 y 69.08721). Pero én los dos casos
vuelven a encontrarse los inconvenientes ya mencionades: gran
ndmero de articulaciones (al menos siete), y altura considera-
ble de los apoyos de la plataforma superior, cuya estébilidad
lateral resulta entonces insuficiente. )

Para conciliar todos estos déﬁbs, a ve-
ces contradictorios, la invencidn prevé suprimir cualquier ti-—
po de acoplamiento, rigido o no, entre ias dos plafafcrmas, lo
qué permite entonces configurar sus movimientos de basculamien
to independientemente entre si, actuando el Srganc de mando de
estos movimientos sobre el conjunto de las dos platafofmas,
Unicamente durante una parte de la maniobra.

: La invencién tiene por objeto un garaje
que incluye dds plataformas dispuestas una sobre‘otra, pudien~-
do cada una de ellas bascular alrededor de una articulacidn
dispuesta en un punto fijo, en el plano, o en la proximidad de
éste, de la plataforma considerada, y que ocupa una posicidn
cercana a la extremidad opuesta a la entrada, con lo que esta
di sposicidn perhite su conexidn selectiva a una entrada de ac~
ceso comin, que desemboca en un suelo a un nivel por encima
del nivel del suelo del citado garaje,'en cuyo interior las
dos plataformas pueden bascular libremente, con independencia
la una respecto a la otra, y de suerte que ellas estén someti-

das a un mismo érgano de arrastre, dispuesto de manera que, all

vlad &
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producirse el movimiento ascensional, el basculamiento de la
plataforma superior ccmienza antes del de la plataforma infe-
rior, y de forma que al fin del movimiento inverso, el bascula
miento de la plataforma superior prosigue después de_la inmovi
lizacién de la plataforms inferior, hasta que la citada plata-
forms. superior llegue a repoéar sobre un tope fijo o solidario
de la plataforma inferior. -

De esta forma, cada una de 1as:blétafog
mas se sostiene firmemente al nivel de su articulaciéﬁ_rgspec—
tiva, lo que asegura una gran estabilidad lateral. Esté;éstabi
lidad lateral, Jjunto con el hecho de que el ntimero de_abticulg
ciones es reducido, entrafia una reduccién muy sensibléfdél ni-
vel sonoro en el mcmento de las maniobras. El conjunto es més
robusto, mids simple y, en consecuencia, menos costoso., Por 41—~
timo, este dispositivo conserva la ventaja de una disminucién
de la inercia del arranque del movimiento, pues eﬁ el momento
del mcvimiento ascensional el érgano de mando actda, al comien
zo del mismo, Unicamente sobre la plataforma superior.

De la lectura de la descripcién a conti]
nuacién, relativa a un modo de realizacidén préctica de la in-
vencidn, dada a titulo de ejemplo no limitativo, se deducirdn
otros tipos de ventajas. Esta descripcidn se refiere al dibujo
anexo, en el que la figura dnica es un alzado lateral del dis-
positivo con dos plataformas acorde con la invencién, estando
las dos plataformas dibujadas en trazos llenos en su posicién
elevada, y en punto y raya en su posicidn baja{r '

El dibujo muestfa un garajq;'cuyo suelo
(1) es mds bajo que el umbral (2) de una abertura (3), cuyo ni|
vel corresponde sensiblemente al de la entrada de un garaje in

dividual. El garaje estd limitado, por otra parte, por un muro

Vhur 2
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de fondo (1) y un techo (5). La abertura (3) estd provista de
una puerta no representada. El suelo (1) estéd ligeramente in-
clinado hacia la entrada, al objeto de permitir el escurrido

del agua hacia la canaleta de desaglie (28).

En el garaje se halla montado un dispo-~
sitivo con dos plataformas bésculantes, destinadas cada una deé
ellas a alojar un vehfculo, pudiéndose manidbrar las dos platg;
formas de manera que su extremidad anterior respectivq.?c?eda
alternativamente al nivel del umbral (2). ) f‘

La invencién se dirige mds en béfticu-
lar a los érganos de montaje de las plataformas y a la estruc—
tura de los érganos de acciocnamiento.

En todo lo expuesto a continuacibn se
tratard Gnicamente de los elementos y Srganos situados en la
parte lateral visible del conjunto del dispositivo, perc debe~
r4 entenderse que en la otra parte lateral existen los mismos
elementos y 4rganos, los cuales ocupan uha posicién simétirica
con respecto a los primeros.

Sobre el suelo (1) reposa, por el inter
medio de una placa de apoyo (6}, un puntal de apoyo (7). En su
extremidad superior, el puntal (7) soporta un eje (8), a cuyo
alrededor bascula la plataforma superior (9), unida al citado
eje por los jabaléones (10) dispuestos en "V", El eje (11), sil
tuado en la parte central del puntal (7), constituye el eje de
basculamiento de la plataforma inferior (12), a la que el eje
(11) estd unido rigidamente por medio de la placa (13).

Este desfase o diferencia de nivel del
eje de pivotamiento de una plataforma con respecto al plano de
la misma no es obligatorio, pero presenta ciertas ventajas. En

lo que concierne a la plataforma superior (9), el desfase ha- ¢

‘et @
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cia el suelo asegura la retraccidén de su borde de acceso (9a)
en direccién al plano de fondo (4) del garaje en el momento de
su movimiento ascensional, lo que permite conseguir el aleja-
miento, con respecto a la puerta del garaje, de la trayectoria
del citado borde de acceso (9a), si bien el apoyo de este bor-
de sobre el umbral (2), cuando la trayectoria llega a su nivel
mds bajo, queda perfectamente asegurado. Para la plataforma in
ferior (12), el desfase de nivel del eje (11) hacia arriba en=-
trafia, en posicién baja, su inclinacién hacia la entra§%rde1
garaje, lo que permite disminuir la pendiente de la plataforma
superior y hace ganar algunos centimetros de la altura‘del es—
pécio ocupado. Se consiguen muy buenos resultados cuandb‘el
eje (8) se halla aproximadamente al nivel del umbral (2) y
cuando el eje (11) se sitda aproximadamente a mitad de la altu
ra de la fosa. .

Contrariamente a todos los dispositivos
conocidos con anterioridad, las plataformas no estdn unidas en
tre sf, del lado de la entrada, por conexiones elésticaé’o ar-
ticuladas, sino que ellas pueden bascular libremente con abso-
luta independencia relativa la una respecto a la otra.

En posicién baja, la plataforma infe-
rior (12) reposa sobre el suelo (1). Como medida de seguridad
la plataforma superior (9) llega a apoyarse en posicidén baja
sobre un tope. En el ejemplo representado este tope estd cons-
titufdo por la extremidad superior (14a) de un tirante (14) so
portado rigidamente por la plataforma inferior. Preferentemen-—
te, la altura total del tirante (14) podrd regularse, gracias
por ejemplo a un montaje telescédpico de su cabeza (1ka),
que permite en el momento de la instalacidn adaptar la citada

altura en funcidn del espacio ocupadc en altura por la parte

slod &
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trasera del vehfculo destinado a estacionarse sébre la plata-
forma inferior. Bien entendido que en este caso, el borde de
acceso (9a) de la plataforma superior debe adoptar la forma,
ya conocida en s{ misma, de una placa articulada., Otra ventaja
adicional de un tope solidario de la ﬁlataforma inferior es
que en posicién elevada, entre la cabeza (14a) y la cara infe-
rior de la plataforma superior, puede interéalarse un calce, !
cuando la plataforma superior se utiliza como puente para accg?
der a la parte inferior del vehfculo colocado arriba,»eétando
el utilizador entonces al abrigo de cualquier peligfo,lélique
habrfa que hacer frente en caso de maniobra intempestive del
dispositivo. '

Las maniobras de ascensién y descenso
de las plataformas se efectdan por la accién de un dnico 6rga-
no de accionamiento, constitufdo en cada parte lateral per un
conjunto cilindro-pistén hidrdulico (15). El pie del conjunto
cilindro-pistén (15) se articula en un eje (16) que se alaja
en un cojinete soportado por la placa de apoyo (17) diépugsta
sobre el suelo (1). La cabeza del conjunto cilindro-pistén
(15) se articula en un eje (18), soportado por una bieleta
(19), una de cuyas extremidades pivota alrededor de un eje
(20) soportado por la parte central del tirante (14) y cuya
otra extremidad soporta un rodillo (21) destinado a cooperar
con una placa de rodadura (22) situada bajo la cara inferior
de la plataforma superiér (9).

El funcionamiento es claro. Partiendo
de la posicidn elevada, representada en trazo contf{nuo en la
figura, basta con poner al pistén del conjunto (15) fuera del
estado de impulsién, para que el dispositivo acceda a la posi-

cidn baja, representada a punto y raya en la figura, por sim-

“lot &
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ple gravedad. Al comienzo del movimiento las dos plataformas
basculan hacia abajo conjuntamente, hasta que la plataforma in
ferior (12) reposa por su extremo libre sobre el suelo (1). A
partir de este momento, la plataforma superior (9) prosigue
ella sola su movimiento, y la bieleta (19), cuya posicién rela
tiva con respecto al tirante (14) no habfa practicamente varia
do hasta ese instante, pivota a su vez hasté que la plataforma
superior llegue a reposar sobre el tope (1ha). :

) El movimiento inverso), ascensiénal, se
obtiene poniendo en impulso el conjunto cilindro—pistén;(15).
Al comienzo, sélo la plataforma superior bascula hacia'éfriba,'
enderezéndose la bieleta (19) hasta tropezar con el tiﬁAnte
(14). A partir de este instante, las dos plataformas se elevan
con juntamente, siendo la plataforma inferior arrastrada por el
tirante (14) y siendo la plataforma superior empujada por el
rodillo (21). -

Al objeto de reducir la inercia que de-
be vencer el conjunto cilindro-pistén al comenzar el ﬁb&imien-
to ascensional, es evidente que el eje (18) debe hallarse lo
més préximo posible al rodillo (21). ' '

En el dibujo figuran otros elementos ya
conocidos, tales como las zapatas (23), regulables en su posi-
cidn y destinadas al calce delantero del vehfculo superior. En
el ejemplo representado, se han previsto atrds de las ruedas
delanteras del vehfculo superior los calces (24) que'presentan
hacia el lado de la entrada del garaje una pendiente muy suave
Los topes amortiguadores (26) de caucho equipan el borde de epn
trada de la plataforma superior, de manera que impiden que el
borde extremo repose sobre el umbral (2), evitando asi el rieg|

go de herida de los pies del utilizador.

Mod ©
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; De una manera también conocida en si

misma, la pieza angular de enlace (25) permite salvar el hueco
entre el borde del umbral (2) y el borde de entrada de la pla-
taforma inferior. En ciertos casos, esta pieza angular podré
suprimirse. Basta para ello, con relacién a la configuracidn
del dibujo, alargar hacia la.entrada la plataforma inferior y
ahuecar la pared anterior (27) de la fosa, él objeto de dejar
espacio a la trayectoria del borde de acceso de la citada pla-
taforma.

Descrita suficientemente la naturaleza
del presente invento, asf{ como su realizacidn industrial, sdélo
cabe afladir que en su conjunto y partes constitutivas és posi-
ble introducir cambios-de forma, materia y disposiciér, sin sa
lirse del cuadro del invento, en cuanto tales alteraciones no
desvirtien su fundemento.

El solicitante, al amparo de los Conve-
nios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se resérva el
derecho de extender la presente demanda a los paises'éx%banje—
ros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la
presente solicitud.

Igualmente el solicitante se reserva el
derecho de solicitar los adecuados Certificados de Adicién, en
la forma sefialada por la Ley, al introducir en el presente in-
vento cuantos perfeccionamientos se deriven del mismo,

NOTA

La Patente de Invencidn que sé solicita
por veinte aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente Legisla
cibén sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "NUEVO
STISTEMA PARA APARCAMIENTO DE VEHICULOS EN GARAJES", en todo de

acuerdo con las siguientes:

vimd o
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REIVINDICACIONES

1.~ Nuevo sistema para aparcamiento de
vehfculos en garajes, caracterizadoc porque consta de dos plata
formas superpuestas, pudiendo cada una de éstas bascular alre-
dedor de una articulacidn, dispuesta en un punto fijo, situado
en el plano o en la proximidéd del plano de la respectiva pla-
taforma y hacia su extremidad opuesta a la éntrada, de manera
que pueda realizarse su acoplamiento selectivo a un cam}n? de
acceso.comﬁn que desemboca en un umbral elevado con rélédién
al nivel del suelo del citado garaje, caracterizado poféué las
dos plataformas pueden bascular libremente con independencia
entre sf; porque ellas estdn sometidas a.un mismo érganc de ac
cionamiento, dispuesto de manera que cuando se produce el movi
miento ascensional, el basculamiento de la plataforma §pperior
comienza antes que el de la plataforma inferior; y porque al
ff{n del movimiento inverso, el basculamiento de la plataforma
superior prosigue después de la inmovilizaciéh de la platafor~
ma inferior, hasta que la citada plataforma superior liégqe a
reposar sobre un tope fijo o solidario de la plataforma infe-
rior,

2.~ Nuevo sistema para aparcamiento de
vehiculos en garajes, en todo de acuerdo con la primera reivin
dicacién, caracterizado porque el drgano de accionamiento de
las plataformas estd ccnstituido, en cada plano lateral, por
un conjunto cilindro-pistén, articulads por su pie en el suelo
del citade garaje y por su cabezs, en la parte certral de una
Yieleta, una ds cuyas extreaidades pivota libremente sobre un
fTirante rfgidamente solidaric de la plataforma inférior y cuya
otra extremidad sirve de apoyo a ur. rodillo destinadec a apli-

carse sobre ura placa de rodadura soportada por la cara infe-
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rior de la plataforme superior, estando la articulacién de la
cabeza del conjunto cilindro-pistér lo més prézxima posible al
citado rodillo.

3.— Nuevo sistema para aparcamiento de
vehfculos en garajes, en todo de acuerdo con la segundea reivin
dicacibn, caracterizado porqﬁe el tirante solidaric de la pla-
taforma inferior se prolonga mis alléd del pﬁnto de articula—
cién de la bieleta; y porque la extremidad libre del citado

tirante forma el tope de la plataforma superior en posicidn ba

ja, siendo la longitud de la prolongacién del tirante més alld

del punto de articulacién de la bieleta, con preferencia, regu
lable, por un mcntaje telescdpico por ejemplo, de manera que
la posicién del tope puede regularse en funcidén del espacio
ocupado en altura por la parte trasera del vehficulo inferionr,
estando la extremidad libre de la plataforma superior provista
de una placa articulada, destinada al acoplamiento al camino
de acceso.

L.~ Nuevo sistema para aparcamisnto de
vehfculos en garajes, en todo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque gracias a
enlaces rigidos, el eje de basculamiento de la plataforma supe
rior estid espaciado del fondo del garaje y.decalado hacia aba-
jo con respecto al planoc de la citada plataforma, de manera
que el basculamiento asgensional de la citada plataforma viene
acompaiiado de uné ligera traslacién hacia la pared de fondo
del garaje.

5.~ Nuevo sisteﬁa para aparcamiento de
vehficulos en garajes, en todo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque, "gracias a

enlaces rigidos, el eje de basculamiento de la plataforma infe
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rior estd a una cierta distancia del fondo del garaje, y deca-
lado hacia arriba con respecto al plano de la citada platafor-
ma, de manera que esta dltima ocupa, en posicidén baja o descen
dida, una posicién inclinada én direccién a la entrada del ga-
raje.

6.- Nuevo sistema para aparcamiento de
vehfculos en garajes, en todo de acuerdo coﬁ cualqﬁiera de las:
reivindicaciones cuarta y quinta, caracterizado porque el eje
de basculamiento de la plataforma superior estd situado sensi-
blemente al nivel del umbral de entrada del garaje, ¥ ei‘eje
de basculamiento de la plataforma inferior se halla'sitﬁédo
aproximadamente a mitad de la altura de la fosa.

7.~ Nuevo sistema para aparcamiento de

vehiculos en garajes, en todo de acuerdo con cualquiera de las

la fosa, del lado de la entrada, presenta una concavidad que
deja hueco libre a la trayectoria del borde de acceso de la
plataforma inferior, de manera que el acoplamiento de esta Gl
tima al umbral de entrada se efectla directamente, sin la adi-
cién de una placa de acoplamiento, fija o mévil,

8.- "NUEVO SISTEMA PARA APARCAMIENTO DE
VEHICULOS EN GARAJES",

Segin queda sustancialmente descrito en

la presente memoria descriptiva que consta de dieciseis hojas,

diente dibujo.

mecanografiadas por una sbéla cara, acompafiadas de su corresponf
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