a % .
L L ey,

«
. @ INVENTOR (RB)

WNISTERIO DE INDUSTRIA

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ' — o 4 Z!' 5 7 O O Ar
n @ 445700 ©|"552. 7578
\ ‘l-.

Pom 624412
e

PATENTE DE INVENCION

@ PRIORIDADES:

@NUMIRO @ FECHA . PAIS
75/02325-9 3-3-1975 Suecia
@VIGHA [+ 4 PUIUCI'DAD @CLASCNCACION INTERNACIONAL, . PATENTE OE LA QUE ES DIVISIONARIA

BeoT

@'rrrut.o DE LA INVENGION

. "UN DISPOSITIVO PARA INTERRUMPIR Y RESTABLECER AUTGHATICALENTE
" LA FUNCION OPERATIVA DE UN ACCIOWADOR DE PRENO DE MUSLLE"

@ BOLICITANTE (%)

SVENSKA AKTIEBOLAGET BROMSREGULATOR

-BOMICH.IO DKL BOLINTANTE

Norra Vallgaten 54, 211 22 ilalmd, Suecia

Rils Borje Lennart Sander, Bo Ivar Jonny Brundin y Nichel Roger

@ TITULAR (£3)

@ REPRESENTANTE

DON ALBERTO DE SLZABURU MARQUEZ

UNK A-4  MOD, 3106 ’ UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMGRIA
L]



10

15

20

25

30

Lhaja ndu, 2

Esta invencién se refiere a un dispositivo para
interrumpir y restablecer automdticemente la funcién operg
tiva de un accionador de freno de muelle, que comprende un
eilindro, un pistén, un muelle que actia sobre el pistén
en un sentido de trabajo'para aplicacién del freno al dis-
minuir le presién de fluido en el lado opuesto del pistdn,
un vistago de pistén no giratorio y, en la trayectoria de
transmisién de fuerza entre el pistén y el vistago de pis-
t6n, dos medios coaxiales con el vdstago de pistén y en
acoplamiento a rosca sin bloqueo espontineo entre si, de
cuyos médios uno esté apoyado para rotacién y el otro es
no giratorio al menos en la transmisidén de la fﬁerza del
muelle,

Dispositivos pare interrumpir y restablecer auto
maticamente la funcidn operativa de un accionador de freno
de muelle son requeridos paras el caso de que no se encusn-
tre dlsponible ningune presidén de fluido para comprimir el
muelle y, por tanto, para liberar los frenos y para sl ca~
so de gque tenga que moverse el vehiculo en el gue el accig
nador esté montado. Asi, la trayectoria de trensmisién de
fuerza en el acclonador desde el muelle al vastago de pis=-
tén pusde romperse desde el exterior, pero tiene que resta
bLlecerse autométicamente en el retorno de la presidén de
fluido para comprimir el muslle.

En la memorie descripbive de patente susca ne
T314472=T se muestra un dispositivo del ‘tipo mencionado en
lo que antscede. Este dispositivo comprende une tuerca gi-
ratoria en acoplamiento sin blogueo esponténeo con un eje
roscado o védstdgo de pistén. Entre el pistén y la tuerca

hay un embrague unidireccional liberable. Se muestran dos
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| re decir que se requiere una gran fusrza menual para libe-
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realizaciones, ambas con clertos inconvenientes. En la pri-
mera realizacidén, hay unos medios de control pars el embra-—

gue que siguen los movimientos del pistén y que se extien—

mas de hermetizacidén y puede inecluso ser en cisrtos casos
menos confiable. En la segunda realizacién, toda la tfuersza

de muelle e transmite & través del embrague, lo que quie-

rar el embrague.
El objeto de la presente invencién es, por tanto,

elinminar los inconvenientes de las soluciones anteriores
conocidas y obtener un dispositivo confiable, pero no obs-~
tante barato y sencillo, del tipo mencionado en lo que an=
tecede,

Esto se obtiene de acuerdo con la invencién por
cuanto yue los medios glratorios se bloguean de manera li-
beraile gl cilindro en su sentido de rotécibn de transmi-
sién de rfusrza de muelle.

Otras caracteristicas de la invencién se despren
den de las reivindicaciones adjuntas y de la siguiente des
cripeion. Sin embargo, puede subrayarse que son posibles
dos soluciones algo diferentes dentro del alcance de la in
vencion. En un primer caso, una tuerca giratoria en acoplg
miznto a rosca sin blogueo espontdneo con un eje no giratg
rio estd conectada al bloqueo liberable. En un segundo ca=-
so, un eje giratorio en acoplamiento & rosca sin blogueo
esrontdneo con una tuerca no giratorie al menos en le trang
misién de fuerza de muelle estd conectado al blogqueo libe- |
rable. El embrague unidireccional necesario puede estar pre

viato en el propio blogueo o en alguna otra parte en el diﬁ
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positivo.

Le invencién se deseribird con mds detalle en lo
que sigue, haciéndose referencia a los dibujos que se aconm
pafian, en los que las figuras 1-5 son vistas laterales par
cialmente 2n seccién de cinco realizaciones diferentes de
un accionador de freno de muslle de acuerdo con lg inven-—
cién.

Tal como aparece, las diferentes realizaciones
son simileres entrs si. Por consiguiente, se han utilizado
los mismos numeros para las mismas partes en log dibujos.

Con referencia en primer lugar a la figura 1, un
cilindro ds freno de muelle 1l estd disefiado en una pieza
con un gccionador de freno de servicio, que ha de montarse
en una parte adecuada de un bastidor inferior de un vehicg‘
lo y cuyo pistén lleve el nimero 2. ELl cilindro 1 puede fi
jarse completamente también al acclonador de freno de ser-
vicio. Una tapa de cilindro 3 estd fijada al cilindro 1.
Un pistéon provisto de un cierre hermético ordinario puede
novarse axialmente en el cilindro 1 bajo la accién, en un
lado, de una presion de fluido admitida a través de una en
trada de presidén de fluido 5 y, en el otro lado, de un mue
1lle de trabajo 6 gue se apoya contra la tapa de cilindro
3. Un menguito de pistén 7 estd fijado al pistén 4 y estd
axialmente guiado por un menguito de cilindro 1! y un tubo
3* de tapa de cilindro. En la posicién mostrada, 1a presién
de fluido es suficiente para contrarrestar la fusrza del
meelle 6, que es asi mantenido comprimido e inactivo. Cuan
do we permite al muelle 6 expandirse bajo una presién de
fluido decrecients, el pistén 4 se moveré hacia la izquierp

da sn el dibujo.
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Un véstago de pistén 8 estéd gulado para movimien-
tos axisles por el manguito de cilindro 1l' y coopara con sl
pistén de freno de servicio 2. El vdstago de pistén 8 se ve
impedido de girar por el acoplamiento entre una protuberan~
cia 8! del védstago de pistén y una renura axial en el men-
guito de cilindro 1'. Un eje roscado 9A estd fijado al vag
tage e pistén 8 (o por el contrario formado en una sola
pieza con é1). Una tuerca LOA estd en acoplamiento sin blg
queo asponténeo con el eje 94, Como se muestra, la tuerca
10A estd apoyada para rotacién en relacion con el manguito
de pistén 7 por medic de cojinetes de empuje 1l dispuestos
entre, en un lado, la tuerca 1OA y, en el otro lado, una
pestaiia 7' de manguito de pistdén y una grapa cireular 12,
respectivamenta.

Un miembro de control circular 13 gue circunda
parcialmente la tuerca 1l0A estéd conectado a la misma por
medio de ung o mas agujas 14 en ranuras axiales en el ani-
llo 13 y la tuerca 1OA, de modo que s6lo se permitird un
desplazamiento axial relativo entre estas dos partzs. El
misabro de control 13 estd dispuesto, tal como se muestra,
de manere axialmente inmévil en la tapa de cilindro 3. Eg=
ta provisto ds dientes de tringuete en su periferia, que
cooperan con dientes correspondientes en un émbolo 15 dig-
puesto en la tapa de cilindro 3 y cargadc a aplicacién con
los dientes de tringuete del miembro de control por medio
de un muelle 16. En el extremo del émbolo 15 estd dispues-
to un anillo de traccién 17 que se extiende fuera de la tg
pa de cilindro 3.

El funcionemientc del dispositivo descrito es el

aiguiante:
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| so la fuerza es transmitida desde al manguito de pigtén 7

- cion 17. Ahore ol miembro de control 13 y, por tento, la

_quierda extrema bajo la accién del muelle 6, y el aje 94
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Cuando el muelle 6 comienza a expandirss debido
s una cafda de la presién de fluido, el pistén 4 con su man
guito de pistén T se moverd hacia la izquierda del dibujo.
La fuerza del muelle 6 seri transmitida desde el manguito
de pistén 7 a través de su pestaﬁg T'y el cojinete derecho
11, la tuerca 10A, el eje 94 y el vistago de pistdén 8 al
pistén de freno de servicio 2 y ademés a un varillaje de
freno Ae cualguier tipo (no mostrado), siempre que la tuer
ca 104 se vea impedida de girar en la transmisidén de fuer-
za. Lligiendo apropiadamente el sentido de rosca delbeje
9A y la tuerca lOA y el sentido de blogueo del embrague de
trinquete yue comprende los dientes de tringuete del miem=
bro A4e control y el émbolo 15, éste serd el caso en tanto

gue 21 émvolo 15 sea mantenido en aplicacién con el miem-

sién de fluido para comprimir el muells 6, las diferentes

partes retornarén a sus posiciones mositradas, y en este ca

al conjunto queo comprende la tuerca 1lO0A, el eje 94, y ol
vastago de pistén 8 a través de lé grapa cireular 12 y el
cojinete izquisrdo 1ll. '
51 se deses aliviar el pistén de freno de servi-
cio 2 de la fuerza de muelle y no se encuentre disponible
ninguns presién de fluido para el movimiento de retorno noﬁ

mal descrito, sdlo es necesario tirar del anillo de trac—

tuerca 10A tendrén libertad para girar con relacidén al eje

OA, de modo que el pistén 4 puede moverse a su posicién iz

con al védstago de piston 8 puede moverse a su posicién de-
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reche extrems mostrada bajo la aceidn de un muelle de re-—
torno (no mostrado) en el varillaje de freno, con el resul
tado de que los frenos quedardn liberados y de que el vehi
culo en el gue la disposicidén estd montade puede movarse &
pesar de la carencia de presién Ae fluido para comprimir
el mnells 6.

Al retornar la presién de fluido pars comprimir
el muelle 6, las diferentes partes volverin autométicemen-—
te & sus posiciones mostradas, ya que en este caso el miem
bro de control 13 (y, por tanto, la tuerca 94) tieme liber
tad pare girar, e pesar del hecho de que el émboleo 15 sea
mantenide en aplicacién oon el miembro de control 13 por
8l muelle 16, Esta es debido a la aplicacién sin blogueo
entre estas partes en este sentido de rotacidén. Cuendo las
part:s han alcanzado las posiciones mostrades, el acciona-
dor de freno de muelle estd listo para una nueva operacién
normal, como se he descrito anteriormente.

La realizacién de acuerdo con la figura 2 esté
a6lo ligeramente modificada en comparacion con la descri- -
ta. La diferencia principal estriba en que la realizacibn
de acuerdo con la figura 2 es un accicnador de freno de
muelle no conectado a un accionador de freno de servicio
y que tiene un védstago de pistén de traceién 8, guiado por
un nmanguito de tapa de cilindro 3" y mantenido contra rotg
cién de una manera no mostrada. El dnico elemento afiadido
en esta realizecidén es una grapa circular 18 en el védstago
de pistén 8 en el menguito de tapa de cilindro 3" en la po
sicidn mostreda de las diferentes partes. Esta grapa circu
lar 18 actuard como un tope para el véstago de pistén 8 en

el retorno de la presién de fluido despuds de una libera-
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cién manual por medio del anillo de tracciém 17.

El funcionamiento de la realizacidén de acuerdo
con la figura 2_es igual al de la anbterior: Como ya se ha
dicho, la uUnica diferencia estriba en que la fuerza de tra
bajo es una fusrza de traccién.

Este eccionador puede utilizarse, por ejemplo,
como accionador de freno de estaclonamiento junto con un
accionador de freno de servicio seperado en uns gplicacién

con espacio muy limitado en el ¥ltimo que impide el uso de

gura 1 o similer.

En las dos realizaciones de ascuerdo con las figu
ras 1 y 2, el eje .se mantiene contra rotacidén, mientras que
la tuerca en acoplamiento a rosca con 6l estd apoyada vara !
rotacién. Sin embargo, también es posible la situaciéntxmeé
%a, y en las figuras 3-5 se muestran tres ejemplos de diy
posiciones con un eje apoyado para rotacién y una tuerca
mentenida contra rotacién al menos en la transmisién de
tuerza. '

' La mayor parte de los elementos descritos ante-
riormente con referencia & las figuras 1 y 2 pueden encon-
trarse tembién en la realizacibén de acuerdo con la figura
3. Un cilindro 1 con una entrada de presién de fluido 5 tig
ne una tapa de cilindro 3 y un pistén 4, estando dispuesto
antre los dog Ultimos elementos wn muelle 6. Un véstago de
pistén 8 guiado axialmente por un maenguito de eilindro 1!
coopere con un pistén de freno de servicio 2. Un manguito
de pistén 7 guiado por un tubo de tapa de cilindro 3 esté
provisto de una pestafia 7' y una graps circular 12. Un miem

bro de control 13 dispuesto a rotacién en la tapa de cilin
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dro 3 coopera con un émbélo 15 provisto de un anillo de
traccién 17 y cargado contra la periferia dentada de trin-
Quete del miembro de control 13 por medio de un muelle 16.

Volviendo abora a las diferencias, puede obser-
varse que un eje 9B coopera con el védstago de pistén 8, pe
ro o8t4 apoyado para rotacién con relacidén al uUltimo por
medio de un cojinete de empuje 19 y que una tuerca iOB en
acoplamiento sin blogqueo esponténso con 4l estd sujeta de
menere no giratoria entre la pestafla de menguito de pistén
Tt ¥y la grapa circuler 12. Entre el eje 9B y el miembro de
control 13 estdn dispusstas une o més agujas 14, de modo
que se impide la rotacidén relative entre estas dos partes.

El funcionémiento de esta realizacidén de acuerdo
con la figura 3 es principalmente igual que sl de la reali
zgcifn de la figure l. En condiciones normales, el eje 9B
se Vera impedido de girar por el miembro de control 13, y
la trayectoria de transmisidén de fuerza serd: el muelle 6,
el pistén 4, el manguito de pistén 7, la pestafia 7', la ‘
tuerca 10B, el aje 9B, el cojinete 19, el vdstago de pis-
tén 8, y el pistén de freno de servicio 2, o la opuesta en
el movimiento de retorno. En-una liberacién por medio del
anillo de traccidén 17,'1a tuerca 10B tendrd libertad para
movarse kacia adelante en el sentido de aplicacién de fre-
no bajc la influencia del muelle 6 debido a la rotacién del
ejo 9B, En el retorno de la presién de fluido, las partes
retornardn enwtomédticemente & sus posiciones mostradas lis-
tas pars una nueva operacidn normal.

Ia unica diferencia real entre lag realizaciones
A¢ acuerdo con las figuras 3 y 4 estribs en la cooperacién

antre el eje 9B apoyado pare rotacién y el miembro de con-
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trol 13. Bl primero estéd prpvisto de un rebajo axial, mien
tras que una esgpiga 20 que %e extiende dentro de este rsba
jo estd fijada al miembro dé control 13« Las agujas 14 es=-
td4n dispuestas en el rebajo entre el ejs 9B y la espiga 20.
Una bola 21 constituys un cojinete para la espiga 20 y el
aiembro de control 13.

Tal como aparsce de una comparacién entre las fi
guras 4 y 5, hay dos lugeres en el disefio con diferencias:
la cooperacién entres la tuerce 10B y el manguito de pistén
7 y entre ¢l mismbro de control 13 ¥y el émbolo 15.

En este caso, la tuerce 10B es mantenida contra
la pestafia 7' del manguito de pistén por medio de un mue-
lle 22 entre la tuerca 10B i un cojinete de empuje 23 sopoX
tado por la grapa circular #2. Lag gupsrficies cooperantes
de la tuerca y lo pestalilg eétén preferiblémente dentadas,
de modo gue se forma un embrégue de garras.

Adends, el dmbolo 15 estéd colocado en la direc-
cién axial del accionador y coopera con rebajos muy préxi-
m0s de le periferia del miembro de control 13.

_ En las cuatro realizaclones anteriormente descri
tas se forma un smbrague unidirsccional entre los dientss
de tringuete del miembro de control 13 y el émbolo 1l5. Sin
subargo, en el presente caso no existe tal embrague unidi-
reccional. Por consiguiente, entre el manguito de pistén T
y el eje 9B tiens que permitirse un desplazamiento relati-
Vo de otro modo en el retorno de la presibén de fluido des—
pués de una liberacién manual. Por tanto, puede observarse
que en condiciones normales la tuerca 10B serd mentenida
contra la pestafia 7' del manguito de pistén y puede congi-

derarse como un elemento fijo. Sélo en el retorno de la pre
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sién de fluido despude de une liberacitn menual se abrirs
el embrague de garras formado entre le tuerca l0B y la peg
%aﬁa 7' bajo la influencia de la fuerze de la presién de
fluido, de modo que la tusrca 10B puede girer y reasumir
su posicién mostrada liste para una nueva operacién.

Son posiblas modificaciones dentro del alcance
de las reivindicaciones adjuntas. Por ejemplo, pucde obser
varse que la conexién axislmente movible entre el miembro
de control 13 y los medios giratorios (la tuerca 10A o el
eje 9B) puede tener une forma diferente de las sgujas 4.
Asimismb, el blogqueo de rotacién liberable del miembro de
control 13 a la tapa de eilindro 3 puede tener otra solu-
cién préctica. Puede transferirse un movimisnto de liberg-
cién maéénico al dmbolo 15 de otra manera que mediante el
anillo de traccién 17, por ejemplo, por medio de una excén
trica o sgimilar. E1 émbolo 15 pusde controlarse asimismo

mediante presién de fluido. Son también posibles otros cam

bios précticos.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia § nueva, que se
prasentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidén en Espafia, por VEINLE afios, son los que se
racogen en las reivindicaciones siguientes:

l¢,~ Un dispositivo pars interrumpir y restable-
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cer automdticamente la funcidén operativa de un acciqnadér
de freno de muelle, que comprende un cilindro (1,3), un
pistén (4), un muelle (6) qus actda sobre el pistén en un
sentido de trabajo para aplicacién de freno al disminuir
la presion de fluido en el lado opuesto del pistén, un vég
tago de pistén no giratorio (8) y; en la trayectoria de
transmisién de fuerza entre el pistén y el véstago de pis~
tén, dos medios (94,104; 9B,10B) coaxiales con el véstago
e piston y en acoplamiento a rosca sin blogueo esponténeo
entre si{, de cuyos medios uno (10A; 9B) estd apoyado para
rotacién y el otro (94; 10B) es no girastorio al menos en
la traensmisién de fuerza de muelle, caracterizado porqus
los medios giratorios (10A; 9B) estén blogusados de manera
liberable al eilindro (1,3) en su sentido de rotacién de
transmisién de fuerza de muslle.

28,~ Un dispositivo segin le reivindicacién 18,
caracterizado porque el blogueo comprende un miembro de
control (13) que estd conectado a los medios giratorios
(104; 9B) de un modo que permite sélo el movimiento axial
ralativo y que estéd dispuesto de manera inmévil axialmente
en el cilindro (1,3), y un émbolo (15) montado en el cilinp
dro (1,3) y cargado eldsticamente a aplicacion con el miem
bro de control. _

38~ Un dispositiv6 segin la reivindicacién 18 o
23, caracterizado porque la periferis del miembro de con-
trol este provista de dientes de trinquete paras permitir
movimisntos de rotacién relativos entre el miembro de con-
trol (13) y el émbolo (15) en un santido.

48,~ Un dispositivo segin le reivindicacién 18 o

28, caractorizado porque la periferia del miembro de con-
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trol ésté provista de rebajos y porque esta dispuesto un
dispositivo de embrague unidireccicnal separado (22,23),

58,- Un dispositivo segin cualquiera de las rei-

vindicaciones precedsntes, caracterizado porque la conexidn

entre el miembro de control (13) y los medios giratorios

(104; 9B) se efectis por medio de una o més agujes (14) aig

puestas en ranures axiales en el miembro de control y los

medios giratorios, respectivaments.
68.~ Un dispositivo segin cualguiera de lag rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porgue los medios

giratorios son una tuerca (1OA) en acoplamiento & rosca con

un eje (94) fijado al véstago de pistén (8).

78.- Un dispositivo segin la reivindicacidén 68,
caracterizado porque la tuerca (10A) estéd apoyada para ro-
taeién con relacién a un manguito de pistén (7) fijado al
pistén (4).

88,~ Un digpositivo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 12-52; caracterizado porgque los medios gira=-
torios son un eje (9B) mpoyado para rotacién con relacién
al vastago de pistén (8) y en acoplamiento a rosca con una
tuerca (1lOB) no giratoria al menos en el sentido de trans—
mnisién de fuerza de muelle con relacién a un manguito de
pistén (7) fijado al pistén (4).

98,~ Un dispositivo segun la reivindicacién 8e,
caracterizado porgue la tuerca (10B) estd cargada contra
une pestafia (7') de mangaito de pistén por medio de wn mug
1le (22) que actia en un sentido opuesto al sentido de +

misién de inerze de muelle,
102,~ Un dispositivo segin la reivindicacién 9&,

caracterizado porque el muelle (22) se apoye contra un co- |

w
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jinete de empuje (23) que permite que la tuerca (10B) gire
con relacién al manguito deAPistOn (1.

1le,- Un dispositivo segdn cuslquiera de las rei
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el &mbolo
(15) esté provisto, en su extremo, de un enillo de traccién)
(17) que se extiende fuera dsl cilindro (1,3).

1l28.- Un dispositivo para interrumpir y restable-
cer antomdticamente la funcién operativa de un accionador
de freno de muelle,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, represantado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Egta Memoria conste da catorce hojas escrites a

méguine por una sola cara.

v, =% MAR, 1976
" P.A,

Alberiefag srauwwuet
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