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"PERFECCINAIENTOS BN VEHICULOS DE FERROCARRILY.

Zota invencidn se refiere a los vehiculos de fo~-
rrocarril y, en particular, & las susjensiones psra vehicu-
los de ferrocarrile.

Uno de los problemss con ghe Se tropieza en 1los -
vehiculos de ferrocarril para mercenci{as de alta velocidad
es el excesivo desgaste. Cuando pasa un vehicule ds ferrocg
rril a lo largo de vna porcidn curveda de la via, e obten~
drd lus caracteristicos dptimes de marchs y la minima canti
dad de desgosite si los Juegos de ruedas se orientan por sf
nisnos de %ol modo que calda eje se extieonda radislments con
respecto a la curva. Sin embarge, en la préictica, los ejes
tienden a no ser axiales §, no s8dlo debido & ello oino tome
bidén a causa de la "oscilucidn sinusoidal®, las pestaiias de
las ruedaé rueden sufrir un desguote excesivo con el resyl-
tado de que los pestaias tengan que ser restauradas a sa per
£il para observar las normss de Seguridad.

de ha realizado por tanto proposiciones que inclu
yen el emplec de elementos slésticos gue actien entre los -~
ejes ¥ los pedestales @soclados, oirviende dichos elementos
cldoticos para empujor a los ¢jes hacia posiciones en log -
que sus extromos eotdn dispuestos en el centro de las abere
turas de los rpedestales mientras gue permiten 8 los extre=e
mog de los ejes moverse independientemente entre Bf longity
dinalrente con relacidn al vehiculo.

La fuersa compensadora que actda sobre el eje es

directorente proporcional el desplagemiento del oje y de =
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eute modo 8e mmortiguard la Mescilacidn sinusoldal” rpero =
ain impedirla y la cadencla do deogaste a sltag velocidades
sord todavia indeoeablae.

Es por consiguiente un objeto de la inveneidn pro
porcionor un vehiculo de ferrocarril cuya submpencidén tiene
caracterioticas de marcha mejoradas.

De acuordo con la invencién se proporciona un veh{
culo de ferrocarril en el gue cada juego de ruedas y ojes -
ostd wontado para moverse con relacidn & loo miembros de —-
suspensidn del vehfculo por medle de adantadores montados -
sobre los exbromos de los ojes, estando rrevisto cada adapta
dor para moverse en pivotamiento con relacién al miembro de
suspensidn asociado olrededor do un par do ojes cupaciados,
mao dispaccto delonte del cje del Juego do ruedes y ejes ¥
el otro dispuesto detrfo del eje del juogoe de rucdas y ejes.

Dicho miembro de suspensidn asociado puede ser un
pedestal, que es formado on una pieza fundida, y pueds pre-—
vorse dos machos Sobre el adaptador para la $ransmisidn del
peoo del vebiculo desde el pedectel fundido sl eje. Ioo Gos
mochos se disponen preferentomentie en cavidados de un miem=w
bro horizontel del pecdestal fundido, estando dispuests una
de las cavidades por delante‘del cjo goombtrico del eje ¥y
la otra a una distancia correspondiente por detrds del sjo.

Un par do elemenbos eldoticos rueden actuar entre
el adaptndor y el pedesial fundido, eotando dispuestos los
elomentos eldmticoo por delante y detrds de los machos y per
mitiendo ol control eldstico del movimiento longitudinal -~
del ejos Hediante una Seleccidn aproplada de las caracteris
ticas de la goma u otro malerial de los elementos eldsticos,

a6 puede modificar de forma apropiade las caracterfsticas de

rigides de la suspenoidén.
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En una Tealizacidn elternativa se realiza ol oone
trol de las caracterfsticas de rigidez de la suspensidén sin
utilizgar elsnentos eldeticos. Fn este caco, se dispone ofe-
perficies de leve perfilades gobre el adantador para coopew
rar con el nedestal fundido, procurando el contacto de roda
dura entre estan sunerficies Jde leva y el pedestal, debido
al moviniento longitudinal del eje, tna resistencia adicio-
nel a1 movimienio del eje en la direccidn longitudinel del
vehicwlo.

Puede aumentarse las coractericticas de earga pre
via obicnidas por los nméitodos anten citados previendo resop
tes de ecoro o goma precargndes que actlien directamente en=
tre el conjunto del eje y loe micmbros de suspensidn princi
palede

S¢ va a describir ahora-le inveneién por medio de
ejenrplos con referencia a loo dibujos que oe mcompafia, en =
los ques

Ia figura 1 es un gréfico que ilustra las caracte
risticos de una sus-ensibn de vehfculo de ferrocarril conoe
clida,

La figura 2 es un grdfico que iluotra las caracte
risticas que puede obienerse por nmedio de la presonte inven
¢ién,

La figura 3 oo una resresentacidén esgummética que
mentra doo disposiciones do elemcntos eldsticos que actian
entre un adaptador de eje y un pedectale

la figura 4 ¢ una rorreceontacidn emquembtica de
vna disposicidn alternativa de adaptador y vedestsl del ejle
gue no incluye el uso de eleuentos eldaticos, y |

La figura 5 es un diagrana que ilustra las fuerzas

que actdan ontre el eje y el podestal.
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La figura 1 1lustres las coerecterioticas de marchae
de una susnencidn de vehlculo de ferrocarril conoclds que -
ingluye elenentos eldsticos, vor ejemrlo almohadillas o mug
lles de goma, que actidsn entre ¢l eje y ol pedestal asociado,
elementos eldsiicos que estdn dispuestos en cada extremo --
del sje y sirven para empujar al eje hacla umns posicidn en
la que eotd ublcado en el centro de las aberturns de los pe
destales. Cadas extremo del eje puede moverse libremente e¢n
el sentido longitudinal del vehfculo en dependencia de las
fuergas que actlian entre el eje y el vedestsl con la fuersa
compensadora relacionada dircctamente con el desplagamiento
dol ejes

En contraste con ello, la fuerza compsensadora que
actda ontre ol cje y el podestal Ge una suspensién de scuer
Qo con la invencidn puede ser completamente independiente -
del desplagamiento dol eje como se ha indicado por las 1f--
neas continuas de la figura 2. Las caracterfsticas de rigldes
de lo suspensidn pueden ser, no obstante, modificadas sepin
loa descos con las condiciones limitadorss indicadas por las
lfnemp interrumpidas y de puntos de le figurn 2; las linces
de puntos indican los resultados obtenidoo cuando se omite
los elementos elésticon y las lineas interrumpidas indican
Jos resultados obtenides cuando se emplen une goma exbtremam
damente dura.

Tlaciendo reforencia ahora a la Tigura 3, Oe nued—

tra en ésta wna poreidn de wn pedestsl fundido 10, un eje -

11, un adaptador 12 y dos disposiciones alliernativas de me-

dios eldoticos 13 que actdon entre el adaptador 12 y ol pe-
destal fundldo 10. Cads modio de pedental 13 comprende una
almohadilla de goma vegada y emparedada enire un par de pla

cos que pueden sexr de acero. El adaptador 12 tienec la forma
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de un bloque que tiene una superficie inferior curvada confor
mada de tal modo que el adastador 12 tengs una relacién de
ajuate deslizante preciso con el eje 11. Se ha previste dos
machos 14 sobre la superficie superior del blogue y cada mg
5e cho 14 se dispone en un asiento proyorciona&o por una cavie
dad formada en una poreidn central engrosada 15 de un miem~
bro horizontal del pedestal 10.
En la disposiocién mostrada en el lade izquier
do de la figura 3, el nedio eldstico 13 sctia entre una sy~
10 perficie vertical 16 del adaptador 12 y una superficie ver-
tical 17 del redestal 10 mientras que, en la realizacidén ~-
mostrada en el lado derecho de la figura 3, el mgdio eldstd
co 13 aetdas entre la superficie superior 18 dsl adaptador y
la superficie inferior 19 del miembro horizontal del pedas-—
15. tal 10. Se comprendera, evidentemente, que una suspensién -
~ incluird doo medios elésticos dispuestos entre ¢l adaptador
¥ el pedestal y que actimbien sera horizontalmente (como se
he indicado 2 la izquierda de la figura 3) o gue actdan tge
do tno verticalmente (como se ha indicado a la derecha de ~
20. la figura 3).

Volviendo ahora a la figura 5y se muestrs en la ~
miena las fuerzes que actian entre el eje y ol pedeatal y -
puede deterninarse a nartir de le miasmg las condiclones vie
gentes cuande el adartador comienza a pivotar con relacién

25. al pedestal alrededor del eje de cualquiera de los machos 14.

P es la carga provia tedrica aplicada al eje 11 =
para impedir el movimiento longitudinal del misma.

Y o8 la mitad de la distancia entre los ejes de ~
los dos wmachos 14,

304 % es la distancia desde el centro del ejs 11 gl =
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centro de la linea que une los ejes de los Qos machos 13,
¥

W a9 el povo que sctia 8obre log machos.

Mediante lam considerseldn de la figurs % puode =
verse que F.& = YoV, oo decir que la fucrsa longitudingl w-
que dsbe aplicarse al sje 11 antes de gque ol mismo comience
a moverse con relacidn al pedestal 10 esm w.-%—. Puede vermo
tonbién que la relacidén entre el deoplazomionto del oje 11
con relacidn gl pedestal 10 y la fuerza compensadors que ag
tda a través del adariador 12 entre el eje 11 ¥y ol pedestal
10 sert derendiente de 1lme carncleristices del medlc eldsti
co 13«

Como resultado de la carglf previa obtenida, el =~
eje 11 no e moverd con relacidn al redostal 10 a menos que
la fuerza que actts entre ellos robuse el valor W.¥§- Ia -
cargn provia es asi dspendiente de lao relacidén entre lag «-
distancias ¥ y 2 y puede oblenerse de este modo una gama ra
vongble de caracterisiices de carga provia.

Bl grado de movimiento del adaptador 12 sord de--
terminado normaolmente por contacto del adaptador 12 ¢on pae-
te dol pedestal 10 aungue puede preverse nedios de tope bew
paradofie

Haciendo refercneis sepguidanmcnte a la figura 4, ~
la nmisna muestra une suspensidn que incluye un pedestsl fun
dido 20, un eje 21 y un adavbador 22, teniendo nuevanente -
el adantador una surerficie inferior curvada y estando pro-
vigta la superficie ouperdor del misgme de dos machos en oa=-
iiente hacla arvibes y simétricanmente dispuestos 23 gue ce =
disponen en cavidades formadas en la superficie inforior de
un miembro horizontal 24 del pedestal 20. La superficie su-

perior del adaptador 22 estd conformada pars proporcionar
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un par de perfiles de leva espacindos 25 adaptados para e
cosperar con el mencionado miembro horizontal 24,

Durante ol funcionesiento de la suspensidn, los =
nachos 23 se dispondrdn en las cavidades hasta que actde una
fuerze longltudingl sobre el eje que sea superior al valor
Wv;é—. 1 movimiento de pivotamiento del adspiador 22 con -
relacidn gl pedestel 20 couensard entonces, teniendo lugar
tal movimiento de pivotamiento inicialmente alrededor del
eje de uno de los nachos 23« Ho obstante, como resultado ~-
del contacto entre el perfil de lova apropiado 25 y el miem
bro horizontal 24, ol e¢je alrededor del cunl tiene lugar el
movimiento reletivo se desplagzard y laz relecién entre el des

plazaniento del eje y la fuerza necesaria para efectuar tal

deaplazeniento serd dependiente de las configuraclones de

los perfiles de leva 26.

Adends de perumitirse el movimiento longitudinal -
del eje con relmeidn al pedestol, se permite independientes
mente el movimionto verticsl del eje con relascién a los bag
tidores laterales del vehfculo,y éste puede inclulr muelles
de susponsibén helicoidales que aettan entre el pedestel y
el rospectivo bastldor lateral junto con medios de amortigug
miento apropiados.

N o0 7 A

Ia Potente de Inveneldn gue se solicita por veline
te allos pora EspaBa, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: "-ERFECCI IAMIINTOS BN VBHICULOS DE FE
RROCARRILY, con Urioridad de la solicitud de Patente en Ine
glaterra ns 28480/75, de fecha 7 de Julio de 1975, segin =
las caracteristices osencieles de las signienteas

REIVINDICACIQUES

18 .~ Ferfeceionamientos en vehiculos de ferrocge
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rril, en loo que cads juego do ruedas y eje estd montado pa
re noverso con relacidn a los nmienmbros de susonsidn del =
vohiculo por nedic de sdapiadores montados cobre 1los extra-~
non do 109 ejed, cotando previsio cads adaptador para efec=
5e tuor un moviniento de pivotmmlento con relascidn al miembro
de gusyensidén asociado clredodor de un par de ejes espacia~
dos, uno dispuocto dolante del eje goométrico dol juego de
racdas y eje y ¢l otro dlspuesto detrds del eje geométrico
del Jjuego 4o rueduc y ole.
10. 20 .~ Perfeccionanientos en vehiculos de ferroca——
rril, dc acuerdo con la reivindicacidn 1, en los que cada -
micmbro de suspensidn os un pedestal.

3¢, Yorfeceionouientos en veldculos de ferroca~—-
rril, de acuerdo con la reivindicaeidn 2, on los que se ha
previsto dos machos cobre cada edaptador para la 4ronemisidén
del peso del vehiculo dende el redecial al eje.

48 4= Pexrfocclonanientos on vehiculon de ferroca=-
rril, de scucrdo con la reivindicacidn 3, en los gue un par
de eleventos ecldsticos actian entre cada adaptador y el pe-
20, deotal ssocliado, ostondo dispuestos 1o elementos eldsiicos

ror delante y detrdo de los machos y permitiendo el gontrol
eldstico del movimiento longitudinal del eje.
5% o= Perfeccionamientos en vahiculos de ferroca=-
rrily do ecucrdo con la reivindicacidn 4, en los que los ——
25« elomentos eldoticos metdan entre los lsdos de los adaptadores
¥ las surerficles verticalss de loo pedestales.
. 68.~ Terfecclonarientca en vebiculos de ferroca——
rril, de acuerdo con lo reivindicgcidn 4, en los que los ~-
clementes eldsticos actéan entre las suporficies superiores

30 de lon adaptadores y las superficies horizontales de los De

dectalen.
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78 o~ Perfeccionamnlentos en vehiculos de ferroca=~-
rril, de ecuerdo con la relvindicacién 3, en los que se ha
rrevisto surerficles de leva perfiladue sobre cede adapbtom
dor para cooperar con el pedestal adoclado.

88 o=~ BETRTECCILTANIENTOS £ VEIHICUIOS DE PELRROCA=-
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Seglin queda sustanciamlmente descrito en la presen
te memoria que coneta de diez hojas, egcriias g mdquina por
una sola cera y sconpaiada de dibujos.

“. taarta, 27 FERBE

CLOUCSSTER RAILUAY CARRIAGE & WAGON
COHIFANY LINITED.

CizCO gylf\ CABRERIZQ
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