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La presente invenci6n .se  re fie re  a un sistema da. freíaos 
accionado por fluido a presión para un vehículo, prin ci palmen,- 

te  un vehículo articu lad o . Los sistemas de frenos s u s te n te s  

para vehículos articu lad o s, como el sistema d escrito  en la  pa-‘ 
ten té  B ritán ica  número 9 5 9 .7 2 0 'sirven para fren ar al-tracto r  

y a l remolque cuando f a l l a  una de la s  conducciones que conec­

tan lo s' sistemas de lo s frenos del tr a c to r  y el. remolque. .A 
t í tu lo  de ejemplo, esto ocurre guando el acoplamiento y el  

t r a c to r  y e l remolque está  defectuoso, lío obstante, en lo s  

sistemas de- éste  tip o , no se consigue fren ar e i remqlque en 

esta  situ ación  hasta que l a  pérdida de presión del fa l ló  se 
reduce la  presión de suministró del tra c to r  a un n iv el re ía —, 

tivamente bajo. Cuando se alcanza éste  n iv el dq. presión bajó, ... 

el sistema pone en funcionamiento lo s  frenos de emergencia del. 

remolque, que no se pueden so lta r  hasta que la  presión en el 

sistema de lo s  frenos del tra c to r  puede aumentar.
Este invento tiene por objeto proponer un sistema de 

frenos que d etecta  una conducción de control ccp avgíía de­

tectando una d iferen cia l de presión entre la s  partes de lo s  
c ircu ito s  de control de se rv ic io  correspondientes a l  tra c to r  

y a l remolque, después de lo  cual se c ie rra  l a  conducción 

del serv icio  del remolque y se v e n tila  la  conducción de sumi­
n istro  del remolque para que se pongan en funcionamiento lo s  

frenos de emergencia. Como esta d iferen cial de presión se de- • 

te c ta rá  antes de que se agote e l suministro del tra q to r  en.gr^ . 

do sensible, se conservará un n iv el de presión más elevado 

para hacer funcionar lo s  frenos de serv icio  d el tr a c to r  y 

lo s  frenos de emergencia del remolque entrarán en acción poco 

después que se á e te c te  la  diferencia de presiór;. Como lo s f r e ­

nos de emergencia se pondrán en funcionamiento prácticamente ■

4
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a l mismo "tiempo que se ponen en funcionamiento I 03 frenos de 

serv icio  del tr a c to r , se mejora la  capacidad de detencción  

del vehículo y su estabilidad . Además, a l so ltarse  lo s f r e ­

nos del serv icio  del t r a c to r , el sistema: se repone automáti­

camente para cargar la  conducción de suministro del remolque 

con. el f in  de que se suelte lo s  frenos de emergencia del re ­

molque.
El invento se describe a continuación tomando como 

referen cia  el dibujo en el que la  única figu ra es una ilu s ­

tració n  esquemática de un sistema de frenos de a íre  compri­

mido para un vehículo, con lo s  d isp ositivos de v alv u laje  idujJ 

trados en sección tran sv ersal.
Refiriéndonos ahora a la  figura una parte de un s is  

tema de frenos neumáticos para un vehículo articulad o está  

indicado de un modo general por el número 10 . El sistema 10
/

comprende el compresor de a ire  normal 12 que funciona por 

medio del motor del vehículo y que carga lo s  depósitos de 

a íre  14 ,15  y 16 , lo s cuales van montados en el tr a c to r  p apa­

ra to  remolcador del vehículo articu lad o . Las válvulas de re­

tención unidireccionales 18 y 19 permiten la  comunicación de 

fluido desde e l depósito 14 a lo s  depósitos 15 y 16 , pero 
evitan la  comunicación en dirección inversa. Cada uno de los  

depósitos 15 y 16 se conecta a lo s  o r if ic io s  de entrada co­

rrespondiente 20 y 22 de una válvula de control del freno  
accionada por el conductor 24. La válvula de control de los  

frenos 24 puede ser de cualquier tip o  perfectamente conoci­

dos por lo s  expertos en la  m ateria, como es la  válvula de 
control de lo s  frenos d escrita  en la  patente EE.UU. número 

3.266.850 .E l depósito 14 se conecta también a l o r if ic io  de 

entrada de una válvula de regulación equilibrada 26, que pue  ̂
de ser de cualquier tipo perfectamente conocido por I 03 ex-
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pertos en. la  m ateria, como es la  válvula equilibrada que se 

describe en la  patente B ritán ica  número 9 5 9 .72Q.

La válvula de lo s  frenos 24 comprende además un o r if i­

cio  de salida '28 que .se conecta a l  o r if ic io  de entrada 20 y . 
un o r if ic io  de salida 30 que se conecta a l  o r if ic io  de entra­

da 22. Cuando se suelta la  válvula 24, se corta  l a  comunica­
ción entre lo s  o r i f i c i o s *  entrada 20 y 22 y $us o r if ic io s  

de salida correspondientes 28 y 30, pero cuandq se efectúa  
e l funcionamiento de lo s fren os, lo s o r if ic io s  de entrada 20 

y 22 se ponen en comunicación con su3 o rific io ^  de salida  

correspondientes 28 y 30 para hacer funcionar lo s  frenos.Los  
frenos tra se ro s  32 del t ra c to r  se conectan a l o r if ic io  dei sa­
lid a  28 y lo s  frenos delanteros 34 se conectan oroficiO  de sji 

lid a  30 . Los o r if ic io s  de salida 28 y 30 se conectan también 
a o r if ic io s  de entrada correspondientes de una válvula d e .re -  

tencción doble normal 36, cuya salid a se conecta a l o s  o r if i ­

cios de entrada 38 . de una válvula de protección d el tr a c to r  
40 . La válvula de retención 'doble 36 puede ser de cualquier 

tip o  c lá sico  bien conocido por lo s  expertos en la  materia»

.y permite que solamente la  más elevada de la s  presiones de-̂  

fluido comunicada por lo s  o r if ic io s  28 y 30 de la  válvula  
de lo s  frenos 24 se comunique con el o r if ic io  de entrada 38.

La válvula 40 comprende además un o r if ic io  de salida  

42 que se conecta a una conducción de abastecimiento d e l .re ­

molque 44 que se in terconecta por el sistema de frenos del 
serv icio  (no ilu strad o ) llevado por el remolque para e l fun­

cionamiento de sus frenos. La conducción del suministro del 

remolque 44 3e conecta a l o r if ic io  de salida 42 mediante un 

tubo f le x ib le  y un acoplamiento ilustrad os esquemáticamente 

por l a  referen cia  46. Según se ha indicado anteriorm ente, un

I
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objeto importante de éste  invento es conservar e l suministro 

de a íre  del t r a c to r  y hacer entrar en funcionamiento lo s  f re ­
nos de emeig encía del remolque en e l caso de que se produjera 

avería del acoplamiento 46 0 la  conducción 44. Un elemento 

de válvula 48 y un asiento de válvula 50 se sitúa dentro de la  

válvula 40 entre el o r if ic io  de entrada 38 y el o r if ic io  de 
salida 42. Un muelle 52 se empuja elásticam ente el elemento 

de válvula 48 en acoplamiento de estanquidad con el asiento  

de válvula 50, evitando de éste modo la  comunicación del flui-j- 

do entre la  entrada 38 y la  salida 32. Un pistan sensible a 
la  presión del fluido 54 forma parte ín teg ra  del elemento de 

válvula 48 y está  destinado a empujarlo separándolos del 

asiento de válvula 50 en oposición a la  fuerza del muelle 52 
y en respuesta a l fluido a presión que se comunica en la  cámara 

56 definida entre la  cara 58 del pistón 54 y lsi pared de la  
caja de la  válvula 40. Un o r if ic io  de salida 60 comunica la  

cámara 56 con la  conducción o conducto de emergencia 62 a 
trav és de un acoplamiento soltab le  64. El conducto de suminis­

tro  del remolque 62 se conecta a depósitos apropiados a las. 

válvulas llevadas por el tr a c to r  de forma que e l fluido a 

presión que se comunica a trav és de la  conducción 42 suelte  

lo s  frenos de emergencia mencionados llevados por el remolque, 

La cámara 56 está  prevista además un o r if ic io  de' entrada 66. 
Una primera lín ea o conducción de v e rifica ció n  68 acopla el 
o r if ic io  de salida 42 de la  válvula 40 con un o r if ic io  de en­

trada 40 de otra válvula 72. Una segunda conducción de v eri­

fica ció n  74 conecta la  salida 28 de la  válvula de lo s  frenos  
24 con la s  entradas 76 y 78 de la  válvula 72. l a  válvula 72 

comprende además un o r if ic io  de salida 80 que se conecta i  

o r if ic io  de entrada 82 de otra válvula 84. Un elemento de válT 

vula 86 se sitú a deslizantem ente'dentro de la  válvula 72, y
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es empujado en contacto de estanquidad con un ^siento de v ál­

vula 88 por un muelle 90. Un pistón sensible a la  d iferen cial 

de presión 92 se monta también deslizantemente dentro de la  

válvula .72, y es empujado separándolo del elemento de válvula  

86 por e l muelle 94 para perm itir qúe el muelle 90 empuje e l • 
elemento de válvula 86 en un acoplamiento de estanquidad con 

e l asiento de válvula 88. Una cara 96 del p istan 22 se comu­
nica con e l n ivel de presión del fluido en el q r if ic ió  de. ad­

misión 76, y la  otra del pistón 92 se comunica a la  presión i 

en el o r if ic io  de entrada 70. Por consiguiente, Cuando 1^ 

presión é n 'e l o r if ic io  76 supera la  presión en el o r if ic io  ;

70 en más de la  cantidad predeterminada n ecesária  para vencer
i

la  fuerzas del muelle 94 y l a  d iferen cial de fuerza oreada 

por la s  á re a s .d ife re n cia le s  de la s  caras 96 y .98,■ el pistón  

92 es empujado hacia abajó en oposición a l a  fuerza del mue­

l l e  94 para empujar, de éste  modo, el elemento de válvula 86 

separándolo del aáiento de válvula 88.
la  válvula 84’ comprende e l o r if ic io  de entrada 82, un 

o r if ic io  de salid a 100, que .se conecta a l  o r if ic io  de entrada 

66 de la  válvula de protección del t r a c to r  40, otro o r if ic io  

de entrada. 102 que se conecta a la  salid a de la  válvula equi­

librada 26, y un o r if ic io  de escape 104. Un elemento de válvu  

la  106 se monta deslizantemente dentro de la  válvula 84 y es 
empujado hacia un asiento de válvula 108 por medio de un mue­

l l e  110. Cuando el elemento- de válvula 106 se apoplá deslizan­

temente con e l asiento de válvula 108, se ev ita  l a  comunica­

ción entre lo s  o r if ic io s  102 y 100. lío obstante^ unpistón 112 

se monta también deslizantemente dentro de la  válvula 84 y. 

un muelle 114, que es más potente que el muelle UO, empuja 

elásticam ente' el pistón 112  oontra e l elemento 4e válvula 106"’;

4
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por consiguiente, e l  pistón 112 , empuja e l elemento de válvu­

la  106 separándolo del asiento de válvula 108 para perm itir 

la  comunicación en cada o r if ic io  102 y 100. El pistón está  

p revista  de una cara de reacción a l fluido 116  que queda ex­

puesta a l n iv el de fluido a presión en el o r if ic io  82. Por 
consiguiente, cuando a n iv el de presión del fluido en e l ori­

f i c i o  de entrada 82 excede del v a lo r  predeterminado, el p istó*  

112 será empujado hacia arrib a , según se verá ep. la  fig u ra , j 

permitiendo de éste  modo que el muelle 110 empuje el elemento, 
de válvula 106 en acoplamiento de estanquidad con el asiento j 

•da válvula 108. El pistón 112 define un conducto 122 en su 

in te r io r  que comunica el o r if ic io  100 con el o r if ic io  de esca­
pe 104 cuando el pistón 112 se desacopla del elemento de v á l­

vula 106. .
Para e v ita r  que lo s  impulsos de presión tra n s ito rio s  

en el in te r io r  del sistema hagan funcionar la s  diversas vál­

vulas 26, 40,72 y 84, se h a b ilita  un primer o r if ic io  118 en 
la  conducción de v e rifica ció n  74 y un segundo o r if ic io  120 

en la  conducción que conecta la  válvula equilibrada 26 del or.. 

f i c i o  de entrada 102 de la  válvula 84.

El sistema de frenos d escrito  anteriormente funciona

como sigue:
Los diversos componentes del sistema de lo s  frenos  

10 se ilu stra n  en la  figu ra en la s  posiciones que adoptan cuan 
do lo s  frenos del vehículo se sueltan y cuando se ha expulsa­

do la  presión de frenada del sistema. Cuando se ha de mover 

el vehículo, se pone en marcha el motor para in ic ia r  e l fun­
cionamiento del compresor de a íre  12 con objeto de cargar lo s  

depósitos de a íre  14 ,15  y 16 . Cuando se ha alcanzado un nivel 
de presión predeterminado en estos depósitos, el conductor po

1
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ne en funcionamiento la  válvula equilibrada 26 para comunicar , 

su presión a l  conducto de emergencia 62 y , por lo  tan to , a 

lo s  accionadores de emergencia del remolque. Esta presión neu­

mática suelta lo s  accionadores de emergencia, y l a  presión '• 

de fluido relativam ente a lta  en la  cámara 56 aptúa sobre la  

cara 58 del pistón 54 para empujar el elemento de válvula 48 

separándolo del asiento de válvula 50 con objeto de perm itir

una comunicación del fluido prácticamente sin estorbo entre el* »
o r if ic io  de entrada 38 y e l o r if ic io  de salida 42 . Por lo  tan 

tó , se puede conseguir una comunicación de fluido p rá ctica ­

mente sin. estorbo entre lo s  o r if ic io s  de salid a 28 y 30. de la  

válvula de lo s frenos 24 y el conducto de serv icio  44 de la  
parte de remolque del vehículo. .

Se verá que durante e l funcionamiento normal del s is  

tema de frenos del serv icio  del vehículo, lo s n iveles de pre- . 

sión en lo s  o r if ic io s  28,30 y en e l acoplamiento 46. serán. 

virtualm ente ig u ales. Por ejemplo, cuando se sueltan lo s  f re ­

nos del vehículo, los n iveles de presión en estos puntos de­
berán encontrarse prácticamente a presión atm osférica, y cuan-- 

do entran en funcionamiento lo s  frenos, la  presión en estos  

puntos equivaldrá a l n ivel de presión equivalente a l a  fu er­

za ejercid a por el conductor del vehículo sobre e l pedal de 

la  válvula 24. No obstante, en caso en que se produjera una 
averia en e l acoplamiento 46 o en la  conducción de servipio  

'44 durante el funcionamientode lo s fren os, el nj.vel de presión 
en e l acoplamiento 46 se reducirá inmediatamente a una presión, 

vírtualm ente atm osférica mientras que el n ivel £e presión en 
e l o r if ic io  de salida. 28 se encontrará todavía sl l a  presión  

relativam ente elevada establecida por el conductor del vehicu-' 

io . Durante e l  funcionamiento normal del vehículo, como ql
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o r if ic io  76 de la  v á lv u la ’72 se conecta a l o r if ic io  28 de la  

válvula de lo s  frenos 24, y como e l o r if ic io  70 de la  válvu­
la  72 se conecta a l acoplamiento 46, e l  pistón 92 permanecerán 

en la  posición ilustrad a en la  fig u ra , manteniendo de éste  mo­

do lo s  elementos de la  válvula 86,88 cerrados, para e v ita r  
de éste  modo la  comunicación de fluido a presión en la  cara  

116 del pistón 112 dentro de la  válvula 84. Poy consiguiente, 

e l pistón 112 de la  válvula 84 permanece en la  posición ilu s­

trada en la  figu ra manteniendo el elemento de la  válvula 106 
separado del asiento de l a  válvula 108, para perm itir una co­

municación del fluido prácticamente sin re strin cció n  a través  

de la  válvula equilibrada 26 a l in te rio r  del conducto de su­
m inistro del remolque 62. No obstante, cuando qe produce la  

avería mencionada del conducto del serv icio  44 o de su acopla 

miento correspondiente 46, se producirá una d iferen cia l de 

presión a través del pistón sensible a la  d iferen cia l de pre­

sión 92, puesto que la  presión que se comunica con l a  cara 9¿ 
del pistón 92 será virtualm ente menor que la  ppesión que se 

comunica con la  cara 98 del pistón 92. Esta d ife re n cia l de 
presión empuja a l pistón 92 hacia abajo según se verá en la  

fig u ra , por lo  que el pistón 92 empuja e l elemento de válvula 

86 separándolo del asiento de válvula 88 para comunicar e l  

o rif ic io  de salida 80, y por lo  tanto la  cara 116 del pistón  

112 de la  válvula 84, con e l fluido a a lta  presión en e l ori­
f i c i o  de entrada 78. Como es ló g ico , el o r if ic io  78 se comu­

nica a l  n iv el de presión de fluido relativam ente elevado es­

tablecido por el conductor del vehículo en el o r if ic io  28 de 
la  válvula 24. La presión del flu ido relativam ente elevada 

que se comunica por lo  tanto a la  cara 116  del pistón 112 , 
lo  empuja hacia arriba (según se verá en la  fig u ra ) y por lo  
tanto permite que e l muelle 118 empuje el elemento de válvula
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106 en acoplamiento de estanquidad con e l  asiento de válvula  

108, cortando de éste  modo l a  comunicación entre l a  caóara 
56 y e l conducto de emergencia 62. El movimiento adicional 

•ascendente del pistón .112 después de cerrarse  3-Os elementos 
de válvula 106, 108, establece la  comunicación entre e l o r if i ­

c io  de salida 100 y e l  o r if ic io  de escape 104 a trav és  del 

conducto 122 definido dentro del pistón de la  válvula 112 , . 
ventilando de éste  modo la  cámara 56 para perm itir que el mué*-. . ' t
H e  52 empuje el elemento de válvula 48 en acoplamiento de­

estanquidad con e l asiento de válvula 50. Por consiguiente,se  

co rta  l a  comunicación de fluido a presión entre l a  válvula  

de frenos 24 y el conducto de serv icio  44 para conservar.de  
éste  modo la  integridad del sistema de fluido g presión d'el 

tr a c to r . Como el fluido a presión en la  cámara 56 ha pagado 
a l' o r if ic io  de escape 104, sé e fe ctu a rá . e l funcionamiento de 

lo s  frenos de emergencia del remolque.
Cuando el conductor d elv eh ícu lo  suelta l a  válvula 

de lo s  frenos 24, e l n iv e l de presión en e l o r if ic io  de s a li­

da 28 vuelve de nuevo a una presión virtualmen^e atm osférica. 

Por consiguiente, la  presión que actáa sobre lg s  caras 96 y 

98 del pistón 92- dentro de la  válvula 72 queda prácticamente 

a presión atm osférica, haciendo que el muelle 94- empuje el 
pistón 92 a la  posición ilu strad a  en lo s dibujos* La recupe- , 

ración  del pistón 92 a esta  posición permite qpe lo s  elemen­

to s  de válvula 86,88 se cierren , cortando la  comunicación del 

fluido a la  cara 116 del pistón 112. Por consiguiente, e l  

muelle 114  empuja de nuevo e l pistón 112  a la  posición ilu s­

trada en los dibujos, empujando por lo  tanto también e l ele­

mento de válvula 106 separándolo del asiento d  ̂ válvula p.08 

para perm itir una comunicación virtualm ente sin interrupción
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entre lo s  o r if ic io s  100 y 102 para que se suelten lo s frenos 

de emergencia del remolque cuando el conductor suelta la  vál­

vula de lo s  frenos 24» Por consiguiente, e l vehículo se puede 

l le v a r  a un lugar donde se puedan efectuar la s  reparaciones 

apropiadas pudiéndose fren ar e l vehículo por medio del freno 
de serv icio  normal en e l tra c to r  y por medio de lo s  frenos  

de energencia en el remolque.
D escrita suficientemente la  naturaleza del invento, ' 

asi como la  manera de re a liz a r lo  en la  p rá c tica , dehe hacera ¡ 

se constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son j 
susceptibles de modificaciones de d e ta lle  en cuanto no a lte ­

ren su principio fundamental.

REIVINDICACIONES

1 . -  Perfeccionamientos en sistemas de frenos acciona 
dos por fluido a presión para un vehículos, previstos de f re ­

nos de serv icio  y de emergencia, un sistema de frenos de ser­

v ic io  que tiene una parte para hacer funcionar aigunos de 

lo s  frenos de serv icio  y una segunda parte para hacer funcio­
nar e l resto  de los frenos de serv icio , un sistema de emergen- 

cia  para abastecer fluido a presión a lo s  frenos de emergencia 

con el fin  de mantenerlos en su posición su elta , un d isp o siti­

vo de válvula accionado por e l conductor que tien e una s a l i ­
da conectadas la  primera parte, un primer dispositivo de v á l­

vula que tiene un o r if ic io  de entrada conectado a una de la s  
partes del sistema de frenos de serv icio  y un o r if ic io  de sa­
lid a  conectado a la  o tra  parte del sistema de frenos de servi 

ció , y medios sensibles a la  presión que responden a l  n ivel 

de la  presión del fluido en el sistema de emergencia para
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c o rta r  la  comunicación entre lo s  o r if ic io s  de entrada y de 

salid a cuando el nivel de presión en el sistema de emergencia• 

se reducea un v alo r predeterminado, caracterizados porque se 

dota a l  sistema de un segundo, disp ositivo de;y£lyula que res­

ponde a la  d iferen cial de presión entre el o r if ic io  de salida  

del primer d isp ositivo de válvula y al o r if ic ip  de salida  
de la  válvula accionada por el conductor para.peducir la  pre­

sión en. el sistema de emergencia por debajo deij. valpr prede­

terminado, por lo. que el primer dispositivo de válvula porta 

la  comunicación entre la s  p artes del sistema.de fraijos de ser 

v ic io  y entran en funcionamiento ló s  f.renos de emergencia.

2 . -  Perfeccionamientos según la  reivin dicación  l , c a -  
racterizad o s porque el segundo dispositivo de ydlvuld  sq f o r ­
ma por un primer disp ositivo de válvula que tiene un o r if ic ic  ■ 

de entrada conectado a la  primera parte del sistema de f re ­
nos d el s e r v ic io ,.un o r if ic io  de salid a, elementos le  válvu­

la  normalmente cerrados que evitan normalmente la  comunica- . 

ción entre e l o r if ic io  de entrada y e l o r if ic ip  de salid a , y 

un pistón sensible a la  d iferen cia l de presión que responde 

a una d iferen cial de presión superior a un válpr predetermi­

nada entre e l o r if ic io  de salida de la  primera parte para 

a b rir  lo s elementos de válvula normalmente ceryados<¡ .
3 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  2, 

caracterizad o s porque el segundo dispositivo dq válvula s e . 

forma por un segundo' dispositivo de válvula que tien e  un 

o r if ic io  de entrada y un o r if ic io  de salid a, conectado en 

e l sistema de emergencia, elementos de válvula normalmente 
ab ierto s  que permiten normalmente la  comunicación entre e l 

o rific io , de entrada y el o r if ic io  de salid a , un. pistón sensi­

ble a .la  presión que responde a l n ivel de presión en .e l p r i - ’

4
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f i c i o  de salida del primer dispositivo de válvula para cerrar  

lo s  elementos de válvula normalmente ab iertos cuando el nivel 

de presión en el o r if ic io  de salida del primer disp ositivo  de 

válvula se exceda un v alo r predeterm inado.■
4 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  3, carac­

terizados porque el primer dispositivo de válvula se forma po:’ 

un segundo o r if ic io  de entrada en comunicación con e l o r if i­

cio  de salida del segundo dispositivo de válvula, respondien-j 

do eldisp03it iv o  sensible a la  presión a l  n iv el de la  presión, 

del fluido en e l segundo o r if ic io  de entrada para co rta r  la  

comunicación entre lo s  o r if ic io s  de entrada y salida del pri­
mer disp ositivo de válvula cuando e l n ivel de presión en el 

segundo o r if ic io  de entrada se reduce por debajo de un n ivel 
predeterminado, comprendiendo el segundo d isp ositivo  de vál­

vula un o r if ic io  de escape, comprendiendo lo s  elementos de 

válvulas normalmente ab iertos medios que comunican e l o r if i ­
cio  de salida del segundo disp ositivo de válvula con el ori­

f i c i o  de escape cuando lo s  elementos de válvula normalmente 
abiertos evitan la  comunicación entre e l o r if ic io  de entrada 

y el o r if ic io  de salida del segundo dispositivo de válvula.

5. - • Perfeccionamientos según cualquiera de la s  r e i ­

vindicaciones 2 a 4, caracterizados porque se dispone además 

una re stricc ió n  en la  conducción que Conecta l a  primera parte  

con el primer dispositivo de válvula.
6. -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  

reivindicaciones 3 a 5, caracterizados porque se dispone ade­
más una re strin cció n  en la  entrada del segundo dispositivo  

de válvula.
7 . -  Perfeccionamientos según cualquier^ de la s  r e i­

vindicaciones an terio res , caracterizados porque el vehículo
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5.

10 *

se forma por una unidad remolcadora que tiene frenos de ser­

v ic io  accionados por la  primera parte del sistema de frenos 

de se rv ic io , y una unidad remolcada que tien e frenos de emer­

gencia y frenos de serv icio  accionados por la  segunda parte  

del sistema de frenos del serv icio .

8. -  Perfeccionamientos en sistemas de frenos aocionados

4
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