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‘accionado por fluido a presifén para wn vehiculo, prindiﬁalmmm

y al remolque cuando falla una de. las conducclones que conec-

"tan los sistemas de los frenos del tractor y el remolque..A '

remolque, que no se pueden soltar hasta que la presién en el

-2

La presente invenci6n se refiere a un sistema de fremos -

te un vehiculo articulado. Los sistemas de frenos exlstentes

§—

para vehiculOS artlculados, como el gistema descrlto en la pa
tente Brltanlca ntmero 959.720 sirven para frenar al'tactor

titulo de ejemplo, esto ocurre cuando el acoplgmiento y el
tractor y el remolque esté defectuoso. No obstante, en 1os
slstemas de bste tipo, no se consgigue frenar el remolque en
esta 91tua016n hasta que la pérdida de preslém del fallo 88
reduce la presibn de suminlstro del tractor a yn nivel rela-.
tivamente bajo. Cuando se alcanza éste nivel dg presibn bajo s

el gistema pone en funcionamiento los frenos dg emepgencla de;

gistema de 1os frenog del tractor puede aumentgr.

Este irvento tiene por objeto proponer un 31stema de
frenos que detecta una conducci6n de control con averia de—
tectando wna diferencial de presién entre las partes de: los
circuitos de control de.servieio correspondientes al tractor .
¥y al remolque, después de lo cual se cierra la conducclﬁn
del servicio del remolque y se ventila la conduc916n -de sumi—:i
nistro del remolque para gue se pongan en funcionamlento 1os 2
frenos de emergencla. Como esta dlferencial de presibn se de— :
tectard antes de que se agote el suministro del trathr en grgﬂ
do sensible, se conservaré um nivel de pr6316n més elevado '
para hacer funcionar los frenos de servicio del tractor y
los frenos de emergencia del remolque entraran en acclén poco’

después que se &etecte la diferencia de presibn. Como los fr%r

nog de- emergencla se pondrén en funclonamlento préctlcamente»
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al mismo tiempo que se ponen en funcionamiento los frenos de
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gervicio del tractor, se mejora la capacidad de detenceibn
del vehiculo y su estabilidad. Ademés, al soltarse los fre-
nog del servicio del tractor, el sisbtema se repone autonéti—
camente para cargar la conduccibh de suministro del remolque
con el fin de que se suelte los frenos de emergencia del re-
molqgue. |
Fl invento se describe a continuacién tomando como

referencia el dibujo en el que la tnica figura es una ilug-
tracibn éSQuemética de un sistema de frenos de alre compri-
mido para un'vehiculo, con ;os dispositivos de valvulaje ilQ?
trados en seccidn transversal. '

Refiriéndonos ahora a la figura una parte de un sig
tema de frenos neumAticos para un vehiculo articulado QSté
indicado de un modo general por el nGmero 10, El sistema 10
comprende el compresor de alre normal 12 que fﬁnciona por
medio del ﬁotor del vehiculo y gue carga los depOsitos de
aire 14,15 y 16, los cuales van montados en el tractor o apa-+
rato remolcador del vehiculo asrticulado. Las v&lvulas de re-
tencién unidireccionales 18 y 19 permiten la comunicacibn de
fluido desde el depbsito 14 a los depfsitos 15 y 16, pero
eviten la comunicacidn en direccibn inversa, Cada uno de los
depbsitos 15 y 16 se conecta a los orificios de entrada co-
rrespondiente 20 y 22 de una vélvula de control del fremo
‘accionada por el conductor 24. La vélvula de control de los
frenos 24 puede ser de cualquier tipo perfectamente conoci-
dos por los expertos en la materia, como es la valvula de
control de los frenos descrita en la patente EE.UU, nfunero

3,266,850 .EL depbsito 14 se comecta también al orificio de

entrada de una valvula de regulacibdn equilibrada 26, que pue:

de ser de cualguier tipo perfectamente conocido por los ex-
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pertos en la materia, como es la valvula equilibrada que se
describe en la patente Briténica ntmero 959.720Q.

La vélvula de los frenos 24 comprende ajembs un orifi-
cio de salida 28 que se éonecta al orificip”de entrada 20'y,f
wa orificio de salida 30 que.se conecta al orificio de emtra-|
da 22, -Cuando se suelta la vélvula 24, se cortg la gomunica-
cibn entre los orificiosd entrada 20y 22y sus~oﬁificids

de -salida correspondientes 28 y 30, pero cuandq se efectiia

el funcionamiento de los frenos, los orificios de entrada 20
¥y 22 se ponen en comunicaciébn con sus 0r1f1010§ ‘de salida

correspondlentes 28 y 30 para hacer funciOnar 105 frenos,Los

frenos trageros 32 del tractor se canectan al erleiO de sa-~

lida 28 y loa frenos’ delanteros 34 se cOnectan OrOflclO de sa| -
llda 30. Los orlflcios de salida 28 y 30 L conectan tamblén
a OriflClOs de entrada correspondientes de s vélvula de re-

'tenccibn doble normal 36, cuya salida. se cuneeﬁa a 105 orifip

cios de entrada 38 de una vélvula de- protecchn del tractor
40.'La vélvulg de retencibén doble 36 puede ser_de cualqu;er

tiporclésico bien conocido por log expertos en la materia,

.y permite que solamente la més elevada de las QresiQnés-del

fluido commicada por los orificios 28 y 30 de la vélvula
de:IOS freﬂoa'24 se comdnique.con'él'orificio de entrada 38;'
La vélvula 40 comprende ademés un or1f1C1o de sallda f
42 que se canecta a una conduccibn de abasteclmlento del re-a_
molque 44 que se interconecta por ol sistema de frenos del

gervicio (norllustrado) llevado por el‘remolque,para el funé

cionamiento de sus frenos, Ia conduceitn del suministro del

remolque. 44 se conecta al orificio de salida 42 mediante wn

- tubo flexible y un acOplémiento ilustrados esqueméticamente

por la'réfereﬁcia 46, Segtn se ha indicado anfé;iormente, uir |
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‘do entre la entrada 38 y la salida 32, Un pistén sensiblo a

vélvula 48 y estd destinado a empujarlo separéndolos del
asiento de vAlvula 50 en oposicibu a la fuerza del muelle 52
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objeto importante de éste invento es conservar el suminigtro
de aire del tractor y hacer entrar'en funcionamiento log fre-
nog de emergencia del remolque en el caso de qu se produjera
averfa del acoplamiento 46 0 la conduceién 44, Un elemento
de vélvula 48 y un asiento de véalvula 50 se,si#ﬁacbntro de la
valvula 40 entre el orificio de entrada 38 y el orificido de
salida 42. Un muelle 52 se empuja eldsticamente el elemento
de vAlvula 48 en acoplamiento de estanquidad con el asiento

de valvula 50, evitando do éste modo la comumnicacibn del fluiy
, : !

la presiftm del fluido 54 forma parte Iintegra del elemento de

y en respuesta al fluido a presibm que se comunica en la cAmara
56 definida entre la cara 58 del pistbn 54 y lg pared de la
caja de la vdlvula 40, Un orificio de salida 60 comunica la
cémara 56 con la conduccifén o conducto de emergencia 62 a
través de un acoplamiento soltatle 64, El cond@cto de suminis;

tro del remolque 62 se conecta a depbsitos aprogpiados a las

vé4lvulas llevadas por el tractor de forma gue el fluido a
presibn que se comunica a través de la conduccibn 42 suelte
los frenos de emergencia mencionados llevados por el remolque}
La cémara 56 estd prevista ademés un orificio de entrada 66.
Una primera linea 0 conduccion de verificacibén 68 acopla el
orificio de salida 42 de la vAlvula 40 con wn arificio de en-
trada 40 de otra vélvula 72. Una segunda conduccibn de veri-
ficacitn 74 conecta la salida 28 de la vélvula de los frenos
24 con lag entradas 76 y 78 de la vélvula 72, La valvulas 72
comprende ademés un orificio de salida 80 que se conecta &
orificio de entrada 82 de otra védlvula 84. Un elemento de vAl+
vula 86 se situa deslizantemente dentro de la vAlvula 72, y
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es empujado en contacto ds estanquidad con un gsiento de vél-
vula 88 por un muelle 90. Un pistén sensible a la diferencial |
de presién 92 se monta también deslizantemente dentro ‘de la

'vélvula T2, ¥y es empujado separéndolo del elemento de vélvula -

- 86 por el muelle 94 para permltlr que ¢l muelle 90 empuge el

elemento de v&lvula 86 en un acoplamiento de egtarquidad con
el asiento de valvula 88. Una cara 96 del pistén 22 se comu-
nica con el nivel de pfesibn'del-fluido en el qrificio de ad-|

mipibn 76, y la otra del pistbn 92 se comunlca a la presibn i

| en el orificio de entrada 70. Por consiguiente, cuando la

presibn en el orificio 76 supera la presibn en sl orlflclo

T0 en més de la cantidad predetermlnada necesaria para vencer
la fuerzas del muelle 94 ¥ la diferencial de fuerza creada
por las éreas diferencieles de las caras 96 y. 98, ‘el plstbn

92 eg empugado hacla abajo en 0p0s1c16n a la fuerza del mue—

1le 94 para empujar, de éste modo, el elemento de vélvula 86

separéndolo ‘del asiento de vélvula 88,
- ILa v&lvula 84 comprende el orificio de entrada 82,

,6rific1o de salida 100, que .se conecta al orificio de en?rada

66 de la vélvula de proteccién del tractor 40, otro orificio
de entrada 102 que se conecta a la salida de la vAlvula équi—

librada 26, y un orificio de escape 104. Un elemento de V&IVu

)la 106 se monta deslizantemente dentro de la vélvula 84y es

empujado hacia un asiento de vélvula 108 por me&lo de un- mue- |
lle 110. Cuando el elemento de vélvula 106 se a90p1a deglizan-
temente con el asiento de védlvula 108 se evita la comunica—

| ei6n entre 10s orificios 102 y 100. No obétanté¥ unpistdﬁ 112

se monta ‘también deslizentemente dentro de la vélvula 84 v

| nuelle 114, que es més pOtente que el muelle 110, empuaa

eléstlogmente el pistémn 112 ocontra el elemento de vélvula 106. -
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de v&lvula 108, El pistén 112 define un conducto 122 en su

cionamiento del compresor de aire 12 con objeto de cargar los
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Por consiguiente, el pistén 112, empuja ol elemento de vélvu~
1a 106 separéndolo del asiento de valvula 108 para permitir
i6n en cada orificio 102 ¥y 100. El pistén esté

s de reaccién al fluido 116 que quedas X~
Por

la comunicac

provigta de una car
puesta al nivel de fluido a presitn en el orificio 82.

consiguiente, cuando a nivel de presién del fluido en el ori-

ficio de entrada 82 excede del valor predeterminado, el piston
segln se Ver en la figura,

112 seré empuaado hacia arriba,
permitiendo de éste modo que el muelle 110 empuje el elemento:

{

de valvula 106 en acoplamiento de egtanquidad con el asiento

interior que comunica el orificio 100 con el orificio de escat

pe 104 cuendo el pistén 112 se desacopla del elemento de vél-
vula 106. . _
Para evitar que los impulsoé de presifn transitOrios
en el interior del sistema hagan funcionar las diversas Vél-
vulas 26,40,72 y 84, se habilita un primer orificio 118 en
la conduceitn de verificacibn 74 y un segundo orificio 120
en la conduccibn que conecta la valvula equilihrada 26 del ori
ficio de entrada 102 de la vélvﬁia 84.

Fl sistema de frenos descrito anteriormente funciona
como sigue:

) Los diversos componentes del sistema de 10s frenos
10 se ilustran en la figura en laé posiciones que adoptan cuan
do 1los frenos del vehiculo se sueltan y cuando se ha expulsa-|
do la presitn de frenada del sistema. Cuando se ha de mover

el vehiculo, se pone.en marcha el motor para iniciar el fun-

depbsitos de aire 14,15 y 16. Cuando se ha alcapnzado un nivel

de presién predeterminado en estos depdsitos, el conductor po
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‘mética suelta 10s accionadores de emergencim, y la presibnff
"de fluido relativamente alta en la chmara 56 agtta ‘sobre la

" separéndolo del asiento de vélvula 50 con objeto de permitir

parte de remolque del vehiculo, .

"nos del vehiculo, los niveles de pre316n en estOSrpqntos-de-

44 durante el funcionamientode los frenos,-el nivel de pg951ZI

-8 - !
j

ne en funcionamiento la valvula equilibrada 26'para comuﬁicar:,

su presibn al conducto de emengencié 62 y, por lo tanto, a

los accionadores de emergencia del remolque. Egta preosibn new

cara 58 del pistén 54 para empujar el elemento de vélvula 48,

una cOmunica016n del fluido préctlcamente gin estorbo entre aL 
or1f1c1o de entrada 38 y el orificio de salida 42. Por 1o ten
rtb, se puede conseguir una comunicacion de flujdo préctica- .
mente sin estorbo entre los orificios de sglidg 28 y 30 de 1a
valvula de los frenos 24 y el conducto de serv101o 44 de la

. Se ver4 que durante el funcionamiento normal del sig|’
tema de frenOS del servicio del vehiculo los n:velas .de pre-|
sibn en los OrlfICIOs 28,30 y en el acOplamlenﬁo 46 serén '

v1rtualmente iguales. Por eaemplo, cuando se sueltan los fre— -

berén enconirarse précticamente a presiém atmosférica, y cuani
do entran en fﬁnciqnamiento los frenos, la presién en estos
puntos equiValdré al nivel de presibn equivalente a la fuer—
za ejercida por el conductor del. vehiculo sobre el pédal de
la vélvula 24. No obgtante, en caso en que se produaera una.

averia en el acoplamiento 46 0 en'la conduccibn de serv1¢io

en el aboplamiento 46 se réducird inmedintamente a wa presi '
virtualmente atmosférica mientras que el nivel de presibn en
el or;fiCio de salida 28 se encontrard todavia a la presibn

relativamente elevada establecida por el chduc§or deiVVthcﬁb'

iq, Durante el funciomamiento normal dglVVehiculb, como gl
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orificio 76 de la vélvula 72 se conecta al orificio 28 de la
vélvyla de los frenos 24, y como el orificio 7O de la valvu-
la 72 se conecta al acoplamiento 46, el pistén 92 permaneceré1

en la posiciobn ilustrada en la Ilgura, manteni¢ndo de éste mo
do los clementos de la valvula 86,88 cerrados, para evitar
de égte modo la comunicacibn de fluido g presidn en la cara
116 del pistén 112 dentro de la vAlvula 84. Poy consiguiente,
el pistén 112 de la vAlvula 84 permanece en la posicibn ilug=!
trada en la figura manteniendo el elemento de la vAlvulg 106
geparado del amsiento de la véalvula 108, para permitir una co-
municacidn del fluido précticamente sin festrinccibn a travég
de la vélvula equilibrada 26 al interior del conducto de su-
ministro del remolque 62, No obstante, cuando se produce la
averia mencionada del conducto del servicio 44 o de su gcopla
miento correspondiente 46, se producird una diferencial de

presion a través del pistén sensibtle a la diferencial de pre-

del pistén 92 seré virtualmente menor que la pyesibn que se
commica con la cara 98 del pistén 92. Esta diferencial de
presitn empuja al piston 92 hacla abajo segln se ver4 en la
figura, por 10 que el pistén 92 empuja el elemento de valvulsg
86 separéndolo del asiento de vélvula 88 para comunicar el
orificio de salida 80, y por lo tanto la cara 116 del pistén
112 de la v&lvula 84, con el fluido a alta pregifn en el ori-
ficio de entrada 78. Como es 16gico, el orificio 78 se comu-
nica al nivel de presibn de fluido relativamente elevado es-
tablecido por el conductor del vehficulo en el ¢rificio 28 de
la valvula 24. La presidn del fluido relativamente elevada
que se comunica por lo tanto a la cara 116 del piston 112,

lo empuja hacia arriba (gagﬁn se verd en la figura) y por lo
tanto permite que el muelle 118 empuje el elemento de vélvulg
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-gscendente del pistén 112 después de .cerrarse los elementos

‘conducto 122 definido dentro del piston de la vélvula 112,

'éste modo la integridad del sistema de fluido a preslén del

~los frenOS de emergencia del remolque.

'_ pistén 92 g la pogicibn ilugtrada en los dibujes. La feCupe-

_mento de v&lvula 106 separéndolo del aszento dg vélvala ;08

‘para permltir una comunicaeién virtualmente sin 1nterrupp;6n '

- 10 -

106 en acoplamiento de estanquidad con el asiento de vé4lvuia
108, cortando de éste modo la commicacién entre la cahhara
56 y el conducto de emergencia 62, El movimiento ad1c10n81

de vélvula 106, 108, establece la comunicacién entre el orifi
cio de salida 100 y el orificio de escape 104 a travbs del

Ventilando de ésgte modo la cémara 56 para permltlr que el mue
1le 52 empuje el elemento de vélvula 48 en aCOylamlento de |

estanquldad con el asiento de vélvula 50 Por con51gulente,se
corta 1a comunicacibn de £fluido a preslbn entre le vélvula

de’ frenOs 24 ¥y el oonducto de servicio 44 para conserVar de

traetor. Como el fluldo a pr9516n en la cémara 56 ha pasado f

al orlficio de escape 104, se efectuaré el funelonamlento de |-

Cuando el conductor del- vehiculo suelta la vélvula

de los frenos 24, el nivel de pr681°n en elror;f;c;Q de sall—

Por consiguiente, la presibn que aétda sobre 1gs‘cagés 96 y
98'del pystom 92 dentro de la vélvula 72 queda précticamente

a presibn aﬁmosférica, haciendo que el muelle 94 empuje el

racibn del pistbn 92 a esta pOslclbn permite que los elemen-
tos de vélvula 86,88 se cierren, cortando ‘la comunigacibn del
fluldo a la cara 116 del pistém 112, Por con31gulente, el '

muelle 114 empuja de nuevo el pistbn 112 a la posicibn ilus-

trada en los dibujos, smpujando por 10 tanto tamblén el ele~

' da 28 vuelve de nuevo a una presibn virtualmerife atmosférica.|
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vula de los frenos 24. Por consiguiente, el vehiculo se puede

. susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-

entre los orificios 100 y 102 para que Sesielten los frenos

de emergencia del remolque cuando el conductor suelta la vél-

ilevar a un lugar donde se puedan efectuar las reparaciQnes
&propiadas pudiéndose frenar el vehiculo por medio del freqo
de servicio normal en el tractor y por medio de los frenos
de energencia en el remolgue.

Descrita suficientemente la naturaleze del invento,
agi como la maﬁera de realizarlo en la prhcticag, debe hacerf

se constar que las disposiclones anteriormente indicadas son
!

ren su principio fundamental.

REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en sistemas de frenos acciona
dos por fluido a presitn para un vehiculos, previstos de fre-
nog de sexrvicio y de emergencia, un sistema de frenos de ser-
vicio que tiene una parte para hacer funcionar algunos de
log frenog de servicio y uné segunda parte pars hacer funcio-
nar el resto de los frenos de servicio, un sistema de emergent
cia para gbastecer fluido a presibtn a los frengs de emergencia a
con el fin de mantenerlos en su posicibn suelta, un dispositii
vo de valvula accionado por el conductor que tiene una sali-
da conectadq a la primera parte, un primer dispositivo de v4l-
vula que tiene un orificio de entrada conectado a una de las
partes del gistema de frenos de servicio y un orificio de sa-
lida conectado a la otra parte del sistema de frenos de servi
cio, y medios sensibles a la presién que responden al nivel

de la presifn del fluido en el sistema de emergegncia para
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“corfar la comunicacidn entre los orificios de entrada y de

galida cuando el nivel de presién en el sistema de emergencial.

Se reducea un valor predeterminado, caracterizados porque se |

fdota al’ smstema de un segundo dlsp051t1vo de valvula que res—”

ponde a la diferen01al de presibn entre el orlilc1o de salida

del primer dispositivo de valvula y al orifici¢ de salida
de la vAlvula accionada por el conductor para yeducir lg pre-! -

sién en el sistema de emergencia por debajo de}VValqr'pnede-

.|. terminado, pér lo que el primer dispositivo de vélvula gorta |

la comunicaci6n entre las partes del sistema. de fréﬁoS'de ser]

vieio y entran en funcionamiento los firenos de emergencla.,

(2= PerfeccionamlentOS sagﬁn la relvlnglcaclbn l,ca-

racterizados porque el segundo dispoaltlvo de Yélvula se for-

; ma por un primer dlsp091tivo de véIVula que tlene un orlflclc-

de entrada conectado a la primera parte del 51stema de fre—
nos del serv1¢10,.un orificio de salida, elementos de v§lvu~- :
la normalmente cerrados que evitan normalmerte la commica- -
cibn entre el orificio de entrada y ol orificip,de'galida,jy»
ua pisfbn senéible a la'diférenciai de présibﬁ:qﬁe ?espon&e

a una diferencial,de presifn superior g un vél@r prgdetsrmi-

" nada entre'é; orificio de salida de>la'primérarpart§ para

abrir los elementos de vélvula normalmente cerrados, .
3.— Perfeccionsmientos segtn la reivindicacitm 2, |

Caracteriéadbs—porque_el segundo dispositivo dg¢ vélvula se .-

fofma'por un’éegundb‘dispositivo de véqula que tiene wn

orificio de entrada y un or1f1c1o de salida, cqnectado en

,el 31stema de emergencia, elementos de vélvula normalmente'

-abiertos que permiten normalmente la comunicacibn entre el

orifielo de entrada y el or1f1010 de sallda, un plstbn sensi-’

_Vble é la preslon que responde al nzvel de presmbn en el ori-
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| de presién en el orificio de salidas del primer dispositivo de

| del fluido en el segundo orificio de entrada para cortar la

13- i

ficio de salida del primer dispositivo de vélvula para cerrar

1los clementos de valvula normalmente abiertos cuando gl nivel

v&lvule se exceds un valor predeterminado. -
4,- Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 3, caracy

terizados porque el primer dispositivo de vélvyla se forma poy
un segundo orificio de entrada en comunicaciftn con el orifi- -
cio de salida del segundo dispositivo de vélvula, respondien-

do eldigpositivo sensible a la presibn al nivel de la presibn;

comunicacidn entre los orificios de entrada y salida del pri-
mer dispositivo de vAlvula cuando el nivel de presitn en el
segundo orificio de entrada se reduce por debajo de un nivel
predeterminado, comprendiendo el;sagundo dispogitivo de vé4l-
vula un orificio de escape, comprendiendo los glementos de
vélvulas normaelmente abiertos medios gque comunican el orifi-
cio de salida del segundo dispositivo de vAlvula con el Ori-
ficio de escape cuando los elementos de vélvula normalmente
abiertos evitan la commicacibn entre el orificio de entrada
y el orificio de salida del segundo dispositivo de véalvula,.

5.--Perfeccionamientos segfn cualquiera de las rei-
vindicaciones 2 a 4, caracterizados porque se dispone ademés
una restriceién en la conduccibn que conecta la primera parte
con el primer dispositivo de vélvula.

6.~ Perfeccionamientos segtm cualquiera de las
reivindicaciones 3 a 5, caracterizados porque se digpone ade~
més una restrinceién en la entrada del segundo dispositivo
de valvula. )

T.- Perfeccionamientos segtn cualquiera de las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizados porque el vehfculo




Se
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"'geneia N ‘Prenos de servicio aeclonados por la sagunda parts |

'adauntoa.

- 14 -

se forma por una unidad remolcadora que tiene frenos de ser-
vicio accionadoa por la primera parte del sistema de frenos

de servmclo, y una unidad remolecada que tiene frenoa de emer=|

del sistema de frenos del servicio.
8. Perfecciongmientoa en sistemas de frenos aceionados
por fluido g présibn Pars vehiculos,_tal y como queda sugtan~

cialmente descrlto en la presente Memorla, y en los dlbugos

. Esta Memoria consta de catorce hoaas, escrltas a méqul-
napmwmasmacma. , o : , ' '
Madrid, 2f © wgm L
'THE BEEDIX CORPORATIO ' L

. GOMEZ ACEES Y MOEX - S
. Flrmador Ly Gaeln EqmiM .
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