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| entrada conectado a la segunda parte del sistemg de frenos de

"|presifén desplazables a una posicitn de. accionamiento cﬁanﬁo,e1‘

de Giferencial de presi6n a la citada posicitn accionada parg

La presente invencibn propone un'sistema de frenos de
fluido a presifn para un vehfculo que tiene frenos de serviciol

un sistema de frenado de servicio que comprende una primera pa,

—irs

te para el acclonamlento de algunOS de dichos frenos de servi-
cio y una segunda parte en comunicacién con la primera parte '
para accionar el regto de losg frenos de servicio, un_dispoéiﬁi
vo de v4lvula accionado por el conductor para regular la oOmMile|
nicacion del fluido a preéién en dicho gistema de ffenba del
servicio, un dispositivo de védlvula de regulacibén qué tiene‘un
orificio de admisién conectado al dispositivo de vélvula scolo
nado por el conductor y un orificio de salida, ¢lementos de VAL
vula situados entre dichos orificios de entrada y salida para
evitar la comunlcaclén entre 1os mismos hasta que se. alcanza
un nivel de pr6316n predeterminada en dicho orificio de entra-'
da y que después pone en comunicacién los orlf;qics de entradal
¥ salida, y un dispositivo de vélvula que tiene wn primer ori-
ficio de entrada 00neetado con el orificio de sallda de dicho

disp051t1vo de v4lvula de regulacitn, un segundg orificio de
gservicio, elementos de vélvula sensibles a la diferencial de

nivel de presién en dichos primero y segundo orificiﬁs de entf;_

da mantienen una relacién predeterminada entre gi, y medios

que responden al desplazamiento de dichos elementos de vé;vulav

cortar la comunicacibn entre la primera y la seguhda partes del
sistema de frenos de servicio, .
El invento se describe a continuacién con relacibn al

dibujo cuya tnica figura es una ilustracioén esquemftica de up'

sistema de frenos de un vehfculo donde 10s divergos dispogitim|



vos de valvula utilizados se ilustran en seccc;bn transversal.
o Refiriendonos ahora al dibujo, un sistpma de franos
§ ,indieado de un modo general .por el ntmero 10 comprende un. com=
. presor de aire del automévil 12 que carga tanques de depdeito
Se 14, 15 y 16 de’ una manera normal, debiendose obgervar que los
tanques 15 y 16 se cargan a través del tanque 14 y vélvulas
unidireccionales de retencién 18 y 19 de wna mapera conoqida 1
por los expertos en la_materia. Couo es 16gico, el compresor .
de gire 12 funciona por medio del motor del vehﬁgulo, y el cqg
10. | presor de aire 12 y los tanques de depbsito 14, 15 y 16 ge mon
tan sobre la parte del tractor del vehfculo. Uhg:vé;vﬁla de'#jh
| $enoién de tipo normal 19 permite la comumicacifm desde el de-
pésito 14 hasta el depbsito 15, pero evita la cpmunigacibn. en
diréccibn inversa: Los tanques de depbsito 15 ¥ 16 se conectan
- 1% - |a entradas correspondientes de una vdlvula de regulacibn de
frenada de doble circuito accionada por el condpctor e indioa-
da de wn modo genersl por el ntimero 20. La vélvpla de los fre-
| nos 20 puede ser de cualquler estructura bien cpnocida por 10q
expertos en la materma, por ejemplo la que se deacribe en la
20, | patente Estadounidense. N2 3.266.850. La vélvula de les frenos |
20, como es légico, se monta en ol compartimiento del conduoc-
tor del vehiculo. Una de las sslidas de la v4lvula de .los fred.
nos 20 se conecta a los acciomadores: de los frenos de servieig
" | traseros del tractor 22, y la otra salldg de la vélvuls de_los

25, frenos 20 se conecta a 10s accionadores de loa_frenos de ser-
vieio delantéroé del tractor 24. Como es logico, cuando ae efqg
tta el funcionamiento de los frenos, la vélvula 20 entra en ag
cién para descargar aire de los depbéitOS 15y 16 hasta los .
| frenos traseros y delanteros 22 y 24.del vehiculo, respectiva

30. mente,
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.| 1lugtrados). La vélvula 30 esté provista ademds de un segundo

- t0 44. El conducto de suminigtro 42 se conecta é depbsitos

Las salidas de la vélvula de 10s frencs 20 se cOnec |-
tan también a través de wna vélvula de retencifn doble de tipc
normal 26 al orificio de entrada 28 de una vélvula de proteo- .
cién del tractor indicada de wn modo general pqr el nﬁmero 30.?

La vélvula de retencién 26 comunica la presién superior de la?
dos presiones en los circuitos dotles de los fnenos com el ori
ficio de entrada 28 de una manera conocida por 1los expertos egr
1d materia. La vélvula 30 est4 provista ademés de un orificio
de salida 32 que se conecta a través de un adagytador de aoopl$
miento normal 34 a 1la conducclon de control del remolque 36
la cual comunica 10s sigtemas de los frenos de servieio del

tractor con el sistema de frenos de servicio &gl remolqug‘(no

orificio de entrada 38  que se conecta con el sistema de ﬁumié 7
nistro del tractor en la forma-que'se describiné,méé adglantey
y wn orificio de salida 40 que se conecta al conducto de sumiy-

nistro del remolgque 42 por medio del adaptador ae-aobplamien-

apropiados con vélvulaje llevado por el remolque de forma que

la presifn que se commica a través de la conduccibén 42 suelte

B4

los frenos de estacionamiento y emergencia mencianados 1llevad
por el remolque. La vélvula 30 comprende ademés un aslento de
vélvula 46 que se sitda entre el orificio de entrada 28 y el
orlflqio de salida 32. Un elemento de vélvula 48 se monta s0-|'
bre un pistén sensible a la presibn 50, y es empujédo en con-| -
tactb de cierre hermético con el asiento de vélvgla 46 p?f me
dio de mn muelle,sé; La cara 54 del pistén 50 se expome al-ng
vel de presibn del fluido en el orificio de entrada 38 y el

orificio de entrada 40, y la cara opuesta 56 del pistbn 50 se

expone a la presitn del aire gtmosférico a través del orifioi?f
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vencer la fuerza del muelle 52, el elemento de vélvula 48 seré,

vélvula de regulacibn indicada de un modo general por el nime<

tre el orificio de entrada 60 y el orificio de salida 64, que

' con el elemento de vdlvula 68 y para empujar este Gltimo en

58, Por consiguiente, cuando el nivel de la presion de fluido
que actta SObre la cara 54 del pistoén 50 es suficiente para

empuaado geparandose del asiento de vélvula 46 para permitir i
desgpués la comunlcaclon del fluido précticamente sin restrio— .
cién entre el orificio de entrada 28 vy el orificio de salida
32.

El orificio de salida de la vélvula de regulacién de
los frénosnzo, que se conecta al accionador de los frenog trad

sero 22, se conecta también a un orificio de entrada 60 de wuma

ro 62, La vAlvula 62 esté provista de un orifiecio de salida 64,
v ademfs esth provista de un asiento de v&lvula 66 situado ems

coopera com el elemento de vélvula 68 para regular la commi-
cacién de fluido entre el orificio de entrada y- el orificio de
salida. Un muelle 70 se ‘sitta entre wn elemento de v4lvula de
admision 72 y wn piston de v4lvula 74 para empujar el elemen-
to de vélvula de admisibn 72 en contacto de oierre hermético

contacto de cierre hermético con el asiento de vélvula 6. i}

£ 2

pistén T4 se monta deslizentemente en la vAlvula 62, y empuje-
do a la posicibn ilustrada en los dibujos por un muelle 76.'U*
$ap6n 78 va montado también en el Piston 74, y ayuda al muell
70 a retener el elemento de vélvula de admision 72 contra el
elemento de valvula 68, Un orificio de restriccioén de flujo 80
estd definido dentro del elemento de vélvula 68 para permitir )
la comunicacibn limitada del fluido desde el orificio de ent:i

—0

da 60 hasta el orificio de salida 64 cuando el elemento'de v

“vula 72 se desplaza de este elemento de véAlvula 68 mientras i
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utlliza un muelle 90 para empujar el pistén en oontacto con un :

30. Un asiento de vélvula 98 se sitha dentro de la vglvﬁla 86

‘|10s frenos de estacionamiento y emergencia indicada de un modo| .

este se encuentra todavia acoplado con el asiento de vélvula 66,
Dntre el nficled movil 78 y el pistbédn T4 se habilita una cone-
¥i.6n de movimiento perdido por 1o gue, cuando it pr9516n de .
fluido en.el orificio de salida 64 es mayor que el nivel de la|
presién del fluido en el orificio de entrada 60, ‘como ocurri-

ria al soltarse los frenos, el elemento de vélvula 68 puede ser-

empujado despegandose de su asiento 66 para permitir la comunii

cacibn del fluido préoticemente sih restriccién entre el orifi.
cio de salida 64 y el orificio de entrada 60. .

El orificio de sallda 64 se commica con log orificiop
de entrada 82 y 84 de otra vélvula indicada de yn modo geperal :
por el ntmero 86. Un pistén sensible a la diferencial de pbeé '
sibn 88 se monta deslizentemente dentro de la vélvula 86, y ge|

tope 92 previsto dentro de la v4lvula 86. La care superior 93
del piston 88 se expome al nivel de la presion del fluido ent)
el orificio de entrada 82 v la cara opuesta 94 del pistén 88
se commica con un orificio de entrada 96 que sé conecta gl

orificio de salida 92 de la vé&lvula de proteccifm del tractor

entre el orificio de entrada 84 y wn orificio de salida 100,
Un.elemento de védlvula 102 es eﬁpujado élésticamente en cpntqg y
to con el asiento de valvula 98 pbr un muelle 104‘paré coftar _
de este modo la comunicacitn entre el orificio de entrada 84 y>°
el orificio-de salida 100. 7

El orificio de salida 100 de la vAlvula 86 se conecta|
g un orificio de entrada 106 de otra v&lvula 108. La vélvula
108, provista de otro orifiecio de entrada 110 que se conegta éii
orificio de salida de una vélvula de regulacién alternativa de_f
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'»tacioﬁamiénto y emergencia. De un modo similar, cuando ol ni-

‘de un nivel de presién muy bajo, la v4lvula 112 est4 disefiada

-0lo de salida 114, y un muelle 118 empuja elésticamepte el ele
‘mento de vAlvula 120 en conbacto de cierre hermético oom el

gemeral por ei ntmero 112. La vélvula 112 puede ser de cugle
quier tipo bien conocido por 1los expertds en la materia y puew
de ser, por ‘ejemplo, del tipo ilustrado en la patente Britani-
ca 959.720. El orificio de entrada de la v&lvula 112 se conecu
ta al depbsito 14. La vélvula 112 permite normglmente la comu~
nicacibn entre su orificio de entrada y su orificio de salida
para cargar la conducciotn de abastecimiento del remolques an%
do ‘se tiene que estacionar el vehiculo, se pone en funcima- |

miento la vé4lvula altemativa para ventilar la conducoitn de
suministro del remolque corn el fin de echar los frenos de es-|

vel de la presién del fluido en el depbsito 14 cae por debajo

para abrirse autométicamente y ventilaf ia conduceién de sumi |
nistro 42 del remolque. La vAlvula 108 comprende ademés un mﬁ;
ficio de salida 114 que se conecta al orificio de entrada 38
de la vdlvula de prdteccitn del tractor 30. Un asiemto de v4ld
vila 116 se sitha entre el orificio de entrada 110 y el orifi; ,

asiento de vélvula 116, No obstante, un. pistén sensible a la

presién 122 se monta deslizantemente dentro de la vélvula 108,
y su extremo inferior 126 est4 destinado a acoplarse hermé&tie
mente con el elemento de vAlvula 120. Un muelle 128, que es |
sengiblemente mis potente que el muelle 118,-appuja'el pistén
122 hacia abajo, segtn se verd en la figura, obligando de es~
te modo al elemento de vAlvula 120 a desacoplarge del asiento
de vélvula 116 y permitir por 1o tanto normalmente la comumios
cibn de fluido virtualmente sin restriccién'enfpe el orifiocio|
de entrada 110 y el orificio de ‘salide 114. El pistén de la’
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_ mbsfera a través del conducto 128 y el orificic de expulsién
oon cierre hermético con el asiento de vé&lvula 116. El pistbn

106, Ulteriormente, cuando la presifn del fluido en el orifi-

| pulsos de presgitn en el sistema que pudieran piner en funciong

pre la vélvula 112. Como es légico, el conductor debe maxteney

 ja predeterminada en el conductor 42. Cuando la fuerza de¢ la |

vélvula 122 estad provisto de un conducto intemno 128 para per

mitir la comunicacitn entre &l orificio de salida 114 y la ater

130, cuando el extremo 126 del piston 122 se desacopla del
clemento de vAlvula 120 después que este Gltimg se ha acoPlado

192 define una cara de presitn del fluido 132 que se expone al
nivél de la presién del fluido que se comunica con el orificio'

cio 106 excede de un valor predeterminado, el pistén 122 serd
empujado hacia arriba oponiendose al muelle 128, por 1o gue
permite que gl elemento de vAlvula 120 se cierxe contré ei
asiento 116 para cortar la commicacitn del fluldo entre 10s
OrificiOS 110y 114 y ventllar, por 10 tanto, gl orificip 114
a la atmbésfera a través del conducto 128 v el grificio de ex~
pulsitn 130. Un orificio de restriccion del flu;o 134 esté '

previsto en el orificio de entrada 110 para eliminar 1lo0s im=

miento involuntariamente la v&lvula 112,
 E1 sistema de frenos descrito funciong como sigue:

Los diversos componentes del sistema se 1lustran en
las posiciones que adoptan cuando el vehiculo esta estacionadp.
y se ha agotado toda la presitn de los frenos an los depbsito
del tractor. Cuando se pone en marcha el motor del vehiculo,~
el compresor de aire 12 cargae los tanques de dapbslto 14, 15 i
y 16, permitlendo ée este modo que el conductor pueda oamblar

¢l conducto de suministro al remolque oprimiendo el botbn g0~

ol botén oprimido hasta que se alcance un nivel de presién ba|
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| presitn del fluido desarrollada contra la cara 54 del pistén
, mento de valvula 48 se desplaza separandose del asiento 46,

'tuar sobre la valvula de regulacioén 20 manejada por el conduo-

‘ molque. Asimismo, -la presifn del fluido generada en el orifi-4

do wna comunicaci on limitada & través del orificio 80 del elet

 fluido con log orificios de entrada 82 y 84 del elemento de

- restriccion del flujo 80, el pistén 88 no puede ser accionado

50 es suficiente para vencer la fuerza del muelle 52, -el elef
Cuando se hace funcionar los frenos de servicio al ac

tor, se comunica presion desde los tanques de depbsito 15 y 1§
hasta los accianadores de los frenos 22, 24. Al wipmo tiempo,
se comunica presibn desde el ornficio de entrada 28 hasta el
orificio de salida 32 de la vélvula de proteocidn'del traotori'
30 para hacer funcionar también los frenosde servicio del re-

cio de salida de la vilvula de regulacién 20  se comunica oan
el orificio de entrada de la vélvula de regulacién 62. Cuando
el nivel de presibn alcanzado iguala un cierto nival'preﬁetef'

mingdo suficilente para vencer la fuerza de los muelles 70 y 76,
el pistbn de la valvula 74 se desplaza hacig arribg permitienT

mento de vélvula 68, comunicandc.de este modo la presifn del

vélvula 86, Como es l6gico, y como la presibn del fiuidb se h&
comunicado también al orifiecio de salida 32 de la vélvula de
proteccitn del tractor 30 duremte el funcicnamiento de 10s fr%
nos de servicio, el nivel de alta presién acttia también contrs
la cara 94 del pistén 88, No obstante, debido al orificio de

por laé'impulsiones de presitm en el siglema antes de que se
haya commnicado presién al orifiocio de salida 32 de la V&1lvu~
la de protecciln del tractor 30. Asimismo como ge debe acumue.
lar primero présibn del fluido hasta el grado npcesarionparar
vencer la fuerza del muelle 76, -la comunicacién de la presifn
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| a 1a cara 92 del piston 88 queda demoradd un cierto periodo

.pistdn de la v4lvula S0 en la posicién que retiene el elemen~

eibn entre los orificios 28 y 32 de-1la vélvula 30.

| el sistema de frenos 10 se descOnectara,’debidq a una rotura

- 10 -

predeterminado para tener la seguridad adicional contra un fur
czonam;ento 1nvoluntar10 de las vélvulas 86 y 108. Cuando el
pistén 88 se sitfa en 1a posicion normal jlustrada en'el dlbu .
30, ‘ol elemento de v&lvula 102 se cierra contra el asiento.de 7
vélvula 98, y se evita la comunicacion del fluido a través del.
elemento de vé&lvula 86 al orificio de entrada~106.de la v&lvus
1g 108, Por 1o tanto, el pistém 122 se situard en la posicién>
ilustrada en los dlbuJOS durante un funcionamiento normal de

los frenos de servicio y en todog 103 demés momentoa durante

el funcionamiento normal del vehiculo, para permltir la comu—r
nicacitn de presiétn a través de la vAlvula 108 hasta el oxifis
cio de entrada 38 de la vAlvula de protecclta del tractor 30.
EL nivel de presitn relativamente slevado.entre los orificios
38 y 40 de la v&lvula de proéeccibn deltpactor 30 mantiene el

t0 de v4lvula 48 separado del asiento de vélvula 467para'per-

mitir wna commicacibn del fluido prActicamente sin restric-
‘No obstante, si la conexién entre el conducto 36 y

de la conducecibn de servicio 36 o si el conductor se olvidéra
de acoplar el adaptador de ac0plamiento 34, el orificio de sa
1idg.de lé vélvula de proteccién del tractor 30 se éentiiaria,
a la gtmésfera, reduciendo de este ﬁod§ el nivel de presifn ey
el orificio de salida 32 a un nivel relativamente bajo; como’
el orificio 96 de la valvula 86 s commioa con el orificio

32 de la véAlvula 30, el nivel de presién que se comunica ai

orificio 96, y por 1o tanto el nivel de presifn qué actta so-

bre la cara 94 del piston 88, se reducird a un pivel relagtivad



5

- 10.

15,

20.

25,

30,

' abajo forzando el elemento de vélvula 102 del asiento de valvu

la cOmunicacibn del fluido al orificio 82 hasta que ge hg al~

| orificio de entrada 82, por 1o que la presién que actta sobre

34, Cuando se ha producido dicha averia, la presibn superior

| mencionado anteriormente, Por consiguiénte, el fluido & alia

|nal del pistén 122 commica el orificio 114 con la aﬁmésfera.

mente bajo, permitiendode este modo que el nivel de presién su
perior que actfa sobre.la cara 92 del pistén 88 lo emﬁﬁje-hacig

1a 98, Como se necesita una centidad de $iempo determinada parr
que ol fluido se commique desde la vélvula de 108 frenos 20
hasta el orificio de malida 32 de la v&lvula de protecclén del
traetor'30 ge ha previsto que la v&lvula reguladora 62 corte

canzado un nivel de fluido predeterminado. Asimismo, el qrifi-l.
cio 80 del elemento de vAlvula 68 restringe la gomunicacibn al

la cara 92 es menor o igual que la presifn que actfia sobre la
cara .94 excepto cuando se ha producido la dveria menciomada eﬁ
la conduccibn de servicio 36 0 en el adaptador de abOplamiento

del fluido que actfia sobre la cara 92 empuja al pistém 88 ha-
cia abajo para abrir el elemento de vélvula 102¥ sagﬁh se ha

presibn ge commicard con el orificio de entrada 106 de la vél
vula 108, Este fluido a presién albta en el orifjcio de entradé
106 actla sobre la cara 132 del pistén 122 empuJandolo hgcia
arriba -segfn se verd en la figura. El movimiento ascendente
del pisttm 122 permite que el elemento de vAlvula 120 se ole-
rre contra el asiento 116, cortando de este modo la commica-
cibn del fluido entre la vélvula alternativa 112 y la vélvula
de protecciotn del tractor 30. Fl movimiento ascendente adicio-

a través del conducto 129 y el orifleio de expulsibn 130, parg
ventilar la presibn del fluido en el conducto deg suministro del
remolque 42. Ta ventilacién del conducto de suministro 42 pong
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en funcionamlento los frenos de emergencia del remolque en la
forma bien c0n001da por los expertos en la materia. Como la
preslbn en el sistema de emergencia se ha ventilado a través
de la vélvula 108, el nivel de presién en los OriflclOS 58 40 .
5;' de la vélvula de proteccitn del tractor 30 se rgduce a un ni-
. {vel relativamente bajo, permitiendo de este modp ghe el nuelle
52 empuje el elemento de vélvula'48 en contacto de cierre herhr
| mético con el asiento de vélvula 46 para evitar la commicacién
) con el conducto de servicio 36, E1 clerre de los elementos de |
10 vélvula 48 y 120 conserva el contenido de presipn del fluido
n de los tanques 14, 15 y 16 para que. pueda ser ubilizado por el'
tractor. , )

_ Descrita suficientemente la naturaleza del ;nventé,
ast como la manera de realizarlo en la préctica, debe'hacerse
15 constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptlbles de modificaciones de detalle en cuantp no alteren sy

principlo fundamental.

REIVINDICACIONES

20
. - 1.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenog deé fiul
do a presibn para vehiculos,que tienen frenos de servicic, un
‘sistema de frenado de se;vicio que comprende una priﬁera,partef
para hacer funcionar.algunoé de dichos frenos de¢ servicio ¥
25 ung segunda parte en comunicacién con la primera parte pera ha
ger funcionar el resto de dichos frenog de servicio, un dispb-
‘gitivo de vélvula accionado por el conductor para la comunica;'
cibn del fluido a presién en dicho ‘sigtema de frenos de sexvi-

cio, caracterizados porque se dota a cada 31stega de un dispo-,

30.. gitivo de v31Vula de regulacidn que tiene un orificio de entrgr
, i ; -
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‘eonectado a la segunda parte del sistema de frepos de serviciq,
elementos de v4lvula sensibles a la diferencia de presién deoo-
'| plazables a una posicién de accionamiento cuandp los niveles

alcanza el citado nivel de presién predeterminado y que permi-r

da conectado sl dispositivo de Vélvula aceionadp por el conduo
tor y un orificio de salida, elementos de vélvulas. situados en
tre el orificio de entrada y el orificio de salida para evitar

la comunlcacibn entre 1os mlsmOS hasta que sé aloanza un nivel

de presibn predetermingdo en el orificio de entrada y que des~
pués comunica el orificio de entrada con el orificio de salid4'
y un dispositivo de vélvula que tlenp un primer orificio de e%
trada conectado con el orificio de salida del dispositive de
vélvula de regulacitn citado, wn.segundo orificio de entrada

de presibtn en el primer y el segundo orificios de entrada man~ :
tienen una'relaoian'predeterminada.entre si, ¥ me&ios-séﬁSibl
al desplazamiento de los elementos de v&lvulas sensibles g la
diferencial de presitm a la citada posicibn aco;onada para cor
tar la comunicacién entre la primera y la gsegunda partes del

gistema de frenos de servicio.
2,~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacibn 1, oa~

racterizadOS porque el dispositivo de vélvula dg regulacibn
comprende medios que definen un orificlo de restriccifn del
flujo que permite la comunicacién 11mitada del fluido entre el
orificlo de entrada y el orif;cio de salida, comprendiendo 1o§
elementos de vélvula medios sensibles al nivel @e,préaiéﬁ'en .
el orificio de entfada para cerrar el orifiéid haéfa‘que.se ,

ten después la comunicacién a través de dicho orificio.

3¢~ Perfecclonamientos segtn le reivinqicacién 2, ca
racterizados porque 10s citados elementos de vélvula se forman‘
por un - -elemento de vé1Vu1a, estando definido el orifioio en el
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‘mento de vélvula del asiento de vélvula cuando el nivel de la
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dlemento de vélvula, comprendiendo 1o0s citados medios sensi-
bles al nivel de presibén del fluido en Bl oriiicio de entra-
da, un,pistbn sensible a la presion y u primex dlspOslt;vo

re51llente que empuja ol4sticamente el piston hacia una'pbsié '

citn en la que cierra el orificio, actuando la pre516n del

fluido sobre el pistén en oposicibn al primer dlsp031tivo ro-
giliente para empujar gl pistén separandolo del orificio cuan|
do se alcanza el citado nivel de presibn predetorminada. 1

4.~ Perfeccionamientos segin la re1v1nd10acibn 3, cgl
racterizados porque los elementos de vélvula comprenden gde-
més un asiento de vélvula, un segundo disp031t;vo resiliente

que empuja eiésticamente el elemento de vélvula en contacto de

~}o

cierre nhermético con el asiento de vélvula, - separandose elrel

presioén del fluido en el oriflcio de salida ‘supera el nivel
de la presibn del fluido en el orificio de entrada, Ppor lo
que se permite 1a commicacibn del fluido préctmcamente ‘sin
restriceibn desde el orificio de salida hasta el orificio de
entrada cuando el nivel de presitn en el orifigio de salida
supera el nivel de presibn en ol orificio de entrads y la co-

municacién desde.el orificio de entrada nasta &, orificio de

galida queda regtringido por el orificioe.

5.— Perfeccionamientos sestn cualquiera de las rei-
vindicaciones'anteriores,caracterizados porque el Vehiculo es
articulado ¥ comprende W aparato remolcgdor qye tlene frenos
de servicio que funcionen Por geci6n de la primera parte dsl
asistema de frenos de gervicio y un aparato remqlcado que tle-
ne frenos de gervicio que funcionan por la segunda parte y fr
nos de emergencia cuya presién se desearga al desplazarse los

olementos de valvula gensibles a la dlferenclal de preslén a
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do a'presi&n_para vehiculosg, tael y como quéda_sugtancialmgnte
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la citada posicién accional.
6.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos de flud«

déscrifb_en la presente Memoria y en el dibujo ad junto.

' Esta Memoria consta de quince hojas eSOrités a miquid
na por una sola cara. ' S
' Madrid,

" THE BENDIX CORPORATION.
4
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