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La presente invencidén se relaciona con zapatas de oru
ga para vehiculos ds novimientos de tierra o similares.

Los vehiculos con conjuntos de cadens de oruga. sin fin

para su contacto con ol terrsnc, han sido apreciados pur su c3

pacidad para atravesar sobre terrenus dsperos y fangosos mos~--
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‘zapata de oruga practicamente plana. Utras consideraciones. ta-

-2

traﬁdo una aluvada relacién entre la traccidn y‘el peso, For lo
tanto los nonjﬁntun de cadena deo orugl, y en particular'cadq una
dae sSus zapétas de'oruga, han sxperimsntado un considerable desa§
rolla gracias a la investigacidn. L& zapate de oruga ordinaria
consiste an una chapa de acsero con una sdla chapa nervada o lis
tén situade en el sentido de la anchura, Aunque esto ;-crmite en
gensral una busna traccidn, sstas zapatas de oruge de chapa neg
vada simple no se agarran scbre suslo.congglado y tiendan a pro
ducir daiios en las superficies sobre las que se desplazan., Tie-
nen también =l ingonveniente dé lavinestabilidad o al balanceo
de las zapatas, |

Optativamente, se utilizan zapatas de oruga de dos 6 ~--
tres chapas pquua‘no se hunden en el ‘suelo cuando giran tanto

como lo hace la chapa simple, y mantisnen mayor traccién que 1la

les como las caracteristicas de resistencia y‘desgasts, y 1awcg
pacidadvda las zapatas para mantener la traccién adn cuando~sa

expongan a condiciones de suelo muy ambarrado y de hiselo, son -
también de 1mportancla primordial. » ' \

La construccidn especifica de las zapatés de orugae 88 -
' o
complica también cuando ven fijadas removiblemonts a una co**aa!

cilindrica de montaje dispuesta slrededor de la perifaria da un
naumatlco de caucho. Estus conjuntos ds corrsas Flex;bles de o-
ruga se utilizan en los vehiculos con neumdticos de cauchg, pon
el fin de aumentar la traccién, mejorar la flotacidén y protegsr
la carcasa del nesumdtico contra le penetiacidn de objutos . axtr;
fios. Hacemos referencia a los conjuntus de correa flexible da -
oruga expuestns en las patentes de los Estados UHidos ne .o, .

3.601.212, concedida 8l 24 ds Agosto de 1.971 a R.A. Ratsrson -

et 8l; 3.773.394, concedida el 20 de Noviembre de 1.973 a C.E.
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Grawey y 3.776.291, concedida el 4 de Dicismbre de L.975 @ R.L.
Buggs, y que han sido cedidas a la cesionuaria ds la prasente ig!
vencién. £n general, los conjuntos de éorraa de oruga de las pgi
tentes que se acaban de mencionar utilizan una seris de zapatas!
de oruga Intimamsnte acopladas con chapas nervadas mgltiples, -
porqua las zapatas con chapas simples padecen diversos inconvy-
nisntes anteriormente citados.

Las zapatas de oruga con chapas dobles son particularmes
te convenientes cuando se trata de un conjunto de correa flaxi-
ble de oruga y de un neumdtico de caycho. Una razdn es yque .ias
zapatas dd chapa doble muestran gensralmente una seccidn trans-
versal longitudinal mayor, incluida una chapa mds alta, y asto
proporciona una mayor duracién contra el desgaste. Esto ss par-
ticularmente conveniente cuando sl vehiculo deba marchar sobre.
rocas. Ut:a caracteristica es que tales zapatas pusden Fijqrsg
més comodaments a las correas de mantaje incorporando unos gise
positivos adecuados des sujscidn sn los rebajes situados anfﬁs.-

las dos chapas. Otra ventaja supons un mayor control de la yi-

bracién debida a los defecios de treansmisién (saltos, tirones,
: A

etc), - de las zapatas de longitud relativaments cortas con che= |

pas dobles,.

2

Dasgraciadamente, como resultado de la introuuccid&'da%
barro entre las chapas, las zapatas de oruga de chapa doble‘su{

2

fren una dismihucidén en la tracién y, por consiguiente, una ten
9 3,Lel

dencia a quo los corhjuntos de correa flexible de oruga patinen !

»

en la direccién normal del movimiento, asi comu una tsndencia -
. . £

8l patinazo del vehiculo en dirsccién lateral cuando debe mover

3§
;
i

se en pendientes laterales. Estas conditéiones adversas de fun- |

cionamiento se agravan naturalmente por las habitualss condicid

. » ) |
nes de congelacidn y descongslacidn que acomparian a los cambioj
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simplemente no son adaptables a las diversas condicionss ds sug

. dafios, si no que actdan también como los diuntes de una siarra}

continua de los listones cuando se consideran en unién con la

ssﬁacionalas. | .

Por rezones de scanomia en la Febricacién, les zapatas
de chapa doble ss forman, prafarantamaﬁte por laminacidn & Qar—
tir de acafo caliente en la direccidn de les chapas. Por lo tap)
to, estas zapa£as tienen una seccidn transvursal sustanciaimens-
te uniforme, en la direccidn transversal a las mismas. Este pro

cedimiento de fabricacidn elimina précticamente la adopcidén de

disufios comple jos de las chams, como por ejemplo los yuu tien%
formas cde chapa en diagonal o en forma de V que podrian mejoran
la estabilidad en pendientes laterales de las zapates.

Muchas de las zapatas de oruga de l2.técnica antarior -

los secos y panﬁanosos o son ds conétrucc;dn demasiado simple
para gue sgan acondmicas. FrGCuantemenﬁa; tiensn diversas aber-
turas de extrsmo serrado y orificios en donde pueden compéctéry
se @l barro y similares, y esto reduce notablemente el esFuerzd
efectivo de traccién de las mismas. Una muestra de estes zape-
tas la tenemos en la patente de los Estados Unidos n? 2,389.156
concedida el 20 de Noviembre da 1.945 @ HeA.Knox. Ademds de te
ner los incoveniantes anteriormsnte citados, los listones ;;paf

rados lateralmente de la patente mecionada se wsxtienden hagia

afuera en voladizo més alléd de los bordes iatereles de la’iépa1

ta, disminuyendo'de 8s8 modo la capacidad de flotacién paré’ﬁné

1
¥

anchura general detsrminada. Ds igual modo, los listones en vo-

ladizo no sélo quedan relativamente poco proteg;doé contra los

: ]
abradiendo cualquier objeto que se encuentrs a su lado. Otro in
coveniente de la mencionada zapata o8 la menor rigidez o fuer~

za del rafuerzo lateral de la zapats debido a la naturaleza dig




lo

15

20

25

30 -

"5-

ssccién longitudinal del bastidor moldeado de forme irrsgular.

En consecuencia, un objsto de la presents invencidn es
el de proporcionsr una zepata de oruga perfsccionada, des chapas
miltiples, construida de manera que permita la salida del barro
atrapado entre las chapes, para mejorar la traccifn.

ftro objato de la presants invencién es el de proporcio-

nar una zapata ds oruge psrfeccionadas y de chapas miliiples que
actden sin perder su eficacia en condicionas de suelo ssco 6 fap
goso y muestra al mismo.tiompo una mayor resistencia al movimisn
to lateral.

Otro objeto de la presente invencidén ss dl de proporcioi

nar uni zapata ds oruge perfeccionada que tenga las citadas ca-!
racter{sticas y qus ademds pusda producirse econdmicamente @ ==
partir des une seccidén laminades en calisnta, .

Otros objetos y vsntejas de la presente invencidn, in-
clufda la adaptebilidad de dicha zepmeta & le correa cilfndrica
de monteje a un vehiculo con neumdticos de cuucho, apareceééh -
con muyor claridad haciendo referencia a los dibujos adjuntos y
8 la descripcién que sigus: ‘

La figura 1 es una vista tridimensional de un conjunto ,
de correa de oruga flexible y sinffn, que incluye una pluralidaf
de zapatas de oruga construfdaes aﬁgﬁn le prnsenta.invencién..

La figura 2 es una vista en planta superior, sumantada
ds una de las zapatas de oruge mostradas en la figura 1l,- ©

La figura 3 es une vista en alzado del extremo trassro
de la zapata de oruga mostred en la figura 2.

La figure 4 es une vista en alzado lateral de la zapsta
de oruga mostrada an las figures 2 y 3,

Haciendo reterencia = la figura 1 de los dibujos, un =-

conjunto 10 de correa de oruga flexible y sin tin, incluys uns
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|de caucho soportada neumdticamente & un nsumético 14, y el. neu~-

‘taje y la unifn de énclavamiento con el neumdtico, y las venta-

:te limp{a. Como se representa mejor sn la figura 4, cade zapata

-6-0

serie de zespatas de oruge 12, rsctangularee, ¢ sparadas petiflrg

camente y relativaments cercanas, con ls construccidn perfsccio
nade de la presents invencién. £l conjunto de correa de oruga -

ve montado circunterencialmente sobre una carcesa oe neumético

mdtico va montado de forma wpropiada sobre un vehfculo de movi-
miento de tierras 6 similar (no representado) por msdioc ds un -
dispositivo convencional 16 de reborde y adaptador. En el niumg
tico se disponen una ssris de ranuras pesriférices 18 pare unir-
88 por snclavemjento lateral con una serie correspondisnte de -
rebordes interiores de caucho 20 ds una correa ﬁilindrica de --

monta je 22. La correa de mnntaja; prlcticament;_ihextonsibla, -
pueds ser sustitufda y una serie de miembroe de rstencidn 6 -

retenes 24 ven fi jados integralmgnt’ su8 lados opuestos, Ds e8|
tea maners las zgpatns de oruge queden fijédls ramoviblemente:-s

los reten-sy a ia cérrua, pur'ejnmplo, por una seris de pbéqns

de retencién 26. Este montaje de las zapatas a le correa de mop

Jjas corraapondlenias de este sistems, ss exponen mfés detaliada-
mente en la Patente de los Estados Unidbs ndmero 3,773,394 ant#

riormente citada,

Como se ilustrs clersmente en lag figuras 2, 3 yrh§>1as
zepates de oruga 12, relativemente énchas, de la presants Inga E
cidén, tienen individualmente unalporcidn de cusrpo planoy éhcth
gular y elurgado 28, que defins una eupsrficie exterior de des-
gasts 30, précticamente plana, un borde dslantero predetermina-
do 32, un borde trassro 34, un borde interior 36 y un borde ex~

terior opuesto 38, parw proporcionar unz periferies relativamen-

lleve ademés en ella una superficie de montaje interior 40 con
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ma, dispuesta de manere totslmente psritérica dentro de ella,, +

-l

tras porciones idsntificeblss que incluyen una supsrtficie plana
interior 42, dispuesta centralmente, una superficie intsrior
44 de borde delanteroc y une superficis interior a6>de bords trg
smro, que ss extiendan vasculantements en dirsccidn opuesta y
haucia dsntro, spardndose de la superficie plana 42, para adep-

tarse mejor al contorno de la corrsa cilfindrica de monteje 22.

Esta superficie de montaje contorneada se axpone mejor en la Hj
tents de los Estados Unidos nGmero 3,802,751, concedida el 9 d
Abril de 1.974, a M.E, Beysrs y cedidas 8 lu cesionuria de la -
presentes invencidn,

Més espscificements, y como aparsce msjor en las figu-
res 2 y 3 cada zapata ds oruga 12 de la presente invercidn lla-

va una disposicién de chapa narvada sscelonada 48 sobrs la mis-

incluida una chapa delentera 50, relatigamente ancha y dispuss+¢
ta centralmente y un par de chepas nervadas traseras 52, néiét#
vamante més estrechas y ssparadas lateralmente, que ss axéisa—
den integralmente hecie tuera desde la supsrticie de dasgast; +
30 de la porcifn del cuerpa ZB8. Hay que observar qhe la chgéé

delantera se encuentre dispuestasn relecién parelsla y yuxtapu 8
ta con el borde delantsro 32 y lleva una superficis exteriofndl

dssgaste 54. con una anchura B dispuesta 8 una distancisa Atniﬁid
lar desde los bordes laterales opuestos 36 y 38, Un parde n;-
bordas inclinados divergentemente 56 ses extisnden hacia d;ﬂtro
en relacién longitudinalments alfnsada dcsdé la éuperricia extar
rior de desgaste de la chapa nsrvada deslantesra para mezclarse
con un par dorrespondisnte de pies relativamsnte planps 58, De
torma algo similur, pero a la inversa, las chapas narvadas pos<

teriores ss sncuentran dispusstes sn relacidn paralela y yuxtasg

pueéta con 8l bords postérior S4 y tienen individuslmente una
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" pufs de trabajar en caliente la tirs Pormada por leminacién, é*

_y.un par de orificios sxteriorss para pernos 74 a través de la

superticis exterior de desgmste 60 con uns enchurs C separade
laterslmente en une distencia D sntre ef. Por otra parfa, las
chapas trassras llevan un par de rabordesinclinades convergent
mente 62 gque se extienden hacis dentro duadalaa superficiss ex-
tsriores de daagnstu 60 para mezclarss con un pie 64 dispuusto
csntralmente y ralltiv:mantn plano. Prefsrentesmente, los rabar-
des a6 y 62 se encusntran inclinedos en un &ngulo de 50 grados,

desde la vertical, como se indiéa on gensral en la figura 3.

Se llams la atencidn sl hecho de qus la mencionada cong
truceifn de -les zapatas de orugu 12 se presta a uné fabricacidén
econfmica formando por leminacién las zapates a partir de scerd

caliente 6 similar en le cirsccidn da las chapas nervades, Dead -

corta trénavoraalmebtc e las chapas nervadas para obtener cads
una de lus zapatau. Do ssts Forma ss proporcions una parsd da

axtrumo vertical 66 en ol extrsmo sxterior des lss ohapas nsrvn-
das, que se acoplnn con los bordes respectivos 36 y 38B. k éon~
tinuacién se retirs el meterial ds la chaps delentera da ;ncho
compinto (no reprssentada) cortando 6 mecanizando para prapor-|
cionaf un par de renuras opuastia de extrsmo indicado en gsne-
ral con el ngmero de refersncis 68 sn la figura 2 asi coms log
pise plencs 58. De igual mansrs, se retirs material daln:chapl
nervada posterior de anchura complsta (no roprasantada}, para

definir una ranurs 70 o sy centro y sl pie plano 64. Pastario

mentn, es formen un par de arificios intariores para pornoa 72

porcién del cuerpu 28 de les zapatss a distancia latsralments
difersntes de sus bardes lat-rulos'rccpoctivou 36 y 38, Obser-

vasé ademds, como 83‘puo§c var wn la figure 4, gue las chapas

nervadss se encusntran shusadas divergentsmente en ssccidn des-
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cién tienen la posibilidad de penatrar en la tierras debido e -

de las superficies exteriores de dasgaste 54 y 60 hacia dentro,
en direccidn a la porcién del cuerpo 28, para proporcionar al -
mismo una mayor resistencia,

En la zapata de oruga concrata 12 ilustrada en las fagy

ras 2, 3 y 4, a tftulo de sjemplok la anchura W es de 96,5 cm.

;a longitud L es de 17,8 cm. y la altura H es de aproximadamentp
6,4 cm. Igualments, la superficie axterior de desgaste 54 de 1 A
chapa nervada delantera, tiene una anchura 8 de 66,0 cm. y ced
auperficia exterior de dasgaste 60 de las chapas traseras tienJ
una anchura C de 20,3 cm. Asf, ssgln un especto de la pressnts
invencién, laz chape nervada deslantsra 50 ee superpons lateral-
hunte @ las chapas nervadas traseras 52 en la direccidén normal
del racorridb, en una centidad indicada por la distancis E sn 4
la figura 3, ®s8 decir en 5,1 cm. '
Teniendo presentes estas dimensiones, se compiander‘ un

la zapata de orugs 12 de chapaes nervadas sscalonades de la pre-

sente invencidn proporciona una chapa nervada delantera 50 rel
tivemente ancha, con una enchura que representa aproximadament
un 70% de la anchura total des la zapata, taniando-un par de ch
pas'narvadas 52 de anchura relativaments més setrecha, una éncrg_.
ra coléctiva de aproximademsnte un 40% de la anchura total, vy

una rslacidn de superposicifn 6 solape entres las chapes nérva=
das delantera y tresara de eproximadamente un 5% de la anchura

total, De sste modao, les chapas nervadas de la preeenfe invene!

la mayor carge unitaria de lus superficiss de deégaste 54 y 60
sl se compsran con los sistemas de chepas nervadas dobles ds -
anchﬁra complsta da la técnica anterior.

Adnque el funcionamiento de& la presente invencidn con-

sidsramos que se desprsnds con toda clearidad de la descripcidn
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'  me jora notablements el esfuerzo de traccidn conseguido por lss

‘corresa de montéjo 88 rlexiona separdndoss del carril, las zapad

850 y hace que se suelts y caiga. Gracies e la construccién-.es-

‘pecifica de lus chapas nervadas escalonadas 50 y 52, las ranu-

“une zapata con relaci6n a las ranuras de extremo de la zapata

nntorior,‘sa sxpondré con mayor detalle en sl breve resumen qus
sigue de dicho tuncionsmiento, En el funcionsmiento, cuando el
nsumético 14 reprssentado en la tigura 1 se hacs girar macanic#

ments en la direccién ds la flecha identificada por la letra A,

zepatas 12 de la hrosant- invencién sn barro pega joso, arcilla
hdmeda ¢ similares. Las zapates de orﬁgn ss instalan an la cor-
rea dilfndrica d; monta je 22 de maners que la chapa nsrvada ded
lantsra 50, relativamente ancha se ponga eiemprs primero an cop .
tacto con la tisrra sn la direccidn predetermine de hacia delan-
te del recorrido del vehiculo tal como se indica. Este ee nor-
melmente la direccidn de méxima treccién de la barra de trace-

Eiﬁn, y por b tanﬁo, la méxima edherencia al suelo, Cuando la

tas de oruga adyacentes forman sntre sf un éngulo. Esta ﬁlnxid

disgrega el suelo vompacto trente a la chnpé delantera nerveda

ras de axtremos 68 y lw ranurs ceptral 70, que cooperan longitu
dinalments, asi como la supsrricie plana sxterior de desgaste
30 de la porcién rectangular del cuerpo 28, las zupatas gs orud
ga de la présento'invanciﬁn pueden denominarae ean general‘cémo
"auto-limpiadoras‘. Con esta construccién, el barro adherido s%
fre un movimiento de corte durente sl contacto ds las zspatas
con la tierra longitudinalments y hacie atfds oe la chapa nerva
da delantera y a través de la ranura c-nhfal 70, y también lon+

gltuoinélmenta hacia atrds de las chspas nervadas tra-érgs de

sdyacents, dando luyar a unu notable mejora de la treccién. A

sste capacidad para la auto-limpieza, hay que effudir el empla-~
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zamignto tue las chapas nervadas wuyacentes a los berdes delante
ro y trassro 32 y 34 des la zapsts, cuanop se experiﬁenta.un mo-,
vimiento rulativo entre las zapetes durante el funclonazmisnto
del neumético. Tembién naturalmente, u medida que aumenta la vd
locidad rotacional del neumdtico, existe una mayor tendencia a
que sl barro sea propulsade racdislments hecia atruers desde el
naumﬁticu debido a la fusrza centrifugs.

Como se representa mejor en la figura 1, las zapatas dJ

oruga 12, con chapas nervadas escalonadas de la prssente xnuen-
cién van fijades removiblamente por los .psrnos de retencidn 26'
2 los retenes 24 de la correa cilfndrica de montaje 22 de mane-
ra que el borde extsrior 38 ss extiende lateralmente hacie fue<
ra de la carcesa del neumético 14 mds lejos que el bords inte-
rior 36. Esto se debs @ la difsrents separecifn lateral ds log
orificios de pernos 72 y 74, como aparsce cluramente sn le figy
ra 2, Este mayor salients proporciona proteccifn adicienal a lﬂ
pared lateral sxterior de le carcasa del neumdtico duranta‘éé 4
funcionamiento.
La estabilidad en pendientes laterales de ius zapat%s

ds oruga ls mejora también por la construccidén de las chapas -

nervadas 50 y 52, Particularments, sunque el barro & simiiaf.-

tiendsn a disgrsgsrse convenisntemente des toda la suberfiéia-d
desgaste sxterior planas 30 de menera perfaccionada, en coﬁdici
nes muy duras,-sl barro pusds liberarse sfloc de manera limitadd,
en la zona de las ranuras de sxtremo 68 y en la .ranura central
longituginalmente opuesta 70 para formar un dibujo en forma ga-
neralmente de U § ds V de berro compacto en cads una des las za
patas que tiende a resistir al movimiento latesral de las mismag,

Esto ss sncusntra en notabla contruste con el atrapamiantn.en -

toda l2 anchure y longitud del barro entrs las chapas nervadas
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. laterel de las zapatas relativemente anchas, Preferentements,

. trasseras 52, Esto sirve pare definir la éuporpueiciﬁn é sniaps

. é qde la tsnga en Qrédo muy pequsfio. En consecuencia, lae zape

" recidén en el runcionemiento sobre rocas de grands resistsncia
_di sjercer una slevadan trsccién en el barro debide 2 la tenden

entre ias respectivas chapas nervadas du'zapatas de oruga adys

-12-

dobles de una zapata convencionel. Esta disposicidn del barro an
forma de V invertida quﬁda sxpussta por las lineas interrumpi-
des icentificadas con la letra P en la figura 2, Ademfs, sin s
bargo, sl aumpnfo de resistencia al deslizamisnto lateral se o
tienes gracizs a los rebordes inclinados 56 y al reborde inclin
do 62. Aaf, mientras qus los bordes latsrales 36 y 38 y lgvpa~
red de axtremo de ls chaps nsrvada 66 resisten al movimientao 1
teral de la forma normal, a; obtiens una resistencia sdicional
gracias a la accidn de ambos rebordcq inclinados 56 y 62, y po
le disposicidn del barro en forma ds U_qu. se adhisre a la sup

ticie blana de desgaste en . condiciones de funcionamiento relat

vamante duras,

Les zapatas de oruge 12 ds ls presents invencidn aqui;i

bran adecuadamsnts ]l mayor estusrzo da-trabcidn con la rigidez

li anchura de la chapa nervada delantera 50 ss de un 18 » ﬁn -

24% mayof gue la ranura csntral 70 sntre Ias chapas nervadgs -
idantificada por la letre £ en la figure 3, que da lugar‘a un
notable aumenta en la rigidez de la seccién longitudinal en ss

lugér si se compara uon una zapata qus no tenga superpoaicién

tas de oruga de la pressnte invencidn muestran una resistencis

de las vigas lutsrales relativamente eslevava, me jorende 23 du-

al impactb,leiﬁ dejar de mantener al mismo tiempa la cepacidad

cia a ldzautolimpiazs y al sumento de la distancis 1nngitudin11

centes, Eate dumanto ds la distancia longitucinal entre lasg --
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chapes nervadas 5Y 6 52 de las zaspatas adyacsntes de longitud -
relativamente corts, s trevés de sus ranuras 70 & sn tallas de
extremos 68, corresponaientes, contribuyen convenisntements a
una mejor traccidén e trevés de un sistema de disgregacidn desl -
suelo, con una mayor dimensidn longrtudinel y una mayor profun-
didad,

Ss comprenderéd que la zapata de oruge 12 de la prssents
invencidén muestra una excelente tlotacién porque toda la anchu-
ra y toda la superficie de la superticie plene exterior de des-
guste 30 soporten la carga. Ademds, dado que las chapas nervada
escalonadas 5U y 52 se encuentran uispusstes en posicidn total-
ments peritérica dentro de ssta superticies exterior rectangularx

ds desgaste, los bordes latersles periréricamente lfmpios 36 y

38 de las zapatas les permiten colocarse lateralmente muy cercs
ds 18 porcién del cuerpo del vehfculo sobre sl gqua van montados
6 muy cerca ds]l lado de un edificio ¢ cualquier otro slemmntv -
que s8 sncuentrs en tierra.

Aunque la invencidén se ha descrito y mostrado con parti
cular referencia a una realizacién preterida, ss comprenderd -
gus pusden introductrss en ella vuriaciones gue sntrarfan den-
tro del émbito de la presente invencidén, que dnicamante se pro-
tende que gqueds limitada por las reivindicaciongs siguientes.

N O T A

Descrita suficiéntements la natureleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prdctica, debs hacsrse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicedas son suscapti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no altersn su prin-
cipio fundesmentsl. También se hace constar que sl invento cor-
responde ; una Solicitud ds Patents, presentada en Norteamérica

con fecha 3 de Marzo de 1.975, bajo sl nimera Ser. No. 555.334;
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| caracterizdndose por lo siguientes

' ncbgilndosc por lo tanto @ los beneficios que conceden los Con-

venios Internacionsles en vigor, siendo lo que constituys la -«
sesncia dsl refarido inventa y por lo que es solicits Fatente d+
Invencidn por 20 afos en Eepafis, sobre: PERFECCIUNAMIENIUS EN -
ZAPATAS DE ORUGA CON CHAPAS NERVADAS ESCALUNADAS PARA VEHICULUS

‘ 1.~ Perfeccicnamientos de zapatas de oruga con chepas
nervadas eecllanadas para vehiculos caracterizedos porque se do-
te a cadse zapata de una porcién dp cuerpo alergado- ractangulsr
y plano gue tiens un borde delantéro pradeterminado, un borde -
trasero, un par de bordes laterales y une superficis plana exts
rior de desgaste en su interior; uns chepa nervada delantsra --
dua ge sxtiends integralments hacia fuéra desde la citada super,
ficis de desgaste en relacidn yuxtnppoaii y parslela con sl bo
de delantero y centralments al miamo; y un par de chapas nerva-
das traseras, separadas lateralmente, que se extisnden 1ntugrﬁ;
mante hacia fuera de la citads superficie de desgasts an rels-
cidn yxtapussta y paralela con el bords postsrior y latetalﬁonq
te hacie dentro desde los bordes luterales para hacer que ¢ il
barro & similares quede libre de su atrapamiento entrs la.chap
nervada dslantera, lus chapas nsrvadas traseras y la superfici
sxterior de desgaste, para mejorar la penstracidén y la traccidn.

2,= Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 1, csra
terizados porque li chapa norvada‘dilantnga tisne une anchura
qus ss aproximudamente el 70% de la anchura total de la zepata,
y lus chapas nervadas posteriores tionOn una 2anchura coioctivun
que es aproximhdamentu un 40% de lu anchura total,

3o Parfocqionahiantug segidn la reivindicecidn 1, carag'

terizados porque se define una ranura central entre las chapas

curvadas posteriores s.paradaa~latqralhanto y hacia el xterior
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. entre la chapa nervada delantera, las chapus nervadas trassras

=15«

de la superticie plana sxterior de desgeste, 'y la anchura de la
chapa delantera es preferentemente entre un 15 y un 24% superio
@ la ranure central, pare conservar una resistencia relativamen
te slsvada del larguero lateral sin dejar ds mantensr la trac-
cidén.

4.~ Perfeccionemientos segin las reivindicacidnes ants-
riores cerecterizados porqus comprende una porcidén de cuerpo, p
plana rectanguler y alargada, que detines une superficie plana -
axterior'da desgaste con un par ds bordes laterales opusstos; -
une chapa narvade delantera relativaments ancha que se axtiends
integrelmente hacia fusra ds la citada superficie de desgasts -
de la porcidn del cuerpo en direccidn traneversal a una direc=-
cidn predeterminada de recorrido de la citads zépata Yy an rela-
cidn separada lateralmsnte en posicidn sguidistante de dichos, -
bordes laterales; y un par de chapas nervedas posteriores ds -
anchﬁraa relativemente mds estrecha que se extienden integrel-
mente hacia fuera desde la superficle de desgaste en relacidn -
paralela con ls chapa nervada delantera y extandiéndoss trans-
versalmente hacia dentro desde los citados bordes iatsrales pa-
ra definir esntre ellas unas ranuras central para hacer que 61 -

barroc 6 similares que ss adhisre quede libre de su atrapemientd

y la superficie exterior plana ds desgasts para me jorar la peng
tracidn y la traccién.

§.~- Perreccicnamientos segdn la reivindicacién 4, carag

b ]

L

terizados porque la chapa nsrvada delantera lleva unos rebords
inclinados de forma divergente y porqgus las chapss neryadas tgz
seras tienen peredes exteriorss de sextremo coplanares con los
bordes lateralss y rsbordes inclinedos convergentsments hacia

dsntra para mejorar la resistencia al movimiento lateral,




6.~ Perfeccionamisntos de zapatas de orugs con chapas -
narvadas aacélonadas para vehficulos, tal y como jueda sustan-
cialmente descrito en la presente Memoria, s ilustrado en los -
diﬁujoa ad juntos. | |
Esta Memoria, conéta ds 16 hojas, escritas a méguina po
Una sola care. .
. 8
Madrid, \ 3 0 ;\BR‘ 1g7 |
CATERPILLAR TRACTUR CoO,
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