(MINISTERIO DE INDUSTRIA
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

. i
W

ESPANA

i

}tc"-,-‘!

Esg

1 ;a-q‘!lﬂ?ﬁ A1

Fécm\ oK pne:‘seuu’

PATENTE DE INVENCION

. PRIORIDADES:

@num:no,

P 25 08 231.9

@ FECHA

26 kehrero 1975

@ PAIS

Alemania

@FECHA, DE PUBLICIDAR

() CLABIFICACION INTERNACIONAL,

Bs(y

@FA?INTI DE LA QUE ES DIVIGIONANIA

TITULO DE LA INVENCION

t

"Perfeccionamientos en mecanismos de translacidn".

@ BOLICITANTE (8)

DEMAG AKTIENGESELLSCHAFT,

OOMIGILIO DEL SOLICITANTE

y _ | .
Wolfgang-Reuter-Platz, D-4100 Duisburg, (Alemania)

@ INVENTORN (£8)

Klaus Donnexr y Fred Wiggershaus

@ TITULAR (EB)

DEMAG AKTIENGESELLSCHAFT

REPREBENTANTE

Carloe Fernéndez Cendelas

UNE A4 MQD, [NOG

'- s it s dnprrmai e

TR
} i g

ee eeapmany - gt 48 vis s AT 1P T TN

NA DE LA MEMORIA

23 FEB. 1977




10

15

20

25

El invento concierne a un mecenismo de trenslacidn,
por ejemplo’para un'carro de rodaduia para pista de un solo -
cerril, con ruedss que se mueven sobre superficies de rodadu-
ra de un carril, apoyadas en el mecanismo de translacidn a am
bos lados delante y detréds del centro de gravedad, y con rodi
llos de guis dispuestos a ambos lados, susceptibles de girar
8lrededor de ejes verticales, que guian al mecanismo de trang
lacidn por delante y por detrds junto a superficies de guia -
verticeles del carril.

Los mecanismos de translacidn cenecidos de este ti-
po tienen, tal como lo muestra la DT~0S 2,045.659, un basti -
dor rigido de mecanismo de translacién y estdn guiados jun%o
a8 las superficies de guia del carril con rodilles de guia apg
yados junto a2 los extremos., Las ruedss estdn apoyadas rigida-
mente en el mecanismo de translacién y en el caso de desplaza
miento en curva deslizan algo hacia'un'lado sobre lsa suberfi-
cie de rodadura, ya que la direccidn dél bastidor del carro -
de rodadura no coincide entonces con la superficie de rodadu-
ra curvada, En este deslizamiento de los rodillos en sentido
lateral, el denominado efecto de abollamiento o machacado,re-
sultan. ruidos desagradables y ademés de ello un desgaste en
las ruedas o en las superficies de rodadura,

Es misién del invento estructurer un mecanismo de -
translacidn del tipo mencionado al comienzo de manera tal que
se evite el desventajoso deslizamiento hacia los lados de las
ruedas sobre las superficies de rodadura. Ests mision es re-

suelta haciendo que el mecanismo de translacidn esté formado
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por ai.menos una pieza longitudinal con soportes de rusdas dig
puestos jun{o a8 sus éktremos & cada lado junto & las superfi -
cies de rodadura, y susceptibles de bascular alrededor de ejes
de basculecién verticales, junto a los cuales soportes dé rue~
das estd apoyada en cada caso una ruedas, y.delante y detrds de
ésta en cada caso un' rodillo de guia, Los rodillps de guia dig
puestos delante y detrds junto al soporte de rueda se mueven a
lo largo de la superficie de guia del caﬁril y hacen bascular
la rueda en la direccién de la superfici; de .rodadura, que coin
cide con Le direccion de movimiento resl de la rueda, de maﬁera
que la rueda, al rodar, no es desplazada algo hacia un lado y
no genera en tal caso ruides ni abrasion. Debido & la bascula-
cifn de las ruedas en la direccién de rodadura se puede dismi-
nuir considerablemente el radie de curvature de los cerriles,
hasta shora ususl, sin que resulten ruidos desagradsbles. La
pieze longitudinal puede estar formada por uns parte dispuesta
en el centro del mecanismo de translacidn o a base de partes -
situadas separadas entre si a mayor o menor distancia,

El eje de basculacién estd formado, en una forma de
realizacidn adicional del invento, por un apoyo de junta ssfé=-
rice unido con u pieza longitudinael y una guia de sostén del
soporte de rueda. El apoyo de junta esférica estéd fijado con su
zona de rdtula en el soporte de rueda y a través de la zone es-
férica estd guiado un soporte de apoyo, que une entre si los -
soportes de-ruesdas dispuestos unos junto a otros. La pieza lon
gitudinal tiene junto a sus extremos unas perforaciones para

guiar a su través a los soportes de apoyo y por consiguiente



- - estd fijada a los soportes de ruedas. Los soportes de apoyo
estén rodeédos por tubos distanciadores y guian de este modo
a la pieza longitudinal entre los apoyos de junte esférica,
La pieza longitudinal, los tubos distanciadores y
5 los apoyos de junta esférica estén asegurados unos junto a
otros con los sopurtés de ruedas fijados a ellos por mangui-
tos de sujecidn que atraviesan a los soportes de apoyo junto
a embos extremos. Por consiquiente, los apoyos de junta esfé-'
rica forman por fuera del sje de basculadin también una union
10 soportan&a entre el soporte longitudinal del mecanismo de traps
lacién del que esté suspendids la carga, y los soportes de -
rueda basculables.
La guia de sostén, ya mencionada, del sapuite de -
rueds estd formada, en una forma de realizscién adicional del
15 “invento, por una varilla longitudinal gpuyada de modo suscep~
tible de bascular alrededor del eje.de bascﬁlacién vertical,
perpendicularmente por encimas del apoyo de junta esférica jun-
to‘al soporte.de rueda, le cual'varillé longitudinal une los sg
portes de ruedas con el otro ﬁopoéte de rueda dispuestao en el
20 mismo lado y también estd forwada por al menos una varilla -
transversal susceptible de bascular alredesdor de un eje verti
cal, la cual varilla transversal une las soportes de ruedas
con el soporte de rueda dispuesto en el otro lado-del meca~
nismo de translacién, Las varillas longitudinales y transver=
25 sales estabilizan a los soportes de ruedas unos junto a otros,
sin perjudicar el movimiento de basculacidn de los sopértea

de ruedas. Las guiass de sostén que estabilizan al mecaniSiio - -
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de translacidn son, no obstante, tan flexibles que hacsn posi-

ble la torsion del mecanismo de translacidn delantero con res-

pecto al trasero, pesra que todas les rusdas se apoyen con el -
mismo grado de carge sobre la superficie de rodadura. Egio es
importaﬁts sobre todo en el caso de un carril colocado en curQas,
ya gue precisamente éntonces no siempre se garentiza una dispo-
gcidn a igual altura de las superficies de rodadura,

Preferiblemente, dos varillas transversales estén =-
spoyedas al soporte de rueda delante y detrés del eje de bas-
culacidn, y actdan igual que un paralelﬁgramo de direccidn, que
transfiere imperativamente la basculacién del soporte de rueda
dispuesto en uno de los iados.del mecanismo de translacién al
soporte de rueda diépuasto en el otro lado.

El soporte de rueda tiene preferiblemente en sus la-
dos delantero y trasero dos suplemenéos, dispues£os uno sohre
otro provistos con perforaciones de manguito, entre los cuales
estén apoyadas de modo susceptible de bascular las varillas
transversales con manguitos de sujecidn que se extienden & tra
vés de las perforaciones de manguito, De este modo se produce
con medios sencillisimos una unidn transversal entre los sopor-
tes de ruedas dispuestos unos junto &8 otros.

En otra forma de realizacidn dél invento, la varills
longitudinal esté apoyada en una espiga con sntalladura que se
extiende desde arriba dentro de una perforacidn de espiga ver-
tical del sopﬁrte de rueda, de manera que también se produce
con medios sencillieimos una unidn longitudinal entre ius so~

portes de ruedas dispuestos en un lado del mecanismo de {rans~
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lacion.

La distancia lateral y/o la distancia longitudinal
entre los soportes de ruedas puedeﬁ ser modificadas pdr vari
llas transversales y soportes de apoyo o por varillas longi-
tudinales y piézas longitudinales, de diferentes longitudes,

y por consiguiente phadﬂ1ser acomodadas a ls anchura del carril
o al material a transportar, sin que tengan que ser diferentes
los soportes de ruedas con sus partes de conexion,

En otra forma de realizacidn dsl invento, los rodi-

llos de guia estan apoyados en un arco de sostén de rodillos

fijado al soporte de rueda, el cual es preferiblemente un arceo

en forma de U, cuyos extremos de reborde estdn unidos entre si
mediante soportes dé ejes de rodillos que llevan los rodillos
de guis, De modo conveniente dos soportes de eps de rodillos
puaden estar dispuestos a distancia uno sobre otro, y les ro-
dillos de gquia pueden estar apoyados entre los goportes de ejes
de rodillos. Un eje de rodillo del rodillo de guia estd guia=-
do‘a través de perforaciones dul soporte de eje de rodillo y
esté aseguradn por medio de una espige. El arco de sostén de
rodillos pueds estar fijado al soporte de rueda preferiblameg~
te mediante tornillos. Las ruedas y/o los rodillos de guia éon
fabricados preferiblemente a base de material sintético, por
ejemplo a base de poliuretano,

En los dibujos se representan, y se expliéan en lo
que sigue, varios ejemplos de realizacidn.

En los dibujos:

La Figura 1 muestra un aparato tractor con varigs -
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- rato tractor segin la figura 1;

mecanismua de translacidn de po¥tadoras de carga de ung pig-
ta colgante sn la viséé en alzaau laterai;

.La Figura 2 muestra la vista supérior sobre el apa-

Le Figure 3 muestrs la vista superior scbre un me-
caniémo de translacidn daqpcrtadores de carga a mayor escals;

La Figura 4 muestrs la vista en alzado lateral del
mecanismo de translacidn segln la figura 3

La Figuré 5 muestra la viste en alza&o delantera del
mecanismo de translacién segin la figura 3,

La Figura 1 muestra un apaiatu tractor A que se des-
plaza sobre un carril 1, el cual impulsa a través de ﬁn miem~
bro de traceidn 27 a varios mecanismo de translacién B. Para
un mayor grade de csrga, dos mecénismos de translacidn B, for-
mados por una pieza longitudinal 2 y dos sopories de ruedas 3,
estén unidos entre si a través de un soporte de unidn 26,

La Figura 2 muestra que sl carril 1 estd curvado y
qué los rodillos de ghia 6 que se desplazan a lo largo da.la
superficie de guia lb del carril producen la besculacién de los
soportes de ruedas 3 con respecin 8 la pieza longitudinal 2 =
formada por d;s placas laterales, de modo paralelo a la super-
ficis de gufa 1b,

En ls Figura 3 se sefiala por lineas de puntos y rayas
la basculacién'de los soportes de ruedas 3 con las ruedas 4 -
apoyadas'en ellos y los rodillos de guia 6 slrededor de los -
ejes de basculacidn 8. Las varillas trangversales 13 articula-

des & los soportes de ruedas 3 sostienen paralelamente endre si
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a las ruedas 4 situadas opuestas antre si, Los rodillos de guia
6 estén apoyados en un soporte de eje de radillos 16 con ejes

de rodillos 7, el cual soporte une entre si las alas de un ar

" co de sostén de rodillos 15 con forma de U. Los arcos de sostén

de rodillos 15 estdn fijados a los soportes de ruedas 3 con -
tornillos 19. Los soﬁurtes de ruedas delanferos y traseros 3
dispuestos a ambos lados del carril 1 estén unidos entre si en
cada caso mediante una varilla longitudinal 12, talcomo lo -
muestra también la figura 4.

La Figura 4 muestra ademés que la varilla longitudinal
12 estd apoyada en los soportes de ruedas 3 con sspigas con en-

. '

talladura 10 que se extienden dentro de perforaciones pare espi
ga 3c del soporte dé rueda 3, y esté asegurada mediante anillos
de salto eléstico 11, Caeda soporte de rueda 3 tiene junto a su
lado delantero y a su lado trasero, unos sobre otros, dos su-
plementos 3a con perforaciones 3h en cada caso p;ra un ménguitu
de sujecién 14, que guia a través d; la varilla transversal 13
disﬁueata entre los suplementos 3a.

La Figura 5 muestra que las varillas transversaies
13 unen entre si a los soportes de ruedgsra dispusstes unos =

junto a otros por debajo del carril 1, pero por encima del apg

" yo de junta esférica 9, y proporcionan en cooperacién entre si

la estabilidad lateral a los soportes de ruedas 3.

La zona de rdtula esférica exterior 9b del apoyo de
junta esférica 9 estd dispuesta en una paéfnracién de apayn 3d
del soporte de rueda 3 y estd asegurada contra su caida’mediaﬂ

te unaiplaca de fijacion 24. A través de la zona psférica~in=~
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ﬁagio:,9a conduce un soporte de apoyo 20 hesgta el apoyo dg'jun—
ta ééférica 9 del soporte de rueda 3 dispuesto al otro lado del
carril 1. El soporte de apoyo 20 es una.varilla redonda y esté
rodeado por varioé tubos distancieéorea 2l, entre los cJEles -
estd dispuesta la pieza longitudinal 2 del mecanismoc ds trans~
lacidn, que consta de dos chapas, Entre las dos chapas de la -
p;eza longitudinal 2 esté dispuesfo otro tubo digtanciado 21,
con el que estd articuledo el miembro de tréccién 27 para el
siguiente mecanismo de translacién. Las chapas del soporte lopn
gitudinal 2 estén, ademds, unidas entre sl & través de un perno
de suspension 25 psra la carge. £l soporte de apoyo 20 y el pegr

‘

no de suspensiéﬁ 25 tienen en cada ceso perforacicnss 20a y 25a

_para manguitos de sujecidn 23, que mantienen en la posicidn de

montaje e insercidn a los soportes de apoy& o 8 los pernos ea
suspension 25,

La Figura 5 muestra ademés que ls rueda 4 estéd apo=
yada a través de un apoyo de rodillos 28 sobre un eje de rue~
da 5 soldado en el soporte Ae rueda 3. Tembién se puede reco-
nocer el modo de apoyo del rodillo de guia 6 éon su sje de -
rodillo 7 entre el soporte de sje de rodillo 16 superior y el
soporte inferior, y asimismo la fijacion del eje de rodillo 7
con ayuda de una espiga 18 en el ﬁéporte de eje de rodillo sy

pexior 16.

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn,

-
J——

l.- Perfaccionamientos en mecanismos de translacidn
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por ejemplo Parg un carro de rodadura para pista de un solo ca
rril, con ruedas que se mueven sobre superficies de rodadﬁra
de un carril y apoyadas en el mecanismo de translacidn a am-
bos iados delante y detrés del centro de gravedad, y con rodi-
1llos de guia dispuestos a ambos lados,'susceptibles de girar
alrededor de ejes va;ticales, que ' guian al mecanismo de trang
lacién por delante -y por detrds junto a suparficies de guia -
verticales del carril, caracterizados porque el wmecanismo de
translacién estd formado por al menos una pieza longitudinal
con soportes de ruedas dispuestons junto a sus extremos a cadé_
lado junto a las superficies de rodadura, y suscpetibles d? -
bascular alrededor de-ejesrde basculacidn verticales, junto a
lﬁa cuales aoportes-de ruedas estd apoyada en cada caso uns -
rueda, y delente y detrés de ésta en cada caso un rodillo ds
guia,

2,~ Perfeccionamientos, segdn la reivindicacidn 1,
caracterizadaos porque el eje de basculacidn estéd formado por
un-apoyo de jﬁﬁta esférica unido con la pieza longitudinal y
una guia de sostén del soporte de rueda,

3.; Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anterjores, caracterizados poique el apoyo de junta esférica
estd fijado con 84 zona de rdtula en el soporte de rueda, y
porque a través de la zona esférica estd guiado un soporte ds
apoyo que une entre si los soportes de ruedas dispuestos unos
junto a otras.

4.~ Perfeccionamientos, seqgdn una o varias dé las -

reivindicaciones antes mencionadas, caracterizados porque la -




10

15

20

-1l =

‘fﬂ‘w1f1
. F

%% e |
f)‘ ™)
pieza longitudinal tiene junto & sus extremos unas pérforacio~
nes para guiar a su través los soportes de apoyo.

. 5.~ Perfeccionemientos, segln las :eivindicaciones
anteriores, ceracterizados porque larpieza longitudinalrésﬁé
guiada entre los apoyas de junta esférica con tubos distancia-
dores que rodean-a los soportes de apoya.

6.~ Perfeccionamientos, sggﬁn las reivindicaciones -
anteriores, caracterizados porque la pieza longitudinal, los
tubos distanciadores y los apoyos de articulacion esférica estén
asegurados unos junto a otros con los soportes de ruedas fija-
dos a €llos por manguitos de sujecién que atraviesan & los so-
portes de apoyo junto a ambos uxtremoa.

T.= Perféccionamientns. segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados horque la guia de sostén estd for-
mada por una varilla longi&udinal‘apoyada de modo susceptible
de bascular alrededor del eje d¢ basculacidn vertical de modo
perpendicular por encima del epoyo de junta esférica junto al
soporte de rueda, la cual varilla longitudinal une los sopor-

tes de ruedas con 8l otro soporte de rueds dispuesto en el mise

.mo lado del carril, y por al menos una varills tranmsversal sua~

ceptible de bascular alrededor de un eje vertical, que une los
soportes de ruedas con el soporte de rueda dispuesto al otro =~
lado del carril.

8.~ Perfeccionamientos, segin les reivindicaciones
anteriores, caracterizadeos porque dos varillas transversales = -
estdn spoyadas en el soporte de rueds delante y detrés‘del eje

- . -

de basculacidn,
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9.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones

: anteriores, caracterizados porque el soporte de rueda tiene

en .sus lados delantero y tfasero,dos suplementos dispuesto uno
sobre oﬁro; provistos con perforaciones de manguito, entre los
cuales estén apoyados de modo susceptible de bascular las va-
rillas transversales.con manguitos de sujecidn que se extienden
a través de las perforaciones de manguito.

lq.- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque la varilla langitudinai estd
apoyada esn uns espiga con entalléduravque se extiende desde -~
arriba dentro de una perforacidn de espiga vertical del sobnrte

.

de rueda.

11.- Perfeccionamientos, segin una o varias de las

reivindicaciones menclonadas, caracterizados porque la distan-~

cia en sentido lateral entre los soportes de ruedas es suscep~

.
]

“fible de ser modificada.

12,~ Perfeccionamientos, aegﬁn.una o varies de las
reivindicaciones antes mencionadas, caracterizados porque la
distancia longitudinal entre los soportes de ruedas es suscep~
tible de ser modificada.

13.~ Perfeccionamientos, segln las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque los rodillos de guié e;ténr

apoyados en un arco de sostén de rodillos fijado al soporte de

rueda.

l4,~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque el arco de sostén de rodillos

es un arco en forma de U cuyos extremos de reherde sstén Unidos
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entre si con soportes de ejes de rodillos que soportan a los

" rodillos de guia.

15, Perfeccionamientos,'segﬁp las reivindicaciones
entexrjores, caracterizados porque dos soportes de ejes dg ro-
dillos estén dispuestos uno sobre otro.a distencia entre si,y
porque los rodillos ée guia estdn apoyados entre los saportes
de ejes de rodillos. 7

16,- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
enteriores, ceracterizaedas porque un eje de rodilles del rédillo
de éuia estd guiado a través de perforaciones del s;porte de -
eje de rodillo y estd asegurado mediante una espiga.

17,- Perfeccionamientos, segln las reivindicaciones
anterioxes, cérécta¥izados porque el arco de sostén de rodillos
estd fijado al soporte de rueda mediante tornillos.

18.- "PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE TRANSLA-
CION®",

Tal como se describe y reivindica en la presente Ma~
moria Descriptiva, que consta de trece hojas escritas a méquina

por uma sola care y de sus correspondientes dibujos,
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