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El invento concierne a un mecanismo de translación, 

por ejemplo para un carro de rodadura para pista de un solo - 

carril, con ruedas que se mueven sobre superficies de rodadu­

ra de un carril, apoyadas en el mecanismo de translación a am 

bos lados delante y detrás del centro da gravedad, y con rodi 

líos de guía dispuestos a ambos lados, susceptibles de girar 

alrededor de ejes verticales, que guían al mecanismo de trans 

lación por delante y por detrás junto a superficies de guía - 

verticales del carril.

Los mecanismos de translación cenoeidas de este ti­

po tienen, tal como lo muestra la DT-OS 2.045.659, un bastí - 

dor rígido de mecanismo de translación y están guiados junto 

a las superficies de guía del carril con rodillos de guía apo 

yados junto a los extremos. Las ruedas están apoyadas rígida­

mente en el mecanismo de translación y en el caso de desplaza, 

miento en curva deslizan algo hacia un lado sobre la superfi­

cie de rodadura, ya que la dirección del bastidor del carro - 

de rodadura no coincide entonces con la superficie de rodadu­

ra curvada. En este deslizamiento de los rodillos en sentida 

lateral, el denominado efecto de abollamiento o machacado,re­

sultan. ruidos desagradables y además de ello un desgaste en 

las ruedas o en las superficies de rodadura.

Es misión del invento estructurar un mecanismo de - 

translación del tipo mencionado al comienzo da manera tal que 

se evite el desventajoso deslizamiento hacia los lados de las 

ruedas sobra las superficies de rodadura. Esta misión es re­

suelta haciendo que el mecanismo de translación esté formado



por al menos una pieza longitudinal con soportes de ruadas dis 

puestos junto a sus extremos a cada lado junto a las superfi - 

cies de rodadura, y susceptibles de bascular alrededor de ejes 

de basculación verticales, junto a los cuales soportes d'& rue­

das está apoyada en cada caso una rueda, y delante y detrás de 

ésta en cada caso un'rodillo de guía. Los rodillos de guía dis. 

puestos delante y detrás junto al soporte de rueda se mueven a 

lo largo de la superficie de guía del carril y hacen bascular 

la rueda en la dirección de la superficie de.rodadura, que coin 

cide con la dirección de movimiento real de la rueda, de manera 

que la rueda, al rodar, no es desplazada algo hacia un lado y 

no genera en tal caso ruidos ni abrasión. Debido a la bascula­

ción de las ruedas en la dirección de rodadura SB puede dismi­

nuir considerablemente el radio de curvatura de los carriles, 

hasta ahora usual, sin que resulten ruidos desagradables. La 

pieza longitudinal puede estar formada por una parta dispuesta 

en el centro del mecanismo de translación o a base de partes - 

situadas separadas entre sí a mayor o menor distancia.

El eje de basculación está formado, en una forma de 

realización adicional del invento, por un apoyo de junta esfé­

rica unido con la pieza longitudinal y una guía de sostén del 

soporte de rueda. El apoyo de junta esférica está fijado con su 

zona de rótula en el soporte de rueda y a través de la zona es­

férica está guiado un soporte de apoyo, que une entre sí los - 

soportes de-ruedas dispuestos unos junto a otros. La pieza Ion 

gitudinal tiene junto a sus extremos unas perforaciones para 

guiar a su través a los soportes de apoyo y por consiguiente



-  4

está fijada a los soportes de ruedas. Los soportes de apoyo 

están rodeados por tubos distanciadores y guían de este modo 

a la pieza longitudinal entre los apoyos de junta esférica.

La pieza longitudinal, los tubos distanciadores y 

5 los apoyos de junta esférica están asegurados unos junto a

otros con los soportes de ruedas fijados a ellos por mangui­

tos de sujeción que atraviesan a los soportes de apoyo junto 

a ambos extremos. Por consiguiente, los apoyos de junta esfé­

rica forman por fuera del eje de basculadón también una unión 

10 soportante entre el soporte longitudinal del mecanismo de trans

lación del que está suspendida la carga, y los soportes de - 

rueda basculables.

La guía de sostén, ya mencionada, del soporte de - 

rueda está formada, en una forma de realización adicional del 

15 invento, por una varilla longitudinal apoyada de modo suscep­

tible de bascular alrededor del eje.de basculación vertical, 

perpendicularmente por encima del apoyo de junta esférica jun 

to al soporte de rueda, la cual varilla longitudinal une los so 

portes de ruedas con el otro soporte de rueda dispuesto en el 

20 mismo lado y también está formada por al menos una varilla -

transversal susceptible de bascular alrededor de un eje vertí 

cal, la cual varilla transversal une los soportes de ruedas 

con el soporte de rueda dispuesto en el otro lado del meca­

nismo de translación. Las varillas longitudinales y transver- 

25 sales estabilizan a los soportes de ruedas unos junto a otros,

sin perjudicar el movimiento de basculación de los soportes 

de ruedas. Las guías de sostén que estabilizan al mecanismo
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de translación son, no obstante, tan flexibles que hacen posi­

ble la torsión del mecanismo de translación delantero con res­

pecto al trasero, para que todas las ruadas se apoyan con el - 

mismo grado de carga sobre la superficie de rodadura. Esto es 

importante sobre todo en el caso de un carril colocado en curvas 

ya que precisamente entonces no slemprB se garantiza una dispo- 

dción a igual altura de las superficies de rodadura.

Preferiblemente, dos varillas transversales están - 

apoyadas al soporte de rueda delante y detrás del eje de bas- 

culación, y actúan igual que un paralelogramo de dirección, que 

transfiere imperativamente la basculación del soporte de rueda 

dispuesto en uno de los lados del mecanismo de translación al 

soporte de rueda dispuesto en el otro lado.

El soporte de rueda tiene preferiblemente en sus la­

dos delantero y trasero dos suplementos, dispuestos uno sobre 

otro provistos con perforaciones de manguito, entre los cuales 

están apoyadas de modo susceptible de bascular las varillas 

transversales con manguitos de sujeción que se extienden a tra 

vás de las perforaciones de manguito. De este modo SB produce 

con medios sencillísimos una unión transversal entre los sopor­

tes de ruedas dispuestos unos junto a otros.

En otra forma de realización del invento, la varilla 

longitudinal esté apoyada en una espiga con entalladura que se 

extiende desde arriba dentro de una perforación de espiga ver­

tical del soporte de rueda, de manera que también se produce 

con medios sencillísimos una unión longitudinal entre los so­

portes de ruedas dispuestos en un lado del mecanismo de trans-
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lación.

La distancia lateral y/o la distancia longitudinal 

entre los. soportes de ruedas pueden ser modificadas por vari 

lias transversales y soportes de apoyo o por varillas longi- 

5' tudinalas y piezas longitudinales, de diferentes longitudes,

y por consiguiente pueden ser acomodadas a la anchura del carril 

o al material a transportar, sin que tengan que ser diferentes 

los soportes de ruedas con sus partes de conexión.

En otra forma de realización del invento, los rodi- 

10 líos de guía están apoyados en un arco de sostén de rodillos

fijado al soporte de rueda, e] cual es preferiblemente un arco 

en forma de U, cuyos extremos de reborde están unidos entre sí 

mediante soportes de ejes de rodillos que llevan los rodillos 

de guía. De modo conveniente dos soportes de q^s de rodillas 

15 pueden estar dispuestos a distancia uno sobre otro, y los ro­

dillos de guía pueden estar apoyados entre los soportes de ejes 

de rodillos. Un eje de rodillo dul rodillo de guía está guia­

do a través de perforaciones del soporte de eje de rodillo y 

está asegurado por medio de una espiga. El arco de sosten de 

20 rodillos puede estar fijado al soporte de rueda preferiblemen­

te mediante tornillos. Las ruedas y/o los rodillos de guía son 

fabricados preferiblemente a base de material sintético, por 

ejemplo a base de poliuretano.

En los dibujos se representan, y sé explican en lo 

25 que sigue, varios ejemplos de realización.

En los dibujos:

La Figura 1 muestra un aparato tractor con varios -
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mecanismos de translación da portadores de carga de una pis­

ta colgante en la vista en alzado lateral; i

La Figura 2 muestra la vista superior sobre el apa­

rato tractor según la figura 1;

La Figura 3 muestra la vista superior sobre un me­

canismo de translación de portadores de carga a mayor escala;

La Figura 4 muestra la vista en alzado lateral del 

mecanismo de translación según la figura 3;
La Figura 5 muestra la vista en alzado delantera del 

mecanismo de translación según la figura 3.

La Figura 1 muestra un aparato tractor A que se des­
plaza sobre un carril 1, el cual impulsa a través de un miem­
bro de tracción 27 á varios mecanismo de translación B. Para 

un mayor grado de carga, dos mecanismos de translación B, for­

mados por una pieza longitudinal 2 y dos soportes de ruedas 3, 
están unidos entre sí a través de un soporte de unión 26,

La Figura 2 muestra que al carril 1 está curvado y 

que los rodillos de guia 6 que se desplazan a lo largo de la 
superficie de guía Ib del carril producen la baseulación da los 

soportes de ruedas 3 con respecto a la pieza longitudinal 2 - 

formada por dos placas laterales, de modo paralelo a la super­

ficie de guía Ib.

En la Figura 3 se señala por líneas de puntos y rayas 

la baseulación de los soportes de ruedas 3 con las ruedas 4 - 
apoyadas en ellos y los rodillos de guía 6 alrededor de los - 
ejes de baseulación B. Las varillas transversales.13 articula­

das a los soportes de ruedas 3 sostienen paralelamente erntre sí
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a las ruedas 4 situadas opuestas antra sí. Los rodillos da guía 

6 están apoyados en un soporta de eje de rodillos 16 con ejes 
de rodillos 7, el cual soporte une entre sí las alas de un ar 

co de sostén de rodillos 15 con forma de U. Los arcos de sostén 

5 de rodillos 15 están fijados a los soportes de ruedas 3 con -

tornillos 19. Los soportes de ruedas delanteros y traseros 3 

dispuestos a ambos lados del carril 1 estén unidos entre sí en 
cada caso mediante una varilla longitudinal 12, tal como lo - 

muestra también la figura 4.

10 La Figura 4 muestra además que la varilla longitudinal

12 está apoyada en los soportes de ruedas 3 con espigas con en­

talladura 10 que se extienden dentro de perforaciones para espi 
ga 3c del soporte de rueda 3, y esté asegurada mediante anillos 

de salto elástico 11. Cada soporte de rueda 3 tiene junto a su 

15 lado delantero y a su lado trasero, unos sobre otros, dos su­

plementos 3a con perforaciones 3b en cada caso para un manguito 

de sujeción 14, que guía a través de la varilla transversal 13 

dispuesta entre los suplementos 3a.

La Figura 5 muestra que las varillas transversales 

20 13 unen entre sí a los soportes de ruedas 3 dispuestos unos -

junto a otros por debajo del carril 1, pero por encima del apo 
yo .de junta esférica 9, y proporcionan* en cooperación entre sí 
la estabilidad lateral a los soportes de ruedas 3.

La zona de rótula esférica exterior 9b del apoyo de 

25 junta esférica 9 está dispuesta en una perforación dB apoyo 3d

del soporte de rueda 3 y está asegurada contra su caída median, 

te una placa de fijación 24. A través de la zona esféricá"ín-



terior 9a conduce un soporte de apoyo 20 hasta el apoyo de jun- 

- ta 'esférica 9 del soporte de rueda 3 dispuesto al otro lado del 

carril 1.. El soporte de apoyo 20 ss una varilla redonda y está 

rodeado por varios tubos distanciadorea 21, entre los cuales - 
g está dispuesta la pieza longitudinal 2 del mecanismo de trans­

lación, que consta de dos chapas. Entre las dos chapas de la - 

pieza longitudinal 2 está dispuesto otro tubo distanciado 21, 
con el que está articulado el miembro de tracción 27 para el 
siguiente mecanismo de translación. Las chapas dal soporte Ion 

10 gitudinal 2 están, además, unidas entra sí a través de un perno
de suspensión 25 para la cargu. El soporta de apoyo 20 y el per 

no de suspensión 25 tiepen en cada caso perforaciones 20a y 25n 

para manguitos de sujeción 23, que mantienen en la posición de 

montaje e inserción a los soportes de apoyo o a los pernos de 

15 suspensión 25.

La Figura 5 muestra además que la rueda 4 está apo­

yada a través de un apoyo de rodillos 28 sobrB un eje de rue­

da 5 soldado en el soporta de rueda 3. También se puede reco­

nocer el modo de apoyo del rodillo de guía 6 con su eje de - 
20 rodillo 7 entre el soporte da eje de rodillo 16 superior y el

soporte inferior, y asimismo la fijación del eje de rodillo 7 
con ayuda de una espiga 18 en el soporte de eje de rodillo sjj 

perior 16.

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia invención.

1.- Perfeccionamientos en mecanismos de translación
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por ejemplo para un carro de rodadura para pista de un solo ca 

rril, con ruedas que se mueven sobre superficies de rodadura 

de un carril y apoyadas en el mecanismo de translación a am­

bos lados delante y detrás del centro de gravedad, y can rodi- 

5 líos de guía dispuestos a ambos lados, susceptibles de girar

alrededor de ejes verticales, que*guían al mecanismo de trans 

lación por delante -y por detrás junto a superficies de guía - 

verticales del carril, caracterizados parque el mecanismo de 

translación está formado por al menos una pieza longitudinal 

10 con soportes de ruedas dispuestos junto a sus extremos a cada

lado junto a las superficies de rodadura, y.suscpetibles de - 

bascular alrededor de ejes de basculación verticales, junto a 

loa cuales soportes de ruedas está apoyada en cada caso una - 

rueda, y delante y detrás de ésta en cada caso un rodillo da 

15 guía.

2.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, 
caracterizados porque el eje de basculación está formado por 

un apoyo de junta esférica unido con la pieza longitudinal y 

una guía de sostén del soporte de rueda,

20 3.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque el apoyo de junta esférica 

está fijada con su zona de rótula en el soporte da rueda, y 

porque a través de la zona esférica está guiado un soporte da 

apoyo que une entre sí los soportes de ruedas dispuestos unos 

25 junto a otras.

4.- Perfeccionamientos, según una o varias de las - 

reivindicaciones antes mencionadas, caracterizados porqueHa -

4



5

10

15

20

25

pieza longitudinal tiene junto a sus extremos unas perforacio­

nes para guiar a su través los soportes de apoyo.

. 5.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anterioras, caracterizados porque la pieza longitudinal está 

guiada entre los apoyos de junta esférica con tubos distancia- 

dores que rodean a los soportes de apoyo.

6.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones - 
anteriores, caracterizados porque la pieza longitudinal, los 

tubos distanciadores y los apoyos de articulación esférica están 

asegurados unos junto a otros con los soportes de ruedas fija­

dos a ellos por manguitos de sujeción que atraviesan a los so­

portes de apoyo junto a ambos extremos.

7. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados parque la guía de sostén está for­

mada por una varilla longitudinal apoyada de modo susceptible 

de bascular alrededor del eje de basculación vertical de modo 

perpendicular por encima del apoyo de junta esférica junto al 

soporte de rueda, la cual varilla longitudinal une los sopor­

tes de ruedas con al otro soporta de rueda dispuesto en el mis-

.mo lado del carril, y por al monos una varilla transversal sus­

ceptible de bascular alrededor de un eje vertical, que une los 

soportes de ruedas con el soporte de rueda dispuesto al otro - 

lado del carril.

8. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque dos varillas transversales - ' 

están apoyadas en el soporte de rueda delante y detrás del eje 

de basculación. """
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9. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

í anteriores, caracterizados porque el soporte de rueda tiene

en sus lados delantero y brasero,dos suplementos dispuesto uno 

sobre otro, provistos con perforaciones de manguito, entre los

5 ' cuales están apoyados de modo susceptible de bascular las va­

rillas transversales con manguitos de sujeción que se extienden 

a través de las perforaciones de manguito.

10. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque la varilla longitudinal está

10 apoyada en una espiga con entalladura que se extiende desde -

arriba dentro de una perforación de espiga vertical del soporte 

de rueda.

11. - Perfeccionamientos, según una o varias de las 

reivindicaciones mencionadas, caracterizados porque la distan-

15 cia en sentido lateral entre los soportes de ruedas es suscep­

tible de ser modificada.

12. - Perfeccionamientos, según una o varias de las 

reivindicaciones antes mencionadas, caracterizados porque la 

distancia longitudinal entre Jos soportes de ruedas es suscBp-

20 tibie de ser modificada.

13. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque los rodillos de guía están 

apoyados en un arco de sosten de rodillos fijado al soportB de 

rueda.

25 14.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque el arco de sostén de rodillos* 

es un arco en forma de U cuyos extremos de reborde están Unidos

4



entre sí con soportes de ejes de rodillos que soportan a* los 

rodillos de guía.

15. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque dos soportes de ejes de ro-

5 . dillos están dispuestos uno sobre otro.a distancia entre sí,y

porque los rodillos de guía están apoyados entre los soportes 

de ejes de rodillos.

16. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque un eje de rodillos del rodillo

10 de guía está guiado a través de perforaciones del soporte de -

eje de rodillo y está asegurado mediante una espiga.

17. - Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque el arco de sostén de rodillos 

está fijado al soporte de rueda mediante tornillos.

15 18.- "PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE TRANSLA­

CION".

Tal como se describe y reivindica en la presente Me­

moria Descriptiva, que consta de trece hojas escritas a máquina 

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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