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El invento se refiere a2 un freno de zapatas
exteriores, accionado por medio de un aparato elevador
y un nmuelle de freno, con una disposicién de reajuste
automatice para el caso de desgaste de las guarnicio-
nes de freno, en el que la disposicion de reajuste tie~-
ne un mecanismo de marcha libre que es accionado por
medio de la carrera del aparato elevador o del muelle
de freno montado en paralelo con el aparato elevador &
efectua el reajuste.

Una disposicidn de reajuste conocida preveé
un reajuste continuo, es decir, deSpués de ceda opera-
cion de frenado se efectla un reajusts en corresponden-
cie con el desgaste tedrico de las guarniciones de fre-
no. la magnitud del reajuste es regulable. Ests magni-
tud tiene que celcularse o averiguarse empiricamente.

El cometido del presente invento es sl de
sefialar una disposicidn de reajuste que efectde awtomd-
ticamente un reajuste con ayuds del mecanismo de marcha
libre, a saber, en funcidn de la magnitud real del des-

gaste por rozamiento de las guarniciones de freno.
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Este planteamiento de problema se considera
de nivel inventivo.

La solucion del problema se efectia aprovechan-
do el movimiento de basculacidn de la palanca acodada
que une el aparato elevador, el muelle de freno y la pa-
lance de freno; partiéndose del hecho de que la pélanca
acodada, el elevar el freno, es apretada siempre g una
posicidn inicial muy determinada, pero que la palanca
acodada, cuando las guarniciones de freno muestran un
desgaste, tiene que realizar un movimiento angular mayor
pare el frenado que en caso de guarniciones de freno no
gagtadas. Cualguier aparatoc elevador presents pars ello
ung carrers de reserva correspondiente.

Basandose en este conocimiento, la disposicidn
de reajuste segun el invento prevé que la palanca acoda-
da lleve dos elementos de arrastre, entre los que estd
soportado de fdrma movible y con juego un orgenc del me-
canismo de marcha libre.

El mecanismo de marcha libre actua, tal como
se indica en la disposioion de reajuste conocida, sobre
una varilla que une las dos palancas de freno y ajusta a
€sta en su longitud efectiva en correspondencia con el
desgaste de las guarniciones de freno.

En caso de guarniciones de freno no gastadas,

los elementos de arrastre de la palanca acodada sSe mueven

3
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de modo que en las posiciones terminales de la palan-
ca acodada 80lo se ponen en contacto con el drgano del
mecanismo de marcha libre. Sin embargo, después de un
desgaste de las guarniciones de freno, los elementos

de arrastre chocan con el organoc del mecanismo de mar=
cha libre y mueven a éste una vez en un sentido y uns
vez en el otro. En este caso, en una de las direcciones
de movimiento no se efectia ningin reajuste de las
guarniciones de freno, porque este movimiento e€s absor-
bido por el mecanismo de marcha libre; sin embargo,

en la otra direccion de movimiento actua el mecanismo
de marcha libre sobre la varilla de unidn entre las pa-
lancas de freno y ajusta la longitud efectiva de la
misme; este proceso tiene lugar ventajosamente durante
la elevacion del freno.

El drgano del mecenismo de marcha libre pue-
de estar constituido por un permo, y los elementos de
arrastre por tornillos ajustebles. La pogibilidad de
regulacion sirve para ajustar la disposicidn de regjus-
te.,

En el dibujo este representado un ejemplo de
realizacion del invento, mostrando:

Le. figura 1, una representacidn esquemdtica
de un freno de zapatas exteriores;

la figura 2, un detalle de lao figura 1 en sec~
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cion; y
la figure 3, una seccidn segin la linea

IIT-III de la figura 2.

Segun la figura 1, sobre la placa de base 1
estd dispuesto un aparato elevador 2 que estéd articula-

do a una palanca 3. La palanca 3 forma juntamente con

| una pieza intermedia 5 soldada a ella una palanca aco-

dada. Cuando el aparato elevador 2 esta conectado,
aprieta a la palanca 3 en la direccion de la flecha 18
a la posicidn inicial 3' dibujada e trazos. Esta posi-
cidon inieisnl no cambia durante el desgaste de las guar-

niciones de freno.

En paralelo con el aparato elevador esta mon~
tado un muelle de freno 4 que estd sujeto también en
la placa de base 1 y unido articuladamente a la palan-
ca 3. Cuando el aparasto elevador 3 aprieta a la palan-
ce en la direccion de la flecha 18 a la posicidn ini-
cigl, se tensa el muelle de freno 4. En la piezs inter-
media 4 estg articulada una primera palance de freno
6 gue puede girar en torno a un perno 7 de la placa de
base 1. A través de une varilla rosceda 8, la pieza in-
termedia 5 esta unida a la segunda palanca de freno 9
que puede bascular en torno a un perno 10 de la placa
de base 1. La varilla roscada 8 este unida articulada-

mente a la palance de freno 9 y la pieza intermedia 5.

.

-5 -
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Cuando lg varilla 3 es apretada a la posi-
¢ion inicial 3', la pieza intermedia 5 gira en torno
al eje D-D colocado en sentido perpendicular respecto
al plano de la figura 1. La palanca de freno 6 es
apretada a la posicidn 6' y la palance de freno 9 a
le posicion 9'. Las palancas de freno 6 y 9 llevan za-
patas de freno 11 y 12. Estas se levantan de un dis-
co de freno 13 durante el movimiento descrito, Cuando
se desconecta el aparato elevador 2, el muelle 4 tira
de la palance 3} desde la posicion inieigl 3' a la po-
sicidn dibujada con linea llena, y las zapatas de
freno 11 y 12 son apretadas contra el disco de freno
13.

Cuando las guarniciones de freno se han
desgastado, las zapatas de freno y las palancas de
freno tienen que recorrer un camino mayor desde su po-
sicion inicial. La palanca acodada 3, 5 realiza en
este caso un movimiento angular mayor.

Al levantar la palanca 3 g la posicién ini-
cial 3', los pernos de articulacion 14 y 15 de la pa-
lanca de freno 6 y de la varilla roscada 8 son bas-
culados g las posiciones 14' y 15'. La pieza interme-
die 5 bascula a la posicion 5' y hace girar a la vez,
caso de que sea necesario, a un manguito 43 en tormo

al eje de la varilla roscada 8. Un perno 51, que ha
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de describirse todavia, provoca este giro con ayuda

de un meoﬁnismo de marcha libre 42. Cuando se gira

el manguito 43, la varilla roscada 8 gue une las pa-
lances de freno 6 y 9 es ajustada en su longitud éfec-
tiva, y las palancas de freno 6 y 9 son reajustadas

en funcidn del desgaste por rozamisnto de las guarni-
ciones de freno.

En la pieza intermedia 5 estdn dispuestos
dos tornillos 100 y 10L. En la posicidn inicial, es
decir en la posicidn 3' de la palanca 3, el tornillo
101 toce justamente el perno 51, tal como ests indi-
cado con trazos. En la posicion de frenado, es decir
cuando la palanca 3 estd basculada hacia abajo y las
guarniciones de freno se aplican en el tambor de fre-
no 13, el tormillo 100, tal como se ha representado
en las figuras 2 y 3, toca el perno 51 en el lado
opuesto.

Cuando se han desgastado las guarniciones
de freno, la palanca 3 bascula mas hacia abajo que
en caso de guarniciones de freno no gastadas, es de-
¢ir, el tornillo 100 aprietas ahors sobre el perno 51
y hace que éste bascule hacia abajo, por ojemplo hasta
la posicion de eje 51' (figura 3). Este movimiento es
absorbido por el mecanismo de marcha libre, es decir,

no se efectua ningin reajuste de las guarniciones de

- -
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freno. Sin embargo, cuando el freno es elevado, &8
decir, cuando la palanca 3 vuelve a moverse g Su po-
sicion inicial 3', el tornillo 101 choce sobre el
perno 51 y aprieta a €ste de nuevo a la posicion di-
bujada con linea llena. El mecanismo de marcha libre
transmite este movimiento de basculacion al manguito
40 que ajusta shors adecuadamente la longitud efec=
tive de la varilla 8.

Tal como se puede ver en las figuras 2 y 3
de la presente solicitud, la pieza 5 ests configura-
da en forma de una horquilla. En le parte derecha de
le horquilla 5 (véase figura 3) estan dispuestos los
dos elementos de arrastre 100 y 101. E1 permo 51 se
nueve dentro de un taladro 200 de dicha parte dere-
cha. Se puede prescindir del elemento de arrastre
101 si se configura adecuasdamente el taladro de modo
que su cento inferior 201 se encargue del efecto del
elemento de arrastre 101.

Le disposicidn de reajuste descrita llega
a tener efecto, segun el invento, solo cuando ha te-
nido lugar realmente un desgaste por rozamiento de
las guarniciones de freno, pero no sejerce efecto al-
guno cuando no se puede notar ningun desgaste por ro-
zamiento detectable de las guarniciones de freno.

Ademas de ello, la disposicidn de reajuste regula

-8 -
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las zapatas de freno exactamente en funcion de la mag-
nitud del desgaste por rozamiento de las guarnicio-

nes de freno.

-~ REIVINDICACIONES ~

Los puntos de invencion propia Yy nueva,
que se presentan para que ssean objeto de esta solici-
tud de Patente de Invencion en Espafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones si-
guientes:

1¢.- Perfeccionamientos introducidos en un
freno de zapatas exteriores, accionado a través de un
aparato elevador y un muelle de freno, con disposicién
de reajuste automatica para el caso de desgaste de
las guarniciones de freno, caracterizados porgue el
reajuste se efectua, con ayuda de un mecanismo de mar-
cha libre (42), automgticamente en funcidn de la mag-

Ve

nitud real del desgaste por rozamiento de la guarni-’

prd

-9 -
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cion de freno.

28 .- Perfeccionamientos segin la reivindica~
cidn 12, relacionades con un franc en el gque estd pre-
vista una palanca acodada basculable que une el apara-
to elevador, el nmuelle de freno y la palanca de freno,
¥ la palanca acodeda actua sobre el mecanismo de mar-
cha libre, caracterizados porque la palance acodada
(3,5) lleva dos elementos de arrastre (100, 101), en-
tre los gue esta soportado de forms movible y con jue-
go un orgeno (51) del mecanismo de marcha libre.

38.~ Perfeccionamientos segun la reivindica-—
cion 28, relacionados con un freno en el que el mecao~
nismo de marcha libre regule en su longitud efectiva
una varilla que une las palancas de freno, caracteri-
zados pérgue el organo (51) del mecanismo de marcha
libre (42) es basculeble en torno al eje de¢ la varilla
(8) que une las dos palancas de freno o en torno al
eje del mecanismo de marcha libre (42).

48.~ Perfeccionamientos segun la reivindica-
cion 28, caracterizados porque los elementos de arras-
tre (100, 101), en caso de la basculacion de la palan-—
ca acodada (3, 5) y guarniciones de freno no desgasta-
das, s0lo tocan el drgano (51) del mecanismo de marcha
libre, pero después de un desgaste de las guarniciones

de freno hacen que el organo (51) del mecanismo de mar-

- 10 ~
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cha libre se mueve una vez en una direccidn y una
vez en otra.

54,- Perfeccionamientos segun la reivindi-
cacion 42, caracterizados porque el reajuste de las
guarniciones de freno se efectia durante la elevacidn
del freno.

62,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 28, caracterizados porque el tope (51) esta
constituf{do por un perno.

7¢ .- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibn 28, carscterizedos porque los elementos de arras-
tre (100, 101) son tornillos ajustables.

88,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados porgue
la pieza (5) esta configurada en forma de una hor-
quilla en cuye parte derechs estan dispuestos los dos
elementos de arrastre (100 y 101), y porque el perno
(51) se mueve en un taledro (200) de dicha parte de-
recha, pudiéndose prescindir del elemento de arras-
tre (101) si se configura adecuadamente el taladro de
modo que su canto inferior (201) se encargue del efec-
to del elemento de arrastre (LO1).

98,~ Perfeccionanientos introducidos en un

freno de gzapatas exteriores.

Tal y como se ha descrito en la liemoria que

- 1] -
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antecede, representedo en los dibujos que se acom-
pafian y con los fines que se han especificado.
Esta Kemoria consta de doce hojas escritas

4 r
a maguina por una so0la cars.

Madria, =% MAR, 1976

P.A.

Fernango(de Elzabury
Por Podes,

2702076/RTA'-

- 12 -
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