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El invento se refiere  a un freno de zapatas 

exteriores, accionado por medio de un aparato elevador 

y un muelle de freno, con una disposición de reajuste 

automática para e l caso de desgaste de las guarnício- 

5 nes de freno, en e l que la  disposición de reajuste t i e ­

ne un mecanismo de marcha lib re  que es accionado por 

medio de la  carrera del aparato elevador o del muelle 

de freno montado en paralelo con e l aparato elevador y 

efectúa e l rea ju ste.

una disposición de reajuste conocida preve 

un reajuste continuo, es decir, después de cada opera­

ción de frenado se efectúa un reajuste en corresponden­

cia  oon e l desgaste teórico de las guarniciones de fre ­

no. La magnitud del reajuste es regulable. Esta magni- 

1$ tud tiene que calcularse o averiguarse empíricamente.

El cometido del presente invento es e l  de 

señalar una disposición de reajuste que efectúe automá­

ticamente un reajuste con ayuda del mecanismo de marcha 

lib re , a saber, en función de la  magnitud real del des- 

20 gaste por rozamiento de las guarniciones de freno.
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Este planteamiento de problema se considera 

de nivel inventivo.

La solución del problema se efectúa aprovechan­

do e l movimiento de basculación de la  palanca acodada 

que une e l aparato elevador, e l muelle de freno y la  pa­

lanca de freno, partiéndose del hecho de que la  palanca 

acodada, al elevar e l freno, es apretada siempre a una 

posición in ic ia l  muy determinada, pero que la  palanca 

acodada, cuando las guarniciones de freno muestran un 

desgaste, tiene que realizar un movimiento angular mayor 

para e l frenado que en caso de guarniciones de freno no 

gastadas. Cualquier aparato elevador presenta para ello  

una carrera de reser.va correspondiente.

Basándose en este conocimiento, la  disposición 

de reajuste según e l invento prevé que la  palanca acoda­

da lleve dos elementos de arrastre, entre los que está 

soportado de forma movible y con juego un órgano del me­

canismo de marcha lib re .

El mecanismo de marcha libre actúa, ta l  como 

se indica en la  disposición de reajuste conocida, sobre 

una v arilla  que une las  dos palancas de freno y ajusta a 

ésta en su longitud efectiva en correspondencia con e l 

desgaste de las guarniciones de freno.

En caso de guarniciones de freno no gastadas, 

los elementos de arrastre de la  palanca acodada se mueven
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de modo que en las posiciones terminales de la  palan­

ca acodada sólo se ponen en contacto con e l órgano del 

mecanismo de marcha lib re . Sin embargo, después de un 

desgaste de las  guarniciones de freno, los elementos 

de arrastre chocan con e l órgano del mecanismo de mar­

cha lib re  y mueven a éste una vez en un sentido y una 

vez en e l otro. En este caso, en una de las direcciones 

de movimiento no se efectúa ningún reajuste de las 

guarniciones de freno, porque este movimiento es absor­

bido por e l mecanismo de marcha lib re ; sin embargo, 

en la  otra dirección de movimiento actúa e l mecanismo 

de marcha libre  sobre la  v a rilla  de unión entre la s  pá- 

lancas de freno y ajusta la  longitud efectiva de la  

misma; este proceso tiene lugar ventajosamente durante 

la  elevación del freno.

El órgano del mecanismo de marcha libre  pue­

de estar constituido por un perno, y los elementos de 

arrastre por torn illos ajustables. La posibilidad de 

regulación sirve para a justar la  disposición de reajus­

te .

En e l dibujo está representado un ejemplo de 

realización del invento, mostrando:

La figura 1, una representación esquemática 

de un freno de zapatas exteriores;

la  figura 2, un detalle de la  figura 1 en sec-
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ción; y

la  figura 3, una sección según la  línea 

111-111 de la  figura 2.

Según la  figura 1, sobre la  placa de base 1 

está dispuesto un aparato elevador 2 que está articu la­

do a una palanca 3. La palanca 3 forma juntamente con 

una pieza intermedia 5 soldada a e lla  una palanca aco­

dada. Cuando e l aparato elevador 2 está conectado, 

aprieta a la  palanca 3 en la  dirección de la  flecha 18 

a la  posición in ic ia l 3' dibujada a trazos. Esta posi­

ción in ic ia l no cambia durante e l desgaste de las  guar­

niciones de freno.

En paralelo con e l aparato elevador está mon­

tado un muelle de freno 4 que está sujeto también en 

la  placa de base 1 y unido articuladamente a la  palan­

ca 3. Cuando e l aparato elevador 3 aprieta a la  palan­

ca en la  dirección de la  flecha 18 a la  posición in i­

c ia l, se tensa e l muelle de freno 4. En la  pieza in ter­

media 4 está articulada una primera palanca de freno 

6 que puede g irar en torno a un perno 7 de la  placa de 

base 1 . A través de una v a rilla  roscada 8, la  pieza in­

termedia 5 está unida a la  segunda palanca de freno 9 

que puede bascular en torno a un perno 10 de la  placa 

de base 1. La v arilla  roscada 8 está unida articulada­

mente a la  palanca de freno 9 y la  pieza intermedia 5.
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Cuando la  v a rilla  3 es apretada a la  posi­

ción in ic ia l  3 ',  la  pieza intermedia 5 gira en torno 

a l e je  D-D colocado en sentido perpendicular respecto 

a l plano de la  figura 1. La palanca de freno 6 es 

apretada a la  posición 6' y la  palanca de freno 9 a 

la  posición 9 ' .  Las palancas de freno 6 y 9 llevan za­

patas de freno 11 y 1 2. Estas se levantan de un dis­

co de freno 13 durante e l movimiento descrito. Cuando 

se desconecta e l aparato elevador 2, e l muelle 4 t ir a  

de la  palanca 3 desde la  posición in ic ia l  3' a la  po­

sición dibujada con línea llena, y las  zapatas de 

freno 11 y 12 son apretadas contra e l disco de freno 

13.

Cuando las guarniciones de freno se han 

desgastado, la s  zapatas de freno y las  palancas de 

freno tienen que recorrer un camino mayor desde su po­

sición in ic ia l . La palanca acodada 3, 5 realiza en 

este caso un movimiento angular mayor.

Al levantar la  palanca 3 a la  posición in i­

c ia l 3 ' ,  los pernos de articulación 14 y 15 de la  pa­

lanca de freno 6 y de la  v a rilla  roscada 8 son bas­

culados a las  posiciones 14' y 1 5 '. La pieza interme­

dia 5 bascula a la  posición 5' y hace girar a la  vez, 

caso de que sea necesario, a un manguito 43 en tomo 

a l e je  de la  v arilla  roscada 8. Un perno 51) que ha

-  6  -
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de describirse todavía, provoca este giro con ayuda 

de un meoanismo de marcha lib re  42. Cuando se gira 

e l manguito 43, la  v a rilla  roscada 8 que une las pa­

lancas de freno 6 y 9 es ajustada en su longitud efec­

tiva, y las  palancas de freno 6 y 9 son reajustadas 

en función del desgaste por rozamiento de la s  guarni­

ciones de freno.

En la  pieza intermedia 5 están dispuestos 

dos to m illo s  100 y 101. En la  posición in ic ia l , es 

decir en la  posición 3' de la  palanca 3, e l to m illo  

101 toca justamente e l perno 51, ta l  como está  indi­

cado con trazos. En la  posición de frenado, es decir 

ouando la  palanca 3 está basculada hacia abajo y las 

guarniciones de freno se aplican en e l tambor de fre ­

no 13, e l to m illo  100, t a l  como se ha representado 

en las  figuras 2 y 3, toca e l perno 51 en e l lado 

opuesto.

Cuando se han desgastado las  guarniciones 

de freno, la  palanca 3 bascula más hacia abajo que 

en caso de guarniciones de freno no gastadas, es de­

c ir , e l torn illo  100 aprieta ahora sobre e l perno 51 

y hace que este bascule hacia abajo, por ejemplo hasta 

la  posición de eje 51' (figura 3). Este movimiento es 

absorbido por e l meoanismo de marcha lib re , es decir, 

no se efectúa ningún reajuste de las guarniciones de
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freno. Sin embargo, cuando e l  freno es elevado, es 

decir, cuando la  palanca 3 vuelve a moverse a su po­

sición in ic ia l  3 ',  e l to m illo  101 choca sobre e l 

perno 51 y aprieta a este de nuevo a la  posición d i- 

5 bujada con línea llena. El mecanismo de marcha libre

transmite este movimiento de basculación al manguito 

40 que ajusta ahora adecuadamente la  longitud efec­

tiv a de la  v a rilla  8.

Tal como se puede ver en las  figuras 2 y 3 

10 de la  presente solicitud, la  pieza 5 está configura­

da en forma de una horquilla. En la  parte derecha de 

la  horquilla 5 (véase figura 3) están dispuestos los 

dos elementos de arrastre 100 y 101. El perno 51 se 

mueve dentro de un taladro 200 de dicha parte dere- 

15 cha. Se puede prescindir del elemento de arrastre

101 s i se configura adecuadamente e l taladro de modo 

que su canto in ferior 201 se encargue del efecto del 

elemento de arrastre 101.

La disposición de reajuste descrita llega 

20 a tener efecto, según e l invento, sólo cuando ha te ­

nido lugar realmente un desgaste por rozamiento de 

las guarniciones de freno, pero no ejerce efecto a l­

guno cuando no se puede notar ningún desgaste por ro­

zamiento detectable de las guarniciones de freno.

25 Además de e llo , la  disposición de reajuste regula
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la s  zapatas de freno exactamente en función de la  mag­

nitud del desgaste por rozamiento de la s  guarnicio­

nes de freno.

-  REIVINDICACIONES -

Los puntos de invención propia y nueva, 

que se presentan para que sean objeto de esta s o lic i­

tud de Patente de Invención en España, por VEINTE años, 

son los que se recogen en las  reivindicaciones s i ­

guientes:

15 .- Perfeccionamientos introducidos en un 

freno de zapatas exteriores, accionado a través de un 

aparato elevador y un muelle de freno, con disposición 

de reajuste automática para e l caso de desgaste de 

las  guarniciones de freno, caracterizados porque e l 

reajuste se efectúa, con ayuda de un mecanismo de mar­

cha lib re  (42), automáticamente en función de la  mag-
/

nitud real del desgaste por rozamiento de la  guami-
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2 3 .-  Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 13, relacionados con un frano en e l que está pre­

v ista  una palanca acodada basculable que une e l apara­

to elevador, e l muelle de freno y la  palanca de freno, 

y la  palanca acodada actúa sobre e l mecanismo de mar­

cha lib re , caracterizados porque la  palanoa acodada 

(3,5) lleva dos elementos de arrastre (100, 101), en­

tre  los que está soportado de forma movible y con jue­

go un órgano (51) del mecanismo de marcha lib re .

3 - . -  Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 23, relacionados con un freno en e l que e l meca­

nismo de marcha libre  regula en su longitud efectiva 

una v a rilla  que une las  palancas de freno, caracteri­

zados porque e l órgano (51) del mecanismo de marcha 

lib re  (42) es basculable en tomo al e je de la  v arilla  

(8) que une las dos palancas de freno o en torno a l 

e je  del mecanismo de marcha libre  (42).

4 3 .- Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 23, caracterizados porque los elementos de arras­

tre  (100, 101), en caso de la  basculación de la  palan­

ca acodada (3, 5) y guarniciones de freno no desgasta­

das, sólo tocan e l órgano (51) del mecanismo de marcha 

lib re , pero después de un desgaste de las guarniciones 

de freno hacen que e l órgano (51) del mecanismo de mar-

-  10 -



cha libra  se mueva una vez en una dirección y una 

vez en otra.

5^ .- Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 42, caracterizados porque e l reajuste de las 

guarniciones de freno se efectúa durante la  elevación 

del freno.

62 .- Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 22, caracterizados porque e l tope (51) esta 

constituido por un perno.

72 . -  Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 22, caracterizados porque los elementos de arras­

tre (100, 101) son to rn illo s ajustables.

82 . -  Perfeccionamientos según una de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizados porque 

la  pieza (5) esta configurada en forma de una hor­

quilla en cuya parte derecha están dispuestos los dos 

elementos de arrastre (100 y 101), y porque e l perno 

(51) se mueve en un taladro (200) de dicha parte de­

recha, pudiéndose prescindir del elemento de arras­

tre  (101) s i se configura adecuadamente e l taladro de 

modo que su canto in ferior (201) se encargue del efec­

to del elemento de arrastre (101).

92 . -  Perfeccionamientos introducidos en un 

freno de zapatas exteriores.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que



antecede, representado en los dibujos que se acom­

pañan y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas 

a máquina por una sola cara.

Madrid, **4 MR, 1976

P.A
Fernsm
Por Pode;

ido Ebtaburv

27.2.76/RTA.-

t





*


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



