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La presente invención se re fie re  a un enganche que estabi­

l iz a  automáticamente vehículos remolcados para evitar la  ten­

dencia propia de estos vehículos a balancearse cuando viajan 

a velocidades moderadas o elevadas.

Cuando un vehículo remolcado, como es un remolqué de re­

creo, es remolcado por un automóvil o camioneta, tiene una tan 

dencia propia a balanceo cuando v ia ja  a velocidades moderadas 

o altas, causando una situación de conducción peligrosa. Esta; 

situación se puede agravar al v ia ja r por carretera con pavi- j 

mentó desigual, a l tomar curvas cerradas, a l encontrar vien- j 

tos racheados y al adelantar grandes vehículos, como son los 

cacmiones corriente a gran velocidad.

Se sabe que haciendo funcionar los frenos del vehículo 

remolcado se corrige e l balanceo del vehículo y que cuanto 

antes se tome la  acción correctiva tanto mayor es la  posibili-t- 

dad de evitar una situación peligrosa. La demora antes de ha­

cer funcionar los frenos es muy cr itica  porque los primeros 

momentos de cualquier acción de balanceo del remolque es extre 

madamente importante para determinar el grado y magnitud tota 

le s  de la acción de balanceo.

En aügunos dispositivos, la  aceleración la te ra l del re-s 

moloue se puede detectar y los frenos se hechan cuando la  ace^ 

leraclón la te ra l supera una magnitud predeterminada. No obs­

tante, existe una grave demora en e l funcionamiento de los 

frenos del remolque y la  acción de balanceo del remolque pue­

de alcanzar proporciones peligrosas antes de que se pueda to­

mar acción correctiva.
El presente invento está d irig ido a un enganche que 

hace funcionar frenos hidráulicos de impulsión $n un remolque 

en respuesta a la  fuerza la te ra l del enganche para eliminar aü
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mágicamente sin demora un estado de "balanceo.

Con esta finalidad, el presente invento proporciona un 

enganche para conectar un remolque a un vehículo remolcador, 

cuyo remolque tiene frenos de la  derecha y de la  izquierda, 

comprendiendo dicho enganche un primer elemento conectado a 

un vehículo remolcador, un segundo elemento conectado a l re­

molque y una conexión de rótula que interconecta dichos e le - , 

mantos, y se caracteriza porque e l segundo elemento comprendej 

dos componentes montados pivotalmente uno con relación a l otr 

alrededor de un eje geométrico prácticamente perpendicular 

a l plano de la  carretera, respondiendo lo s  dispositivos de 

control de la  izquierda y de la  derecha a la  amplitud y direc 

ción del movimiento pivotante re lativo  entre lo s  elementos pa­

ra controlar de una forma d iferencial e l accionamiento de ios  

frenos de la  izquierda y de la  derecha del remolqie, respecti 

vamente.

EL presente invento se describe a continuación, a 

t itu lo  de ejemplo, tomando como referencia lo s  dibujos adjun­

tos, ên los que:

La figura  1 es una vista superior de un enganche y r,a 

presenta una modalidad del invento para acoplar un remolque 

a un .vehículo remolcador;

; La figu ra  2 es una v ista  sim ilar a la  figu ra  1 o 

ilu stra  el funcionamiento de lo s  frenos del remolque para co­

rreg ir  una acción del balanceo.

La figura  3 es un diagrama esquemático de fuerzas de 

un tractor y un remolque cuando se produce una fuerza la te ra l 

del enganche.

La figu ra  4 es una vista superior del enganche e 

ilustra.una segunda modalidad del invento; y
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La figura  5 es una vista tomada aproximadamente sobr^ 

la  linea de corte 5-5 de la  figura  4. ¡

Refiriéndonos a la  figura  1, se ilu stra  en esta f i - j  

gura un nuevo enganche de remolque construido según el inven­

to para unir un remolque a un vehículo automóvil. El enganche 

comprende una bola de tipo normal, montada en un soporte 3 

sujeto a l parachoques del vehículo automóvil 5 mediante torni­

l lo s  7 de una manera normal. Una rótula de tipo nomal 9 se ; 

une a la  bola 1 y permite que e l remolque g ire  alrededor del ' 

eje vertica l y longitudinal. Una rueda de inacción 11,. se suje-j. 

ta a la  rótula 9. !

Un elemento en forma de Y 13 tiene brazos 15 y 16 suj^ 

tos a l remolque y una espiga 17 con una prolongación 19 monta-' 

da sobre la  rueda de reacción 11 entre un par de pasadores de 

guia 21 sujetos a la  rueda de reacción. Una barra 23 se une 

transversalmente a la  prolongación 19 y se acopla en pasadores 

de guia 21 cuando el vehículo remolcador t ira  el remolque.

Los frenos del remolque funcionan hidráulicamente por 

medio de pistones 25 y 27 que efectúan un movimiento alterna­

tivo en los cilindros 29 y 31) respectivamente, en la  espiga 

17. El cilindro 29 se conecta a l freno de la  izquierda del re­

molque (no ilustrado) por un conducto 33 en la  espiga 17 y 
el brazo 16. El cilindro 31 se conecta a l freno de la  derecha 

(no ilustrado) por un conducto 35 en la  espiga 17 y e l brazo j
i

15. Los muelles 37 y 39 empujan lo s  pistones 25 y 27 en los c^ 

lindros 29 y 31, respectivamente, hacia delante del remolque j 

por lo que lo s  vástagos de lo s  pistones 41 y 43 que salen de ' 

lo s  pistones 2$ y 27, respectivamente, se acoplan a un brazo 

45¿ El brazo 45 se monta pivotal y deslizantemente sobre la  

espiga 17 por medio de un pasador 49 montado en una ranura 47 

en la  espiga. Las palancas de reacción 51 y 53 se unen pivotal 

mente a ló s  extremos del brazo 45 y a los lados apuestos de

4
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La construcción de enganche de remolque descrita ante­

riormente funciona como sigue: ^

Cuando el vehículo remolcador t ira  del remolque, la  

barra 23 en la  prolongación 19 se acopla a lo s  pasadores de 

guia 21 y no se ejerce fuerza de frenada en las  ruedas del 

remolque. Cuando funcionan lo s  frenos del vehículo remolcador, 

la  inercia del remolque hace que la  espiga 17 avance hacia el 

enganche de bola 1 mientras que la  distancia media desde los  

pistones 25 y 27 hasta el enganche de bola permanece f i j a  conj 

lo  que se ejerce presión por jgual en ambos frenos del remol­

que sí no existe fuerza la te ra l en e l enganche.

Las fuerzas la te ra les  del enganche se inducen en la  

rueda de reacción 11 en lo s  pasadores <& guia 21 y en el centra 

de la  rueda de reacción. Según se ilu s tra  en la  figu ra  3, que 

es un diagrama de fuerzas en el remolque y e l vehículo remol­

cador cuando se produce un estado de balanceo, la s  fuerzas 

la te ra les  del enganche hacia la  izquierda hacen g ira r  la  rue­

da de reacción 11 en dirección de la s  manecilla^ de un re lo j,  

según se ilu stra  en la  figu ra  2, haciendo que la s  palancas 51 

y 53 hagan pivotar el brazo 45. Si lo s  frenos del remolque 

funcionan según se ha descrito anteriormente, e l brazo sitúa 

el pistón 27 para que aumente la  presión del freno d$ la  de- 

* recha y sitúa e l pistón 25 para que reduzca la  presión del f r e  

no de la  izquierda, produciendo de éste modo un momento de es­

tabilización  para eliminar e l estado de balancee. El momento 

de fuerza aplicado a la  rueda de reacción 11 poy la s  palancas 

51 y 53 os igua l y opuesto almomento procedente de la  fuerza . 

la te ra l del enganche.

De un modo sim ilar, la s  fuerzas la te ra le s  del enganche30.
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hacia la  derecha hacen g ira r  la  rueda de reacción 11 en direcí 

ción contraria a las manecillas de un re lo j para situar e l ¡ 

pistón 25 de modo que aumente la  presión del freno de la  i z ­

quierda y para situar el pistón 27 de modo que reduzca la  pre­

sión del freno de la  derecha, produciendo de éste modo un 

momento de estabilización para eliminar el estado de balanceo* 

Como no se necesita par de torsión para hacer g ira r  el engan-j 

che de rótula 1, la presión d iferencial de los frenos no está¡ 

en función a l ángulo de oblicuidad del remolque. La presión ¡ 

d iferencial de los frenos está en función a la  fuerza de pa- : 

lanca de reacción y e l área del pistón.

Si se produce una fuerza la te ra l del enganche cuando
' t

los frenos no se hacen funcionar normalmente, entonces la  ro­

tación del brazo 45 hace funcionar uno de los pistones para 

que haga funcionar el freno apropiado y elimine e l estado de 

balanceo.

En las figuras 4 y 5 se ilustra  una segunda modalidad 

del invento. El enganche tiene una bola la  montada sobre un 

soporte 3a sujeto a l vehículo de motor. Un caequillo 9a en la  

rueda de reacción lia  se sostiene giratoriamente por medio de 

la  bola la . Una espiga 17a se monta en la  rueda de reacción 

l ia .  Uh elemento circular 62 se monta sobre un pasador 21a 

sujeto a la  rueda de reacción l ia  y ae aloja en una ranura 47a 

para permitir e l movimiento longitudinal re la tivo  de la  espi­

ga y la  rueda de reacción. El enganche funciona de la  misma 

manera que en la modalidad ilustrada en las figuras 1 y 2 pe­

ro d ifie re  estructuralmente de la  modalidad de las figuras 1 

y 2 porque los vástagos de los pistones 41a y 4 3a para hacer 

funcionar los pistones 45a y 27a respectivamente, pivotan en 

un soporte 64 sujeto a la  rueda de reacción H a.

4



Asimismo, lo s  cilindros 29a y 31a se unen pivotalmente a los  

extremos de un soporte 66 en la  espiga 17a mediante palancas

conectados a lo s  frenos de la  izquierda y de la  derecha medial.' 

te conductos f le x ib le s  apropiados 65 y 67, respectivamente.

Las fuerzas la te ra les  del enganche hacen g ira r  la  rueda 

de reacción l i a  para mover lo s  pistones 25a y 27a en direccio

za de frenada en una de la s  ruedas y reducir la  fuerza de fre '

hiculo remolcador. De otro modo, solamente se hecha e l freno 

en una de la s  ruedas, según se ha descrito anteriormente.

Un enganche construido según e l invento mejora la  estabi-* 

lidad de un vehículo de combinación facilitando su control 

y su seguridad a grandes velocidades porque él remolque no ha-* 

rá "la  t ije ra "  aún en condiciones adversas.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, asi 

como la  manera de re a liz a r lo  en la  práctica, debe hacerse 

constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son sus,

un remolque a un vehículo remolcador,.cuyo remolqué tiene 

frenos de la  derecha y de la  izquierda, comprendiendo el en­
ganche un primer elemento conectado a un vehículo remolcador, 

un segundo elemento conectado a l remolque y una conexión de 

rótula que interconecta dichos elementos,caracterizados por­

61 y 63, respectivamente. Los cilindros 29a y 31a funcionan

nes opuestas de.sus cilindros respectivos y aumentar la  fuer-j

10. nada en la  otra rueda s i se hacen funcionar lo s  frenos del ve^
!

20. ceptibles de modificaciones de detalle  en cuanto no alteren 

su principio fundamental.

REIVINDICACIONES

25. 1 . -  Perfeccionamientos en enganches para conectar

30. que e l segundo elemento se forma de dos componentes montados
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2. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación l,ca -¡ 

racterizados porque los medios de control de la  izquierda y ' 

de la  derecha aumentan la fuerza de accionamiento de los fr e ­

nos de la  izquierda cuando reducen la  fuerza de accionamiento 

de los frenos de la  derecha y viceversa. (
3. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 2,ca­

racterizados porque los medios de control aumentan y reducen 

las fuerzas de accionamiento del mismo valor para una ampli­

tud dada de g iro  entre los elementos.

4.-* Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

2 6 3 .  caracterizados porque los medios de control de la  iz ­

quierda y de la  derocha están comprendidos cada uno por una 

unidad de cilindro y pistón, conectándose e l pistón a uno de 

los elementos y e l cilindro a l otro elemento, disponiéndose ! 

las unidades en cada lado del eje geométrico del enganche 

cuando están alineadas.

5.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 4, ca­

racterizados porque e l primer componente se conecta al primer 

elemento a través de la conexión de rótula, conectándose e l 

otro componente a l remolque y alojando e l cilindro, conectán­

dose los pistones al primer componente a través de dispositivc 

de palanca.

6.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 5?

4
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caracterizados porque lo s  medios de palanca se forma por dos 

palancas y un brazo montado pivotalmente en el otro componen­

te, conectándose pivotalmente la s  palancas a cada extremo del 

brazo y a l primer componente.

7. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación '4 ,carac­

terizados porque el primer componentes se conecta a l primer 

elemento a través de la  conexión de rótula conectándose el 

otro componente a l remolque y llevando pivotalmente los cilinj- 

dros, conectándose pivotalmente lo s  pistones al primer compo­

nente.

8. -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivindi 

caciones 4 a 7 ,caracterizados porque cada conjunto de c ilin ­

dro y pistón se forma por medios resilien tes  que empujan el 

pistón en una dirección que tienen a aumentar e l volumen de l¡jt 

cámara definida en e l conjunto.

9. -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivin ­

dicaciones anteriores, caracterizados porque lo s  componentes 

se montan además deslizantemente uno con relación a l otro a 

lo  laigo  del eje geométrico del enganche cuando están alinea­

dos, siendo sensibles lo s  medios de control a l desli¡sambuto 

de estos componentes uno hacia el otropara controlar el fun­

cionamiento de los frenos del remolque.

10. -  Perfeccionamientos según las  reivindicaciones 6, y 

9, caracterizados porque el primer componente lle v a  dos pasa­

dores que alojan de una forma deslizante y pivotal entre sí 

una prolongación del otro elemento, estando montado transver­

salmente un tope en la  prolongación para empujar normalmente 

los pasadores, montándose además deslizantemente e l brazo so- . 

bre el otro componente.

11. -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 7 y 9
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caracteilzados porque el primer componente y e l otro compo- ¡ 

nente se conectan de una forma deslizante y pivotal mediante! 

una conexión de pasador y ranura. !

12. -  Perfeccionamientos s^gán cualquiera de las re iv in l

dicacione3 antellores, caracterizados poroue e l componente 

conectado a l primer elemento a través de la  conexión de rótu 

la , es una rueda de reacción. !

13. -  Perfeccionamientos en enganches para conectar un ' 

remolque a un vehículo remolcador, ta l y como queda sustan- ! 

cialmente descrito en la presente Memoria, y en los  dibujos i

i
!
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