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La presente invencibén se refiere a un enganche que estaﬁi-
liza automiticamente vehiculos remolcados para evitar la ten-
dencia propia de estos vehiculos a balancearse cuando viagjan
a velocidades moderadas o elevadas. - ,

Cuando un vehiculo remolcado, como es un remolque de re-

ereo, es remolcado por un aubtomévil o caminneta, tlene una tey

dencia propia a balanceo cuando viaja a velocidades moderadas
0 altag, causando una situacién de conduccién peligrosa. Esta;
gituacibn ge puede agravar al viajar por carreteré con pavi- ‘
mento desigual, al tomar curvas cerradas, al encontrar vien-
tos racheados y al adelantar grandes vehiculos, como son los
cacmiones corviente a gran velocidad.

Se sabe que haciendo funcionar los frenos del vehiculo
remolcado se corrige el balanceo del vehiculo y que cuanio
antes se tome 1la accibén correctiva tanto mgyor ss la posibiliT.
dad de evitar una situacibn peligrosa. La demora sntes de ha-
cer funcionar 1los frenos es muy critica porque los primeros
momentos de cualquier accitm de balanceo del remolque es extre
madamente importante para determinar el grado y magnitud totg!
les de la aceibn de balanceo.

En algunos dispositivos, la aceleracidn lateral del re+

molque se puede detectar y los frenos se hechan cuando la ace.
leracién laterél supera una magnitud predeterminada. No Obs-
tante, exisie una grave demora en el funcionamiento de 1los
frenos del remolque y la accién de balanceo del remolque pue-
de alcanzar proporciones peligrosas antes de que se pﬁeda t0-
mar acecibén correctiva.

El presente invento esté& dirigido a un emganche que
hace funcionar frenog hidraulicos de impulsién en un remolque

en respuesta a la fuerza lateral del enganche para eliminar au
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néticamente sin demora un estado de balanceo.

Con esta finalidad, ol presente invento broporcigna'un
enganche para conectar un remolque a un vehiculo remolcador,
ouyo‘remolque tiene frenos de la de:echa'y de la izqnie:da;
comprendiendo dicho engén?he un primer element¢ conectado a
un vehiculo remolcador, un segundo eleménto conectado al re-
molque y una conexién de roétula que 1nterconecta dichos ele- |
mentos, y se caracter:.za porque el segundo elemento comprende
dos cOmponentes montados pivotalmente uno con relacién al otrp
alrededor de wm eje geométrico précticamente'perpendiéular

control de la izquierda y de la derecha a la amplitud y direc|
cibn del movimiento pivotante relativo entre lqs elementos par

frenog de la izquierda y de la derecha del remalgie, respecti.

i& presente invento se describe a continuacién, a
titalo de ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjun-
tos, .en los que: ; ‘

La figura 1 es una vista superior de un enganche y rh
presenta una modalidad del invento para acoplar w remolgue
a wn.vehiculo remoicador;

La figura 2 es una vista simllar a la figura 1l ¢
ilugtra el funcionamiento de los fpeﬁos del ramolqué para co-
rregir usa aceién del balanceO. ' o

La figura 3 es s disgrama esquemdtico de fuerzas de
un‘traotor ¥y un remolque cuando se produce una fuerze lateral
del enganche. ' |

o La figura 4 es una vigta superior del g¢nganche e

ilugtra. una segunda modalidad del invento; y
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La figura 5 es unag vista tomada sproximadamente sobre
la linea de corte 5-5 de la figura 4.
Refiriéndonos a la figura 1, se ilustra en esta fi—[
Zura un huevo enganche de remolque construido segln el inven- |
t0 para unir un remolque a unr vehiculo automévil., E1 enganche
comprende wna bola de tipo normal, montada en un soporte 3
sujeto al pargchoques del vehiculo automévil 5 mediente torni-

llog 7 de una manera normal. Una rbétula de tipo nornal 9 se |
une g la bola 1 y permite que el remolque gire alrededor del ?

1

eje vertical y longitudinal, Una rueda dereaccibn 11, se suje%

ta a la rétula 9.

Un elemento en forma de Y 13 tiene brazos 15y 16 sujé
tos gl reﬁolque Yy una espiga 17 con una proiongacién 19 mon ig=
da sobre la rueda de reaccidn 1l entre un par de pasadores de
guia 21 sujetps a la rueda de reaccibdn. Una barra 23 se une
transversalumente g la prolongacitn 19 y se acopla en pasadores
de guia 21 cuando el vehiculo remolcador tira el remolque.

Los frenos del remolgque funcionan hidraulicamente por
medio de pistones 25 y 27 que efectl@an un movimjiento alterna-
tivo en los ecilindros 29 y 31, respectivamente, en la espiga
17. E1 cilindro 29 se conecta al freno de la iunierda‘del re-
molque (no ilustrado) por un conducto 33 en la e¢spiga 17 ¥
el brazo 16. El cilindro 31 se conecta al freno de lg derecha!
(no ilustrado) por un conducto 35 en la espiga 17 y el brazo '
15, Los muelles 37 y 39 empujanulos pigtones 25 y 27 en los ci
lindros 29 y 31, respectivamente, hacia delante del remolque
por lo que los vAstagos de los pistones 41 y 43 que salen de f
los pistones 26 y 27, respectivamente, se acoplan a un brazo
45; El brazo 45 se monta pivotal y deslizantemente sobre la
ospiga 17 por medio de un pasador 49 montado en wna ranura 47

en la espiga. Las palancas de reaccibn 51 y 53 se unen pivotQ%
mente a 1os extremos del brazo 45 y a log lados opuestos de
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guia 21 y no se ejerce fuerza de frenada en las ruedas del

‘1o que se ejerce presidn por igual en ambos frepos del remol-

‘da de reaccitn 11 en direccién de las manecillap de wn reloj,

| recha y situa el pistﬁn 25 para que reduzca,la'presibn del fre

"lateral del enganche.

la rueda de reaccibn 11,
Ias construccién de enganche de remolque descrita ante-

riormente funciona como sigue: |
- Cuando el vehiculo remoleador tira del remolque, la

barra 23 en la prolomgacibn 19 se acopla a 1os pasadores de

remolque, Cuando funcionanIIOG frenog del vehicunlo remolcador,
la inercia del remolque hace que la espiga 17(aVance hacia el
enganche de bola 1 mientras que la distancia me@ia desde los |
pigtones 25 y 27 hasta el enganche de bola permanece f£ija con;

que i no existe fuerza lateral en el enganche.

- Las fuerzas laterales del enganche se jnducen en la
rueda de reaccién 1l en los pasadores & guia 21 y:en'el centrd
de la rueda de reaccibn. Segtn selilustra en la figura 3, que
es un diagrama de fuerzas en el remolque y el vehiculo remol-
cador cuando se produce un esgtado dé balanceo, las fuerzas
laterales del enganche hacia la izquierds hacen girar la rue-|-

éagﬁn se ilustra en la figura 2, haciendo que las palancas 51
Yy 53 hagan pivotar el brazo,45; Si los frenos del remolque
funcionan segfm se ha descrito anteriormehte, el brazo sitta
el pistém 27 para que aumente la presién del freno dé la de-

no de la izquierda, produciendo de éste modo wn momento de eer
tabillzacifn para eliminar el estado de balance¢. El momento
de fuerza aplicado a la rueds de reaccibn 11 pox las pelencas
51 y 93 es igual y opuesto almomento procedentq de la fuerza .

De un modo similar, las fuerzas laterales del enganche
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‘diferencial de ios frenog estd en funcibn a la fuerza de pa- |

" rueda de reaccibn lla se sostiene giratoriamente por medio de
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i

hacia la derecha hacen girar la rueda de reaccifn 11 en direci
i

¢idn contraria a las manecillas de wn reloj vara situar el |

pistén 25 de modo que aumente la presidn del freno de la iz-

L}

quierda'y para situar el pistén 27 de modo que reduzca la pre
sibén del freno de la derecha, produciendo de éste modo un

nomento de egtabilizacibn para eliminar el estsdo de balanceop

Como no se necesita par-de torsibm para hacer girar el engan—i
che de roétula 1, la presién diferencial de 10s frencs no esté

en funecién al 4ngulo de oblicuidad del remolque. La presién |

lanca de reaccibén y el 4rea del pistén.

Si se proiuce una fuerza lateral del enganche cuan@o
los frenos no se hacen funcionar normalmente, entoncgs la roj
tacibn del brazo 45 hace funcionar uno de los pistones para
que haga funcionar el freno apropiado y eliming el estado de
baianceo.

En lag figuras 4 y 5 se ilustra una segunda modalidad
del invento, El enganche tiene una bola lg montada gobre wn

soporte 3a sujeto al vehiculo de motor. Un casquillo 9a an la

la bola la. Una espiga 172 se monta en la rueda de reacciin
lla. Un elemento circular 62 se monta sobre un pasador 2la

sujeto a la rueda de reaccibn 1lla y se aloja en una ranura 47a
para permitir ol movimicento longzitudinal relativo de la espi-
ga y la ruedé de reaccibn. El enganche funciona de la migma

manera que en la modalidad ilustrada en las figuras 1 y 2 pe-
ro difiere estructuralmente de la modglidad de las figuras 1
¥y 2 porque los vastagos de los pistones 4la y 43a para hacer
funcionar los pistones 45a y 27a respectivamente, pivotan en !

un soporte 64 sujeto a la rueda de reaccibtn lla.
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‘Asimismo, los cilindros 29a y 3la se unen pivotaluente a los

~conectados a los frenog de la'izquiefda-y,de,la_derechaAmedianv

.hiculo remolcador. De otro modo, solamente se hecha el freno

| réd"la tijera" aln en condiciones adversas.
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extremos de wa soporte 66 en la espiga 17a mediante palancas
61 y 63, respectivamente. Los cilindros 29a y 3la funcionan

te conductos flexibles apropiados 65y 67, respectivemente,
Las fuerzas laterales del enganche hacen girar la rueda

de reaccitn lla para mover 1os pistones 252 y 27a en direccio

|1 nes opuestas de. sus cilindros respectivos y aumentar la fuer—i

za de frenada en una de las ruedas y reducir la fuerza de fre'
nada en la otra rueda si se hacen funcionar los frenog del vev
en una de las ruedas, segin se ha descrito anteriormente,

Un enganche construldo segin el invento mejora la egtabi4
lidad de wn vahiculo de combinacibn facllitando su control

'G

¥ su seguridad a grandes velocidades porque &l remolque no har

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental,
REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en enganches para conectar
un remolque a un vehiculo  remolcador, cuyo remolque tiahe
frenos de la derecha y de la izquierda, comprendiendo el en-
ganche un primer elemento conectado a un vehiculo remoleador,
un segundo elemento comectado al remolque y una conexiotn de
roétula que intercanecta dichos elementos,caraoterlzaQOS poY-
que el segundo elemento se forma de dos componentes montados
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pivotalmente uno con relacibn al otro alrededor de un eje geo:

métrico préacticamente perpendicular a2l plano de la carrebera

respondiendo los medios de control de la izquierda a la amplil

tud y direceién del giro relativo entre los componentes y para|’

controlar de una forma diferencial el funcionamiento de 1og

frenos de la izquierda y de la derecha del remolque, respecti

vaaente.
2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacibn.l,ca-é
racterizados porgue los medios de control de la izquierda y
de la derecha aumentan la fuerza de accionamiento de los fre-
nos de la izquierda cuando reducen la fuerza de accionamiento

de log frenos de la derecha y viceversa. A
3e= Perfoccionamientos segim la reivindicaeibn 2,ca-

racterizados porque 1los medios de control aumentan y reducen
las fuerzas de accionamiento del mismo valor para una ampli-
tud dada de giro entre los elementos.

4.~ Perfeccionamientos gegln las reiv;ndcaciones
2 6 3, caracterizados porque los medios de control de la iz-
quierda y de la dereccha estén comprendidos cada uno por una
unidad de cilindro y pistén, conectdndose el pistbébn a uno de
los elementos y el cilindro al otro elemento, digponidndose
las unidades en cada lado del eje geométrico del enganche
cuando estan alineadas.

5.~ Perfeccionamientos segtm la reivindicaciodn 4,ca-
racterizados porque el primer componente se conecta al primer
elemento a través de la conexidn de rb6tula, conecténdose el
otro componente al remclque y alojando el cilindro, conectén-
doge los pistones al primer componente a través de dispositivo
de palanca,

6.- Perfeccionamientos segfn la reivindicacifn 5,

&
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palancas y un brazo montado pivotalmente en el otro componen-
' te, conecténdose pivotalmente las palancas a cgda extremo dol

. | brago y al primer componente.

.pistén en una direccién que tienen a aumentar el volumen de la

‘dores que aloaan de una forma deslizante y pivotal entre si

| bre el otro componente.
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caractefi%ados porque los medios de palanca se formsg por dos

7e= Pérfeceionamientos segﬁn Ta relv1ndloaclbn 4,carac—
terizados porque el primer componentes se conegta al primer
elemento a través de la conexibén de rétula conecténdose el
otro componente al remolque y llevando pivotalmente los ciliny
drog, conecténdose pivotalmente 1los pistones al primer compo-

nente,
8.~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las reivindi

caciones 4 a 7,caracterizados porgue cada cohjupto de eilin-
dro y pistén se forma por medios resilientes que empujan el

céiara definida en el conjunto.

9.~ Perfeccionamientos segtn cualguiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caraéterizados porque los oomponehtes
se montan ademds deslizantemente uno con relacibn al oiro a
1o largo del eje geométrico del engﬁnche cuando estén alinea—
dos, siendo sensibles 10s medios de control al desligamiento
de estos componentes uno hacia ¢l otropara contyolar el fun-~-

cionamiento de log frenos del remolques
104~ Perfeccionamientos segtm las reivindipgaciones 8, ¥

9, caracter1zados porque el primer componente lleve dos pasa-
una prolongacibén del otro elemento, egtando montado transver-
galmente un tope en la prolongacién para empujar normalmente

los pasadores, monténdose ademés deslizantemente el brazo so-|

11 .~ Perfeccionamientos segfn las reivindicaciones 7 ¥ 9
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caracterizados porgue el primer componente y el otro compo-

nente se conectan de una forma deslizante y pivotal mediante

una conexidén de pasador y ranura. !

12,~ Perfeccionamientos ssgln cualquiera de las reivini
dicaciones anteriorss, caracterizados porjue el componente

conectado al primer =2lemento a través de la conexibn de roéfu

la, es una rueda de reaccidn,

13.~ Perfeccionamicntos en enganches para conectar wn

remolque a un veniculo remolcador, tal y como queda sustan-
clalmente descrito en la presente lMemoria, y en 10s dibujos
ad juntos. '

Esta liemoria consta de disz hojas, escritas a mAguing

bor una sola cara.
Medrii, &8 FEB. 976
THE BENDIX CORPO
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