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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn tiene por objeto perfec—
cionamientos aportados a los dispositivos estratificado-
res de mezcla, aplicables a 1os motores de carburacidn de
varios cilindros con el fin de realizar en 8stos, duran-
te el funcionamiento en régimen parcial, una estratifi-
cacidn gracias a la cuals; en el momento del encendido,
en las proximidades de la bujia estd presente una maga de
mezcla de composicidn correcta y entre ésta ¥y la cabeza
del émbolo se encuentra una mase de aire casi sin carbu~
rer. Con esto se tiende & mejorar las condiciones de com-—
bustidn, mejorando el rendimiento y reduciendo la toxi-
cidad de los gases descargados; a reducir el calentamien—
to de las vdlvulas de descarga y 2 reducir la pérdida de
trabajo por presidn negativa en la aspiracidn. Sin em—
bargo, para un funcionamiento correcto, el dispositivo
debe ser excluldo tanto en funcionamiento a toda poten—
cia como a minima potencis y cuando es soltado el mando
de aceleracidn, 1o gue se ha intentado hacer en los dis-
positivos conocidos con medios mecénicos de exclusidn,
acoplados al mando de aceleracibn. Ademés; en los dispo-
sitivos conocidos de esta clase; estd prevista una bri-
da. metdlica que soporte los tubitos de aportacidn de aire
de estratificacidn, destinada a ser interpuesta?entre
las correspondientes bridas del colector de aspiracidn
y del carburador.

Un primer inconveniente de los dispositivos

conocidos consiste en que el dispositivo de exclusibn
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de mando mecdnico acoplado al maendo de aceleracibn no re-
sulta satisfactorio. De hecho,con éste no se tienen en
cuenta lag distintes condiciones de funcionamiento que
puedan corresponder & posiclones iguasles del mando de ace
leracidn, como sucedes; por ejemplo, en el funcionamiento
o régimen minimo y en la fase de soltar el mando de ace-
leracibén. Ademis, la instalacidn de un mando mecénico im-
plica difioultades de ejecucidén y facilidad de averias.

Un segundo incomveniente de los dispositivos
conocidos reside en el hecho de que es dificil realizar
le brida porta-tubitos con los distintos tubitos tenien-
do curvaturas relativamente complejas, y es también di-
ficil insertar correctamente los distintos tubitos en
los conductos de aspiracidn de los varios cilindros del
motory en el acto de la instalecidn del estratificador.

Ia finalidad de la presente invencidn es el de
eliminar o reducir los inconvenientes de los dispositi-
vos estratificadores conocidos.

Para alcanzar este objetivo, seghn wna prime-
ra caracteristica de la invencidn, el dispositivo estra-
tificador es controlado por medio de un dispositivo de
mando neumdticoy que actda en funcidn de la presidn exis-
tente on el conducto de aspiracidén, corriente abajo de
la vélvula de regulacidém de la aceleracidn.Do este modo
se tiene en cuenta en todo momento la condicidnm real de
funcionamiento del motor,; segin queda definida por la
pogicidn del mando de aceleracidn y todos los demds pa-
rémetros susceptibles de influir sobre ésta.

Beglin otra caracteristioa do la invencibn, di-
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cho dispositivo de mando neumdtico estd predispuesto para
interceptar el aire de estratifiocacidn en el régimen de
potencia total, para reducir su flujo a un valor prefija-
do y regulable en las condiciones de guelta del mando de
aceleracidn, y para interceptar periédicamente el £lujo
en las condiciones de funcionamiento en régimen minimo.

Seghn una caracteristica ulterior de la inven~
cidny la brida porte-tubitos que debe ser interpuests en=
tre las bridas del colector de aspiracidn y del carbure-
dor es realizada en material flexible, tal como goma o
similar, provisto de casquillos distanciadores rigidos,
de modo que la deformabilidad ofrecida por la brida a?-
tes de ser apretada facilita tanto la aplicaciéﬁ de los
tubitos en la misma, como la instalacién del diépositivo
egtratificador.

Estas y otras caracteristicas y ventajas, se
nardn mis evidentes para la presente invencidn, por la
descripcidn que sigue de una forma de realizacipn, indi-
cada a titulo de ejemplo no limitativo y representada es-
guemAticamente en el plano adjuntos que ilustra la brida
porta—tubitos en vista perspectiva y el dispositivo de
mando neumdtico en vista parcialmente seccionada.

La bride 1 esté destinada para ser interpuesta
entre las bridas correspondientes, no representadas, del
colector de aspiracidn y del carburador de un motor de
carburacibn de varios cilindros (en el ejemplo, de 4 ci-
lindros). En la brida 1 hay acoplados tantos tubitos co~
mo cilindros tiene el motor y por consigulente, en este

‘cas0y cuatro tubitos 2-3, 4-5, 6=7 y 8-9. Cada tubito
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tlens una perte de racor sobresaliente en el exterior de
la brida 1y es decir los racors 2y 4y 6, 8, atrayesando
la brida 1, y tiene, a partir de la pared interior de la
abertura de la misma, una parte perfllada 3y 5, Ty 9 cuya
conformacidn y extensibén es escogida de modo que el tubi-
t0 pueda ger insertado en longitud adecvada en uno de

los conductos de aspiracidn, hasta cerca de la vélvula

de aspiracibn esquematizade en 10, 11, 12, 13, de modo
bien cono dldo, caracteristico de la instelacibn de estos
digpositivog estratificadores.

I brida 1 estd construide con un material algo
flexibles tal como gome dura o similar. Esto pepmite in-
sertar fAcilmente en orifioclos adecuados de la misma
los distintos tubitoss; en el momento de la fabricacidnm, .
y después instalar facilmente la brida sobre el colector
de aspiracidn del motor, introduciend debidamente los di-
versos tubitos en los conductos del colector. Los tubi-
tos son después rigidamente inmovilizados cuandé la brida

porta~tubitos es apretada entre las bridas dei colec -
tor y del carburadors lo que dada la naturaleze de la
bride porta-tubitos puede hacerse sin utlilizar ﬁinguna
guarnicién de hermetizacién. También la hermetizacién en-
tre la brida y los diversos tubitos queda estabiecida de
modo seguro sin emplear guarniciones adecuadas 0 medios
de hermetizacidn.

Con el fin de evitar un deterioro de la brida
porta-tubitos o un aplastamientos de los tubitos, en ca-
so de un apriete muy endrgico, la brida 1 estd proviste

de casquillos distanciadores- 145 que tienen una longitud
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poco inferior al espesor de la brida, los cuales permiten
un apriete rigido impidiendo un esfueréo excesivo en la
brida. Los cagquillos 14 pueden ser de metal o de otro
meterial sintético rigido.

Cada uno de los racors 2y 4, 6, 8 es conectado
después de la instalacidn por medio de una tuberia fle ~
xible esquematizada en 15, 16, 17, 18; a un racér de sa-
1ida del dispositivo de mando indicedo genériea@ente con
19, Ten sbdlo dos de estos racors de salida 20 y 21, estén
ilustrados; encontréndose los otros fuera del pleno de
la seccidn.

En la forma de realizacidn ilustrada, los men-
clonados racors de salide sobresalen de una tapa 22
aplicada en la parte superior dc una envolturaj23, nonta-
de a su vez sObre la parte inferior de envoltura 243 umna
membrana flexible esté dispuesta entre las mengionadas
partes de envolfure y separa sus chmaras interiores. Ia
parte inferior de envolture 24 tisne un racor 25 desgti~
nado a ser conectado por medio de una ftuberia esquemati-
zada en 26, a una toma 27, anteriormente existente o0 rea
lizads a propdsito, en el conducto de aspiracibn 28 del
motor, corriente abajo de la vélvula de regulacibn 29.
lIa posicibn y la conformacién de la toma 27, sin embar-
goy pueden varilar notablemente para cade cago, para ase—
gurar los mejores resultados en el funcionamiento.

La membrana 30 dispueste entre las partes 23 y
24 de la envoltura se apoya sobre un platillo 31 sopor-

tado por un vdstago 32 que atraviesa la tapa 22; y en

"1a parte exterior de ésta, tiene atornillada uma virola
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de regulacidn 33 entra la cual y le teps 22 actis un muc-
1le 34, ouya accibn sobre el vdstago 32 puede ser reéu.—
ladas para la puesta a punto del dispositivo, actuando
sobre la wvirola 33. Medlos de hermetizacibns no “Pepro-
sentados; pueden ser dispuestos entre el vlstago 32 y la
tapa 22, o bien una caperuza puede encerrar las pilezas
32, 33, 34 una vez realizada la regulacibn con el objeto
de impedir pasos no deseados de aire entre el véstago 32
y el orificio de la tapa 22, atravesnda por el véstago.
La parte superior de la envoltura 23 btiens un
diafragme de separacidm 35 con una pared anular que de -
fine, en la parte periférica, una cdmara anular 37 en
comunicacibn con el exterior a través de aberturas 38,
en tento que otras aberturas 39 atraviesan el diafrﬁgm&
35. Ia parte central 40 del diefrugma 35 estd orientada
hacia la membrana 30 y constituye un esiento de c¢cierre
para 1a misma, Ademfs, el vdstego 32 tiene un slemento
de cierre parcial 41, dotado de pasos 42 de diménsiones
preegteblecidas y limitedas, estando adecuado sste ele -~
mento de cierre parcial para apoyarse sobre la oara,opues
ta a la membrana 30, de la parte central 40 del diafrag-
ma 35; un resorte de ldmina 43, anexo al elemento de
cierre parcial 41, se apoya antes de esto contra la par-
te 40 del diafragma 35, oponiendo una fuerza eldstica
al cierre del elemento 41, en la Gltima parte db su re-
corrido de aproximecidn a la parte 40 del diafragme 35.
Un material filtrante pucde ser dispuesto even

tualmente en la cémara enular 37, para depurar el aire

gue pase por ésta.
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El funcionamiento del dispositivo es e% siguien
tet Cuando el motor funciona a pleno régimen, egédecir ’
con la vélvula de mariposa 29 abierta, la presibén negati-
ve de agpiracibn en la toma 27 y por ‘tanto en la cémara
de debajo de la membrana 30 es minima. Ia fuerza del mue-
1le 34 es rogulada, por medio de la virola 33, de modo
que en estag ocondiciones el véstago 32 conduzea la mem—
brana 30 a formar cierre contra la parte oentral 40 del
diafragme 35. En estas condiciones, ningin volumen de
aire puede llegar a los racors 20y 21 y por consiguiente
& los fubitos 2 - 9, como se requiere que sea cuando el
motor funciona a pleno régimen.

En los regimenes parcimles, es decir con la
vélvula de-mariposa 29 parcialumente cerrada, sc¢ estable-
ce en la toma 27 y en la cdmera de debajo de la membra -
na 30 una presidén nogativa apreciable, la cual vence la
fuerza del muelle 34 y aleja mis 0 menos la meribtana 30
del asiento de cierre constituido por la parte:central
40 del diafragmo 35, sobre le cual la membrana se apoya—
ba primero de modo hermético. Dado que los tubitos 2 ~ 9
se abren en los conductos de aspiracidn y estdn tembién
éstos sometidos a una presidn negativa, se establece un
flujo de aire anxiliar desde la atmdsfera ambiente a
través de las aberturas 38, la cdmara anular 37 (conte-
niendo eventualmente medios de filtracidn), las ebertu-~
ras 39, la chmara de encime de la membrana 30, el paso
entre 1o membrana 30 y la parte central 40 del diafrag-

ma 35, el paso entre la citade parte central 40 y



el elemento de cierre parcial 41, (toéavia 1e§an@ado);

los racors de salida 20, 21, las tuberias 15 - 18 y los

tubitos 2 -« 9 que conducen el aire auxiliar a los conduc-

$0s de aspiracidén de los cilindros individusles, reali -
54 zendo el efecto bien conocido de la estratificacidn de

la mezcla.

En condiciones de aflojamiento, es decirs si
el mando de aceleracidn es soltado mientras el motor gi-
re & un régimen algo elevado con respecto al minimo, la

10. pregién negativae en la toma 27 y en la cémara d§ debajo
de la membrana 30 alcanza valores bastante elngdoss ta=-
les que superen las fuersas conjuntas del muelle 34 y del
resorte de lémina 43, de modo que el elemento de oierre
parcial es aplicado contra la parte central 40§del dig-

15. fragma 35. Los pasog practicados 42 en el elemento 41
tienen el objeto de establecer, en estas condidiones; un
paso egtrangulado para el aire auxiliar, de modo & reé-
lizar una condicibn de estratificacién limitads, adecua-
de. & esta condicibn de funcionamicnto. |

20. Finalmente, cuando el motor gira al minimo,lo
presibn negativa en la toma 27 y en la cdmara de debejo
de la membrana 30 asume un valor superior al minimo quo
go realiza en el funcionamiento a pleno régime?, pero
menor que ol que se realize en funcionamiento 3 regime—

25, nes inbtermedios. Regulando debidamento la fueréa del
muelle 34 se puede hacer de modo quey en egta éondici6n:
se produzca una oscilocibn de la membrena 30. De hecho,
cuando la membrana 30 forme cierre sobre la parte 40

del diafragmas, la presibén negativa en la cdmara de do-
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bajo de la membrana pucde venser le fuerza del muelle 34
¥ volver a aspirar la mewmbrana, abriendo el paso al aire
auxiliar; pero cuando éste llegn o los conductos de as -
piracibén, estando la vdlvula de mariposa de regulacidn
casl cerrade, la entrada del aire avxiliar hace disminuir
la presidn negativa en ol conducto de aspiracién, y la
fuerza del muelle 34 prgvalece y hace cerrar 1a§membrana
30 sobre la parte central 40 del diafragma 35, intercep—
tando asi nuevamente el aire auxiliars y provocéndo un
nuevo aumento de la presidn negativa en la aspiracidn,
que vuelve a aspirar la membdana 30. Este funeionamiento
alternativo ofrece la ventaja de compensar esponténea -
mente los distintos factores accidentales que ipfluyeﬁ
sobre las condiciones de funcionamiento en régi@en ni -
nimo, evitando asi que la regulacibdn del minimo sea cri-
tico y pueda fécilmente conducir a paros del motor.

Con la adopeibdn He un modio de edntroi de mane
do neumdtico, como el descrito; es posible aprovechar del
mejor modo las caracteristicas de un dispositi%o estra~
tificador de mezcla, permitiéndole una oficiencia total
en los regimenoé intermedioss excluyéndolo totalmente en
el pleno régimen, que no es asi empobrecido, y limitando
su intervencién a los regimenes minimo y de aflojamiento
del mando de acelerecidn, de modo o comserver une cierta
eficiencia del estratificador incluso a estos regimenes,
sin introducir ninguna inestabilidad en el funcionamien-—
t0.

Naturalmente, las caracteristicas descrites en

" su totalidad como susceptibles de realizar un estratifi-
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cador perfeccionado de rondimientos 6ptﬂnos pueden ser
tembién adoptadas tan s6lo en partes con el fin de per -
feccionar parcialmente los estratificadores conocidos:
cuando no interese alcanzar los rendimientos mejores o
cuendo razones econbmicas obliguoen a realizar simplifica-
ciones. Asi también, las disposiciones y oonformaciones
descritas pueden ser modificedas por razones ooqstruoti—
vas 0 prdcticas o para adeptar cl dispositivo & las exi-
gencias de motores particularcs.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se de~

claran nuevas y de propia invencidn las siguientes rei-
vindicaciones con prioridad de la solicitud de patento
italiana nimero 67.546 del 4 de marzo de 1975.
1.~ Porfeccionamientos en dispositives es—

tratificadoros de nezcla pars motorog de carburgcién,

de varios oilindros, del tipo que comprenden una brida
destinada & ser inserteda entre las bridas correspondien
tes del colector de aspiracién y del carburador dol mo-
tor; unos tubitos en nlmero igmal al nimero de cilin -
drosy; que atreviesen la citada brida para extenderse en
ol interior de lo0s diversos conductos do aspiracién has-
te 1le proximided de la vilvula de aspiracidn de cada ci-
1indroy y un dispositivo de mando destinado & intercep-
tar total o parcialmente le entreds del aire en los men-
clonados tubitos en correspondencia con los regimenes

particularcs de funcionamiento del motors caracterizo-

* dos porque dicho dispositivo de mando (19) es de tipo

neundtico y por estar accionado por una prosién ncgati-
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va obtenida por medio de uns toma (27) del conducto de
aspiracibn (28) del motor y conducide al dispositivo de
mando (19) por medio de una tuberia (26).

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindica -
cidn 1, caracterizados por el hecho de comprender el men-
cionado dispositivo de mando neumdtico (19) una ‘envolbu~
ra (22 - 24) conteniendo una membrana flexible §30) y
medios de cierre (30, 40, 41) accionados por 1la' menciona-
de. membrana (30), un muelle (34) dispuesto pare empujar
la membrana (30) hacia la posicibn de cierre y un racor
(25) para conducir la presibn negativa de accionamiento
procedente de la toma (27) a la cémara interior?de la,
envoltura (24) que se encuentra, con respecto & la mem-
brana (30):; en la parte opuesta de los. medios de cierre
(40,41).,

3.~ Perfeccionnmientos segin la reivindica-
cibn 2, caracterizados por el hecho de efcctuar la men—
cionada membrena (30) un cierrc contra la parte central
(40) de un diafregma (35) separador, en la envoltura
(22 - 24) comunicéndose una parte (37) con la gtmdsfora,
desde la embocadura de los racors (20, 21) conéctados a
los tubitos (2 - 9) que penetran en los conductos de ag-
piracidén, y por el hecho de ser solidario de la mencio-
nade membrana (30) un elemonto de cierre parcial (41)
provisto de pasos limitados (42) y de un resorte de re-
toncidn (43), cstando dispucsto dicho elemento de cie -
rre, con respecto al diafragma (35, 40), en la parte
opuesta de la membrana (30), y siendo adecuado para

aplicarse contra la monciomada parte central (40) del
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diafragme (35)s y cstando dispussto el resorte de reten -
eidn (43) para ponerse on contacto con ol menoiogado'dia-
fragne (35, 40) antes que el elemento do cierre (41) pa-
ra oponer une fuerze elistica preestablecida al cierre
del mencionado elcmento.

4ew Porfeccionamientos sogin la reivindicaci&n
3, ceracterizades por el hecho de estar consctada 1a mens
cionada membrans é30) por medio de un platillo (31) a un
véstago (32) que lleva ademfs ol olementt de cierre (41)
y ol resorte de retencidn (43), extendiéndose el citado
véstago (32) a través de una tapa (22) do la envoltura y
llevando atornillada una virola de regulacidn (33), entre
la ocual y la tapa (22) estd comprimido un muelle (34) que
cmpuje la membrana (30) hacia la posicidén de cierre.

5.~ Perfeccionamientos segin la roivindicacidn
3y caracterizados por el hecho de que en la zona perifé-

rica de la partc superior de la cavoltura (23), -entre el

dlafragna (35) y wna tapa (22) hay practicada ung cémara

anular (37) en comuniczcibn con 1s atmbsfera a través de
eberturas (38) y comunicdndose; a través de aberturas
(39) practicsdas on el diafragme {35); con la cdmara si-
tuada entro la membrena (30) y el diafragms (35), pudien-
do eventualmente este cdmara anular (37)alojar un mate -
rial filtrante.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
l, caracterizados por el hecho de estar construide la
mencionade brida (1) atravesada por tubitos (2 - 9) que
penetran en los conductos de aspiracibn, con materiel al-

go flexible, como la goma dura o similar,
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Te= Perfecciomamientoss segin la reivindios -
cibn 6, caracterizaedos por el.hecho de incorporar la men-

cionada bride (1) de waterial flexible casquillos distan~

ciadores (14) de materiel rigidos con une longitud algo

inferior al espesor de la brida (1).
" 8e~ Perfeccionamientos en dispositivos estra-
tificadores de mezcla para motores de cerburacidn.
Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consta de 14 hojas foliadas y es-
critas a miguine por una sola cara.

Medrid, o 20 FED. 1976

Pells
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