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| patantes anteriores y con otros dispositiveos semsjantes. Tales

lo menes una parte dal mandp en la conducci6n del fuido del fre

- Qe

La pressnte invencidén se relaciona sn un procedimiento y
aparato para freper un alemento giratories, en &l cual la fuerza|d

de fronada pars retsrder la rotacifn del slemento giratoric ss

transmite a través de un dispositive que comprandaruna articulad
cién mecdnice y un cilindro de fluido a presidn.

Desda héce tiempc se ha remconocido l& conveniencia de pg
der esvitar #L bloguen durante la frenada ds un slemento giratoe-
rio como ®s la rueda da un vehiculo, y sw han rsalizado notable
asfuerzos do dasarreolle para conssguir dicho control antiblnquaI
Dos &jsmplos ds moduladoves de franos ss encusntran an la petent
te EE.UU. n® Re 29,562 y patante Espafiala 430,440, cuyes memori
deseriptivas y dibuies sa incorperan con la presents a ﬁifulo dI
refersncia en la descripcidn que sigus y en el grado congidera-
do necesario parm que 38 pusda comprendsy planamente sl presants
invanto.

R pesar de que los dispositivos como laos descritos més
plenaments s ilustrados en la patente EE.UU. y patente Espafiols
mencionadas funcionan con éxite y coﬁaiguan un mayor éontrol 8p
bre sl deslizamiento de la ruedas y el patinaze dsl vehiculio que
lo que os posible on ausencia ds un control antiblogueo, &8 sa-~

be que surgen cievias zificultades mn los dispositjvos de estas

dispositivos, cuandn ss colocan on frenas accionados por presifin

de fluido hidpduliceo, sxigen normalmente la interposicidn de por

no normal, qus gstorbe el circuito del fluido del freno normal

‘s impone dificultsdss de instalaci6n y mantenimiento. Ademés, dj

[ L

chos controles antiblogusso ds la tscnologie anterior tienen frg

cusntemente una respuesta relatigsmente lenta y pressntan gran-

des riesgos de fallos durants el funcionamiento debida a los mu
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frenocs aumentan sl consumo de aire comprimido, exigen compreso-

| te lanta y otros ds loi mismos inconvenientes indicados con resr

| nologfa anterior eliminendo la necesidaed de cumlquier intacferen

' guir aste objsto del prssente invento, se rscurres a un Bpurato

"aelemento giretoris frenado, para desahogar la fuerza ds fronads

P,

ohos componentes da los moduladaréa da‘los frenos, Algunoﬁ de di
chos controles sxigen procedimientos de fabricacién raslativamens
ts complicados y costosos. Con aplicacién a frenos neumdticos,
la mayoria de los controles antibloques comunes han funcionado ¢
sobre el principio de expulsar de una forma sslactiva aires~com-

primido del cirouito de los frenos. Dichos moduladorse de los =

res de mayor tamaffjo y méds potencie y mayores depésitos paras el
aire comprimido. Ademés, los controles antibloqueo para fraenos

neuméticos suslen tener normalments una respuesta particularmen+

pecto a contrelse antibloqueo pare franos hidréulicos,
E)  pressnta invento tiene por objeto resclver las difi-

cultades y dasficiencias de los oontroles antibloqueo de lu tec-
gia en un ciroufto normal del fluido de lps frsnos, Pars conse-

y un procedimiento que tisnen igual aplicacidén a frenos nsuéﬁtg
cos qua a frenos hidrdulicos. En une u otro ceso, la fuecze de

desahogo s= aplica a una parte de articulacidn megdnica de un -
freno para oponarse a la fusrza de fngnada normalmsnte transmi—
tida a través de la misma, Dicha fusrza de desahogo ss ihduce -

sn respuesta a un régimen de retardo sxcessivo indicado da un -~

gua ds otro modo ratarda la rotacidn del slsmento,

Habidéndose indicedo algunos ds los objstos del invento,
otros objestos resultardn evidentes esn sl trgnscurso de la des-
eripeién tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los -
que: la figura 1 &s una vista ssquemdtica en alzado parcialmen-

t®s on secclén, de una modalidad dl presente invento.
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La figurm 2 ®s una vista similar a la figura 1, e ilus-
tra una forms wmodificada de le modalidad de la figura 1, donde
se han hwcho provisionss para aumentar el flujo du fluidolhidréh
lico,.

5 lLa figura 3 es una vista similar a le figura 1, de otra
mudalidad del presante invento, donde se ha habilitado un condug
to de robtornu,

‘La Pigure 4 es una vista similar a la figura -3, & ilus-
tre una forma modificada de la modalidad de la fipgura 3.

10 Las figuras SA y 50 son vistas esquemdticas en alzudo,
purcialmmnﬁe an seceidn, gue illusfren una gams de eplicaciones
de lo@ dispositivos de laa figuras 1 y 2. 7

La Figura 6 s una vista ssquamédtica en alzado, parcials
ments en saccidn, qus iiuatra otra mbdalidad del preauﬁte'invaﬁ
15 ftos y

La Figura 7 ®s una vista en percpectiva, & mayor escala
de un mecanismo como el ilustrado ssquemdticamente sn la fiyurae
6, ' |

Refirigéndonos ahore de un modo mée particular a la figu
20 re 1, los axpertoe e&n la mataria de frenss para ruedas dae vehi-
culos y otras slamentos giratorios comparablss sabran qus las -
fusrzas que empujan las zapatas de los frenos en contactu.con al
tambor 6 ml discé de un freno se puedsn aplicar y comunments sa
aplican a través de una articulacidn mecdnica que comprends un
25 slamento como ®s una barra de empuje 2 acoplada a dichas zapatas
Adem&s, los axpertos en la materia estédn femiliarizados con la
aplicacidn de una fusrza do.frenads para retardar la rotacidn de

un elsmanto giratorio 6 rusda de vehiculo por medisc da un freno

gus tiene circuftos ds fluido a presidén que comprenden medios rj

30 captores del fluldo & presidn como % un cilindro de la rueda d
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| en profundidad la descripcién de dichos sensores y la sxplica=

fluido hidradlico 6 la cédmara neumdtica de la rusda indicads por
la refsrancia 1 @ la que ss avastsae de une forma regulade aire

somprimido madiante un dispositivo nsumético apropiado. El fun-

cionamiente normal del freno tiene lugar con un movimiento altsy

native con relacién a la cémara de la rueda 1 de un dispositivo
mecdnido que comprande la Barra de empuje 2 indicada por la fim
cha D,

Los expsrtos sn la mataria da.fronoa para ruedas de ve-
hfculos y eimilares saben que la presién del fluido de agsciona-
misnto se descarga comuismente al cilindro de 15 rueda ¢ le céméi
re en respussta @l acclenmmisnto de un padal O'diapositivp,aim;
lar por parte del conductor del vehiculo u operario de la ﬁéquin
Ha. Cuando se trata de un freno neumdtico,.dicho pedal se conscd
ta a una vdlvula de éire que la controla por medic de uﬁararti-
culacién mecdnica. Cuando ss trata de un freno hidradlico, dicho
pedal ss conacta a un cilindro meestro y lo controle por madio
de una articulacidén mecdnica. Segln se emblea en la presante Me

morie, por el término "articulacidn mecdnica" se debs entonder

agquallas articulapionss que se conectan a los cilindros 6 las =
cémaras de las ruedas y similarss, 6 al paaal 6 dispositivo sim.
lar, Las psrsonas familiarizadas con las ﬁatantes EE.UU., y EspR
ffolas mencionadas y otras propuestas anteriores similares tendr
conocimiento del empleo de medios sensorss para detectar sl dess
lizamiento de las ruedas ¢ el régimen de retardo de la rueda de

un vehfculo giratoria frenade y para indicar la aparicidn de un

deslizamiento excesivo de la ruede 6 un régimsn de retardo en ex

¢cesp & un régimen pradeterminado., Por dicha razdn, no se axpone

gién de la forma sn que ss pusede derivar la sefial ds los sanso-

res, Para el lector que esté interssado se recomienda la lacturT

n



L oam

10

25

30

‘miento ds una rusda esxcaesive indicado 6 un régimen de retardoc ex

G

de las patentes EE.UU. y Espafiolas mencionadas si dessa obtensr
una explicacidn més datallada,

SsnlGn el pressnts invento, y para rasponder al desliza-

cesiva desehogando fuerza ds franada que uie otro modo actla sa=-
brm la zuada de un vshiculo giratoria frenada, se utilizan’madims
ds desahone gue funcionan conectados con una parte de articula«
cifn mecdnice del dispositivo dsl frenc del vehfculo para apli=-
par a la articulacidn mecénica una fuerza que se opone a la fusy
za de Frﬂﬁadm normalménte yransmitida a travéds da la misme. En

la forma particular {lvstrada an la figura 1, el dispositivo de

desahogn adopta la Forma de un dispositivo'de cilindro de desah

.| 9o recaeptor des fluido hidrdulico 3 que define una cédmara 5. Aba

taciends fluideo hidrdulico apresidn a la cdmara 5 dentro dsl di
positiva dé cilindro de dmaahogd, diche presidn de fluidi hidré
lice e oplica a un pistén 4 fijo a le barra de empuje Zy forma
canrdicha.barra, una parte dél diépoaitivo desp lazable con relg
cidn a la cémaré de la rusda L, _

Se compranderd que 8l dispositive que comprenda l@ barﬁa
do empuje 2 y el pistdn 4 desplazable dentro del dispositivc de

cilindre de dmsahogo 3 trensmite normelments fuerza de frenada

désdm la cémara de la rueda 1 an respuasta al abastecimianto de
airm comprimido a la misma. No obstants, s®gln el presents inve
to, se suministra fluido hidréulico a presién a la camaré 5 par
actuar sobrs el pistdn 4 con sl fin ds generar fuerza de desaho
go que s@ opeons a la fuerza ds frenada.

De un modo més partiocular, el presente invento cemprend
el que ss suministre fluide hidréulico a prasién por medio dea u

modulador del freno en forma de dispositivo de desplazamisnto d

‘fluido hidrdulico, indicado ds un modo génaral por la referenci
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zarse danbro de un cilindro 15 .

U, que tiene una caja B, a través de la cual el fluido hidréuli-
co fluye normalmente en un trayecto de flujo normalmente abigrto
Un conducto 7 astablece comunicacién de funcionemiento a través
de la ceju 8, entre el dispositive del cilindru de desahago 3 ¥y
un dispositivo de depdsito 6 que contiens fluido hidréulic&i Un
primer y un ssgunde dispnai£ivn de védlvula 9, 10 se coloeman den-
tro de la caja 8 en una relacifn mitus de flujo en serie y con
el conducto 7 pera regular el flujo de fluido & través del mismg
El nrimer y el ssgundo dispositivo de védlvula 9, 10 seponen en
condicionaé de reguler =3 flujo de fluido por medio de un dUispo-
sitivo accionndor de lw vélvula que comprends une bobinardqréolg
néide 11l que rodea un ndcleo 12 el cuel se desplaza en el sentiq
dé axial de la bobine en respussta & su activacién y desactiva-
cibn y con ayuda de un muslle de iacuperacidn. El dispositivo dl
vélvula 9, 10 coopera edeméds con un dispositivo de camaré bila-

terable, gue pueds ser un plstén de bomba 14 montado para ddsplg

Cada uno do los dispositivos de védlvula 9, 10 comprands
un slemento de vdlvula currespondiente 9a, 1Da gue ees empujado
por un dispositive de ressorte correspondiente apropiedo 98, l0b
hacia su écoplamianto cuii un asiento de vélvula correspondisnte
9¢, l0c. Cada alémento de védlvula 9a, 1l0a se mantisnen normalmen
te separados dsl asiento respectivo 9c¢, 10c, por una espige ress
pective da las dos espigas de control 17, 18 gque salen del nd-
cleo 12 el cuxl se dasplaza axialmente dentro ds la caja 8, an
respuesta a la sctivacidn y desactivecidn de la bobina de sols-

néide 11, Com la bobine desactivada (segdn se ilustrs en la fi-

gura 1), el dispositivo de vdlvula 9, 10 se ponen normalmente 8

condiciones para el paso libre de fluido hidréulico en une u otra

dirsccitn a través dsl conducto 7. Al activarse la bobina de so



e

»Bn

lenéide 1L, en respuesta a una paricién indicada de un desliza-
miento excesivo de la rueda ¢ un rdgimen sxcesivo de rstardo de
1m rusde giratorie Prsnada del vehfculo, el smpujs sléstico de
loe elementos de vdlvula contra sus asiantos respsctivos ponen
.8 en condiciones a loa dispoéitivos de vélvula pars bloquear sl -
flujo -de Pluide hidréulico desde la cémara 5 dsl cilindro de de-
gahogo 3 haste sl depdsito 6, pero pe rinitisndo el flujo de fluf
do homheadn dosde el deposito 6 hasta la cédmara 5.

- Dyrante 8l funclonemiento normal de los frenos, la partig
10 mesdnica ds articulacids del dispositivo de los frenosy gue com-
p£enﬁg la barre 2 y el plsitdn 4 deaplazable con la misma, .26 mug
Jve libremente en las direccionse de esccionamiento y desactivacign

ds los Prenos (respectivamsnte hacims la derscha y hacia lm iz

quierda aseqgdn ss verd en la figura 1). Durants dicho funciona=-
15 - jmiento, 8l movimienta del pimtan.4 con relecién al dispositivo

de cillndro de desmhogo 3 produce un flujo continuo inverau.dsl

fluido hidréulico entre la camsra 5 y el d sposito 6. Al genarap
sa una eefal del sansor, la bobina 1l del solendide e aotfﬁa,
dasplarzando el niclen 12 para ponsr an condicionss a los diépns
20 tivos de valvule 9, il da bloguear el flujo ds fluido desde sl
cilindro § hasta sl depdsito 6, bloqusando de ests modo la bart§
2 par2 que no afectde un movimiento adicional de acgionmmiento
del frano. '

Durants la sefial dsl sensor, los dispositivos ds vdlvuld
25 9, 10 se ponen sn condicionss de bloqusar 8l flujo de fluldo his
ldrdulico desde sl dispositivo ds cilindro de desshogo 3 hasta el
depdsiteo 6 y el pistdn de la bomba 14 se musvs &n un movimiento
alternativo por medio de un dispositivo motor aprépiadu como un

motor eléctrico contsnido dentro de una caja 40, Cuandoc se utili

30 za un motor eldctrico como dispositiveo motor, dicho motor puede
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_funcionsr por accion del sensor o en respussta a otra sefal cor-

{to alternativo del pietdn'de bomba 14 no afascte per judicialmenta

|88 pueden impulsar varios otodos los moduladoras desde un dispos

respondients como pusde zar un interruptor de le aefial de lux -
dal treno. E1 tuncionamiento del motor antes de activerse la'bo-

bina do solencide 11 se pusdse permitir en tanto que el movimien-

sl lujo de fluido hidrdulico bidirecciona; normal en sl conduCs
to 7 hesta sl momsnto &n gque los dispositivos de vélvula 9, 10
89 pohgan en condiciones de regular dicho flujo.

Se puede aprovechar este hescho para reducir el interveld
ds tiempo necesario pari respondsr a cambios en las sefiales dsl
senser. A tftulo de egumplo, cuslguisra de loe cuatro sensores
previatos en un vehiculo de cuatro rusdes puede iniciar sl movis
ﬁiantn del pistén para los moduladores que requlan las funcionas

sntibloguec de todas las ouatro ruedas vy, cuando sea aprbpiado,

aitivo motor comdn. Por lo tento, la aparicién de un deslizemien
to axcesivo en cualquiere de las cuatro rusdas facilita une rest
pussta més rdpida a un deslizemiento excesivo giwilur @n cual-
quier otra rueda del grupo. Como variants, s puede inicier sl -
movimiento del pietén en respuesta a la presién alimentada a las
cdmaras & cilindroes da las rusdas que so eleva por sncima de un
velor 1imite. Ademds, el movimiento alternativo dsl pistén 14 no
ag naceéita desactivar inmediatamente después de restablscer el
moduladuriul sstado de trayscto de flujo'abiarto normal,

Sggdin se comprendsrd, ss ghtiene una accién de bombeo al
ponsrse de sse modo en cqndicionea los diapositivos de vdlvula
9, 10 aspirando fluido hidréulico del d ep6sito 6, y suministrap
do fluido hidrdulico a presién a la cémara 5 del diepositivo ds
¢ilindro de deeahogo 3. Dicho fluido hidrdulico 2 preaién actda

sobre sl pistén 4 papa generer fuerza da desahogo que 8e opons
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o la ruerza de Prenada qus da otro modo tiends a mover la barra
7 an la direccifin da accionemiento del franc (hacia la deracha
seqin se verd en la figura 1). Cuando se detiéne la sefial dal -
senaur,rse desactiva 1@ bobina 11, ee permite d@ nusvo el flujo 
Iibre de fluide hidrdulico a travéds del conducto 7, y la barra 2
puede efactuar de nuevo un movimiento alternativo comd es nnsce-
pario para la Prenada normal. Esta secusncia as puade repetir -

segdn oaa necesario.

Se comprendard gque los dispositivos accionadores ds vald

vula para los dispositivos de vélvula 9 y 10 puaden adoptasr fore
mas distintas a las desugritasz anteriormente; qus el dispoaitive

de cémare dilatable pusds variar de un modo similar; Yy que 8l -

dispositivo motor para la cdmara dilatable puede ser octzn dispo
nitivu que no sea eléctrico. A titulﬁ de sjemplo, 8l accionadod
y el dispositivo motor puedasn ser ambos ds funcionamisnto porr-
fluido, afre comprimido 6 fluido hidrﬁulibo, tomado de fuesntas
de suministro disponible. El dispositivo de cdmara dilatably --
pusde emplear un diafragma o medio similar. Se comprendsrd gqus
los expertos sn la materie pueden'efactuar gtrasgs variaclones -
gin desviarse del sspiritu del invento descrito en la pre;ante

Memoria.

Una forma modificads del sparatoc de la figura 1, se ilug

tra en la figura 2, donde ss han previsto dreas de flujos mayo-
res para los dispositivos de vélvula 9, 10 durante el funciona-
miento normal de los frenos gus durante sl funcionamiento anti-

ﬁloquao. De un modo mds particular, los slementos de védlvula 92

102 del primer y el ssgundo dispositivo de vélvula'en la modall
dad de la figura 2, hacen normalmentes asisnto contra les asisn-

to8 9a, l0c formados scbre arandelas respectivas 19, 20. Cada -

una de las arandslas 19, 20 ss mantiensn normalmente separada d#
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un eslento correspondisnte 19c, 20¢ por medio de un mualle de em
puje correspondiente, 21, 22, Por cansigulente, serhabilitnn -—
érsas de flujo mayor para el fluidd hidréulico durantel a} fun=
clonamiento normel; En la torma especifice ilustrads en la figu
ra 2, este agrandamiento de las dreas de trlujo se cree benéfiéi
@0 on el sentido de qus se pusdsn manejar flujos demayor voldme
inverso de fluido hidrauiico y permitir un desplazamiento mds -
répido de la barra 2, a través de cualquisr movimiento psrdido
necesario antss de ques se acoplen las suparficies de fricqian.

En bombas de pizién oscilantes axiste el rieago.de. la =
cabitacion durante 1@ carrera de aspiracidn y puade sarhiﬁpprtql
ta avitar la posibilicad de due go volatilicen componsntas de un
1iquido bombeado - tsniendo la seguridad de que el lfquido 8sté ..
aiampre sometido a presivnes slevades. Por consiguiente, 8e GOM
prenderéd que el dapésito 10 puade ponerse a prssidn, particuler
mente cuando el dispositivo de este invento se utiliza con fre-
nos neumdticce, Dicha wedificecicn se ilustra en la Pigura 2,
donds ol depésito 6 sstéd cerrado y se admite ajre comprimidoc a
través de un conducto de suministro 6a, El sire comprimiido ss -
puede admitir daunﬁ torma continsa o intermitents con el funcig
namiento de los frencs. £n este Gltimo caso, sl aire mmprimido
Y] puéde abastecer deeda la camara de la rueda correspondiente
0, 8 traves de une vélvula sproplada, desda ol depdesito de aire
comprimido central.

. El presenta invento comprends ademds que 8l dispositivo
de desplazamiento de fluido hidrdulico 6 para suministrar flui-
do hidréulico comprimido & un dispositivo da ci}indro de dssahg
go pusde adoptar otrae formas. Una de dichas tormes se ilustrae

an la figura 3, donde el diepositive de conducto para gstablscer

1a comunicacién de funcionamiento apntre el dispositiveo ds cilin
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dro do desahogo 3y el dispositivo ds dapdaifo 6 ss ilustra com
pranéiendo un dispositivo de conducto de retorno 23. Un dispoal
tivo de vdlvula de regulacién 24 se interpone an 8l dispasitivo
de conducto de reternc 23 para parmitir normalmente el flujo 1i
bre de rluido hidraulico., La provisién dsl dispositive de condug
to de retorno 23 y el dispositive de vélvula 24 permite ;a sim-
plificacidn ds loe dispositivos de védlvula 9, 10 interpusstos -
an el conducto de suministros 7 pero permitiendo todavia el fup
cionamiente del motor 40 para el piatﬁn de la bomba ;4 en res-
puesta a una ssfal del sonsor u otra sefial apropliada, Como una
prasencia indicada de presidn de frenada, Durante el funcicna=-
miento normal, 8l fluido bombsado desde &l dapdaibo by doscar=
gado a travds del conducto de suministro 7 se devuelve libramep
te el depdsito 6 a través del dispositivo de conducto ds retors
no 23, permitiandﬁ de este modo el movmiemto libre del disposi-
tivo de articulacidén mecénica que comprsnde la barra 2 yhél’pig
tén 4. )
Cuando se refiers & una seflal del mensuz, S8 active ‘una
bobina ds solenfids 24a que actGe scbre un ndclec 24b pargy ven=

par la Puerza eldstica de un muslle 25 y cerrar sl dispositivo

da wdlvula de regulacidn 24. Al bloguearse el dispositive de ==
nénducto ‘da ratdrnd’y al continuarse abastscisendo fluido hidr?u
lico a preeién del dispositivo de conducto de éumunietro 7, Be
genera una fusrza de desahogo précticamente segdn se ha descrie
to antsriormente, . .

Una forma modificada de dispositivo de desplazamiento d
de Fluido hidréulico que emplea un conducto de retorno se ilus-
tra en la figura 4, donde el dispositivo de vdlvula do ragula~

cién 24, interpuesto en el dispogitivo de conducto ds retorno -

23, aércontrola por medioc de un dispositivo servo de airs com-
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‘de solanéide y @l movimiento de un ndclec como en el ceso dé la

| figura 3. Por el contrario, un orificio de admisidén de aire com

w13

primido 27. En le modalidad de la figura 4, la vdlvula de regu-

lacidén 24 no funciona directamente por activacidn de una bobina

primido 28 se cisrra normalmente por un nGcleo 27b. Al ectivaer-

~r—

8 una bobina de solendids 27a, el ndcleo 27b ee impulsedo haci
arriba contra la fuerza sldstice de un muelle 29 y seperdndose
ds su asiento 30 para admitir aire comprimido a través del ori-
ficlo de admisidén 28 al espacioc que contisne un pistén 26 queih'

haca funcionar al dispoeitivo de vdlvula de regulacién 24q,El’-

1<

pistdn 2G, por consiguiente, se desplazerd (en sentido aéqqsnﬁe
to vn Lo figura 4 de un modo distinto y positivo de modo gué &1
dispositivo de vdlvula 24 gerrard el conducto de retorno 23. Al
mismp tiempo, el ndcleo 27b cierra herméticamente un oriricio -
da vantilacidén 3l.

Al desactivarse la bobina de solensids 27a, sl muclle -
de empuje 29 desplazeréd sl nucleo 27b (en sentido descendente -
en la figura q) para abrir el orificio de ventilécidn 31 y ha=
car asiento contra el asisnto 30. Por medio de un paquaﬁoﬁpqao
de fuga (que no parece visible en los dibujos), previsto alrede
der 6 & travds dsl ndiclep 27b, el aire comprimido que actlda so-
bre el pistdn 26 se ventila a la atmésfera a través del orificip
de vaentilacion 31, de modo que el pistén 26 se puede dassplazar
(rn sentido ascendente an la figura 4) por medio de un mualle -
da empuje 25 para abrir el conducto de retorno 23,

Segdn se comprenderd, las bombas empleadas en los dispg

=

aitivos de las tiguras 3 y 4, pueden adoptar otras formas dieti]
tas a las ilustrades, si asi se desea, pudiendo ser por ejemplo

bombas de engranajes y bombas del tipo da palsta, éi g8 elige =~

una bomba gque no e jerza una funcidn de védlvula de retencisén se



10

15

20

25

30

e

debe utilizar diche vélvula.
Se comprendesra que los dispositivoe de las figuras 3y 4

pon particularments adpatables a un solo dispositivo do desplaza
Lianto hidraulico con una pluralidad de cilindros de desahogo.
En dicha modalidad, el cilindro de desahogo 3, conducto de retox]
no 23 y vdlvula de regulacién 24 se habilitan para cade rusda de
vahfculo 6 elemento giratorio, compartiende por grupos 6 en con=-
Jjuntos un deposito y un dispoaitive de desplezamisnto hidrdulico
somunes. E1 dispositivo de desplazamisnto hidréulico camén ha de|
gstsr provisto de valvulaje epropiado pers asegurar una distrib%
ci6n ds tlujo distribuido apfopiada, Cuando se treta de un vehi-
culo sutomévil, el dispositivo de desplazamianto hidréulicoh pua-
de adoptar la torma de una bomba de fuerza dela direccion u otrs
bomba de fluide prevista normalmente-en el vehiculo. Se comprefi-
dard demas que los conductos de suminstro y de retorno se pusden
gomunicar con el cilindro a través de una vdlvula de car:été‘t:y
direccional que se desplaza para abastecer fuerza de daséhégc b4
para goltar dicha fuerza. .

Los dispositivos similares a los de las figuras 1 G &y
puaden hallar utilidad en;otros puntos de articulscifn mecénica |

en los frenos distintos a los que proporcianan las modalidades

particulares de dichas fjiguras. Dichaa otras variacionss da diaig
aitiuos contemplados por 8l pressntie inva nto se ilustran en las
figuras SA a 5C. De un modo més particular, la figura 5A ilustrs
la aplicaéidn del dispositivo del prasents invento para contro-
iar la separacifn de dos brazos L-1, L=2 que se puedsn lnstalar
an los {renos de tal manera que la fusrza de frenada se transmi-
t= desde un punto de palanca hasta otro y alargue la distancia =

entre los puntos de palanca qus tisnen lugar normalmente durants

1a franada. Segdn el presents invento, la distancia entre log -
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puntos ds palanca se acortarfa por ﬂuncionamieﬁbo de un disposi-

tivo de dasplazeamiento de fluido hidréulico 6 segdn se ha descri

| =

to sntariormente, La figuré 58 ilustre el uso correspondisnte de

o

dispositive ¢ de este invento, aplicado para evitar la compresid
relative entre dos brazos L-1, L-2, Le figurs 5C ilustra sl-em=

alau del dispositivo U del prssente invento pare mntrolar la fue
ra ejercida por el conducto del vehiculo sobrs un cilindro maas-
tro dal tipo empleado en frenos accionados por fluido hidréulice
parae autombviles de viajeros. Ds un modo més particular, la artil
culacidn mecénica gue ss extisnde entr e sl pedal del freno, 33 vy
ol plotdn maestro desplarable con relacién el cilindro ngégtro,

cempronds un dispositive de cilind;o d 8 desehogo 3 y un disposi
tive de desplazamiento de fluido hidréulico U que coopera con &l
mismo segdn se ha descrito anteriormenta, Cuando al conducto ejer
za fusrza de frenada sn el pedal 33 que de lugar & un deslize~

milento excesivé de una rusda girstoria frenada del vehiculo, se
genera Puerza de oposicidn y el pedal del f reno 33 serd ampu jadd
hécia atras (hacia la izquierda en la figura 5C) pare desahnger

al mfecto de franada,

A pesar de que la exposicidn anterior del invanto se ha
dirigido a un dispositive de cilindro de desahogo accionado por
presién hidrdulica y a un dispositivo de deeplazamiento de flui-
do hidréulico pera generar fuerza de desahogo, el presante invep
to comprende adicionalmente 8l que la fuerza de desahogo 88 pua-
ds descargar a través de un dispositivo d e funcionamiento mécd-
nico gque conecha sn su tuncionamiento un dispositivo motor sl =~
cunl abastece fuerza motriz de rotacién y le parte de articula-
cifn mecdnica de un dispositivoc ds frena. Una d; dichas modalidﬁ

des del presente invento se ilustra en las figuras & y 7, dande

el dispositivo motor adopta la fomra de un mator de corrients -
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continua 34. Por medio de un macanismo apropiado'qua comprsends
un tornillo de bola indicado de un modo g ensral por la referen-
cia 35, el dispositivo motor funciona con sctado ton la articulg
vidn mecdnica del freno para transmitir fuerza motriz al mismo Y
descargar por lo tanto la Pusrza ds desahogo. De un modo mds pax
ticulmr, una birra de empuje 2, & cualquler brazo unido a ;amij
ma, estd btcvista de un hilo des rosca 36, en Bl qus se coloca -
una tuerca 37 que comprende bolas intarnas. La caja de tuerca 37
pira por accién del motor de corriente contfinua 34 prefariblemen
to a través de un dispositivo de embrague 38 qus funclona me-
diante una sefal de un sensor. El dispositivo motor o motor eldg
trico'34 8s pueds activar por la seffial de un ssnsor & lag ssfia-

1ps segfn ss han descrito anteriormente 6 por medio de unz zefial

de fluida a presién apropiada (por ejemplo con sl interrdbtdt &j
la seffal de la luz de los frenos), moviéndose la caje do la tusz
ca 37 tan pronto como lo indica sl sensor. Al girar la cijélda
tusrca 37, la barra 2 se desplaza (hacia la izquierde en la figy.
ra 6) oponiéndoss por lo tanto a la fuerza.ds franada, Otra de
dichas modalidddes (no ilumtradaa) puade emplsar un macaﬁiéﬁn de
cremallera y pifidn, . |

Sa cres que los sxpertos en la materia podrdn aplicar el
presente invento a sistemas de funcionami ento nsumético comparg

bles a los dispusiﬁivog de fluido hidrdulico y eléctricos 6 que

gooperen con los mismos y cuyos dispositivos se han descrite con

En los dibujos y en la memoria descriptiva, se ha expues
to una modalidad de preferencia del inven t o, y edn cuando 38 -
emplsan términos especiticos, se utilizan en un sentido gsnéricd

y descriptivo solamente y no con fines de limitacibn.

VDascrita suticientemente la naturaleza del invento, asi
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veh{culo; detectar la aparicién de un deslizamisnto excesive de
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como le manera de reslizarlo en la préctice, debs hacerss constar
hue las disposiciones enteriorments indicadas son susceptibles -
ks modificaciones de detalle sn cuanto no altersen su principio =
fundamentel.

REIVINDICACIONES
1.~ Procedimiento y aparatu para frenar un elemento girs
turio y asvitar su bloquso frenado por la tuerza tréansmitide @ --
través de une articulacién mecédnice y un dispositivo receptor ds
#luido a presién, procedimiento caracterizado porque comprende -
las tases de detectar la epericidn de un régimen de retardo del
alumants giratoric que sxusde de un régimen predetsrminade @ in-
dicativo de une tendencia del elemento giratorio hacia sl’bloqusp
bponsr a la tuerza do frenade dna tuarze de desahogo aplicada en
raspussta 8 una aparicidn dotectada de un régimen excesivo de re
tardo del slemento giratoric.
2,~ Procedimiento segdn la reivindicacibn 1, caractariza
tino porque la fase de oposicidén a la fuerza de frenada compbande
bombear Fluido hidréulico a un cilindro de desahogo accionado -
por presidn hidraulica qua 8a acopla a la articulacidn mec#nica.
3.~ Procedimisnto segdn ls reivindicacién 1, caracteriz%
do porque la fese de oposicidén a la fusrza de frenada comprende
jransmitir fuerza motriz de rotacién a través de un tren de en-
granaje que se acopla a la articulecidén mecdnica.
4,- Procedimiento segdn las reivindiceciones anteriores
caracterizado pbrqua para frenar la fueda de un vehiculo evitandb
ul deslizamiento excesivo de la rusde que comprende transmitir,
a través de une articulacidn mecédnica dotada de un pistdn y @2 =i
través ds un dispositivo receptor de fluido a presidn en la rus-

da, fuerza de frenada que retarda la rotacidén de la rusda del -
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la rueda; y oponer la fuerza de frenada una fuerza de desahbgo -
aplicada a la particulacién mecénica en respussta 8 la aparicidn
detectada ds un deslizemiento excesiva de la rueda.

7 5.- Procedimiento segin la reivindicacién 3, caractariza
do porque la fase de transmitir fuerza de frenada comprende sumi
nistrar de uns forma controlada fluido = presién al dispositivo
raceptor en la rusda y generar fusrza apliceda a través de una -
parra de accionamisnto, y porqus ademés la fass de oposicibn a -
1a fuerza de frenads comprends bombear fluide hidréulico a un ci
lindro de desahogo accionado por praesién hidréulica acug}agn a
la barra. ;
7 6.~ Procedimiento segin la'teiuindicacién 3, cafaucerizg
do porque la fase de transmitir fuerza de frenada cumprehds pa=
ner a presién fluido hidréulico dentro de un cilindro maestﬁo‘iﬂ
ducidndose fuerza en un piatén masstro y porgus ademds 1o fase 4
de oposicién a la fuerza ds frenada comprends acoplar mecdni.a-
mente la'Fuarza de desahogo al pistén maestro. )

Tem Aparato pera la aplicacidn del procedimiento aagﬁn

1a raeivindicaciénes 1 a 6 del tipo gue tiene un disboait@vo‘da -

frano para transmitir fuerze de frenada que ratarda la rotacién

y un dispositive receptor de tluido a presién, y un dispositivo
aansor para indicar la aparicién de deslizamiento de la rueda, -
caracterlzado porque ses dota de mesdios que funcionan conactados
con la articulacién mecénica del diSpositivo del freno para apli
car al mismo fuerza de desahogo qus se opone & la fusrza da fre-
nada transmitide a través de le articulacién, y que funcionan -
conactados al dispositivo sensor para responder a una sefial del
sensor con el fin de desahogar la fusrza de trenada que de otro

modo retarda la rotacidn del elemento,
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8.~ Aparato segin ls reivindicacién 7, ceracterizado por
que 8l dispositivo de fuerze de désahogo se forme por un disposi
tivo motor para suginistrer fuerza mqtti; de rotacién, y medios
de engraneje que funcionan conectando el'dispusitivo motor y la
articulacién mecédnica para transmitir a la misma fuerza motriz Y
descargar de esté moao fuerza de daééhogo; ' |

9,~ Aparato segdn la reivindicacién 7, caracterizado pozg
que 8l dispositivo de fuerza de desahogo comprende un dispositis
vo de cilindro de desshogo accionade por presién hidréulica, y -
un dispositive de desplazamiento de tluido hidréulico para sumi-
nistrer tluido hidréulico a presién al dispéaitivo de ciLiﬁdro -

ud

de desahogo y generar por lo tanto la tuerza de desahogo.

10.~ §parato segln la reivindicacién 9, caracterizedo pqr

que 8l dispositivo de desplazemiento de tluido hidrdulico sa'fo#
ma por un dispositivo de depbsito pera cantener fluide hidréuli-
to, un dispositivo des conducto para sstablecer comunicacion de

funcionamisnto sntre sl dispositivo de cilindro de deaahogo;y -

el dispositivo de depésito, y un dispositivo de bombs intaépuet-
to en el dispositivo de conducto para bombear tluido hiordulico

al dispositivo de cilindro de desahogo.

11.- Aparato segin la reivindicaci6n 10, ceractarizado -

hidrdulico contenido en sl dispositivo de depésito y psra evitas
de ests modo la cabitacién dentro del dispoeitivo de bomba.

12.~ Aparato segun le reivindicacidén 4, caracterizado -
porque el dispositivo de conducto 88 forma por un &iapcaitivo dq
conducto de suministro en sl que 8l dispositivo ds bomba s® in-
terpone, y un dispositivo de conducto do retorno para devolver -

fluido hidréulico desde el dispositivo de cilindro de desahogo

al dispositivo de depésito, y porque adsméds el dispositivo da -
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desplazemisnto de Filuido hidréulico ss ﬁorma por un disposiiivo
de vélvula de regulacién interpuesto én el diepositivo de conduy
to de retorno para psrmitir normalmente el flujo libre de fluida
hidréulico a travése del mismo y cuyo funcionamisnto corrasponde.
al dispositivo sensgr para bloqueer sl flujo de fluido hidrduli-
co 8 travéda del mismn. |

13,- Aparato segdn la reivindicacidén 10, ceracterizado
pcrﬁue el dispositivo de conducto consiste en un solo conducto
para dejar pasar flujo bidirsccional y el dispositivo de bomba
se forma por'madioa de v£lvula pare regular el flujo ds fluido
hidréulico a través dsl tispositivo de conducto, y mediasfgbcio-
nadorss de vdlvula que funcionan acoplados a dichos medio;:da -
valvula para boner normalmente sn condiciones los medias'dn,vél-
vula para el paso libre de fluido hidréulico en una u otra dirdg
cién a travéds de los maedios de conducto, funcicnando los madios
accionadores de vdlvula en respussta al diupositiQn sanad@fﬁnrn
poner en condiciones los medios de vdlvula con 8l fin de Bluﬁue r
gl flujo de fluido hidréuiica desde sl dispositivo de cilindro
de desahogo hasta sl dspésito pero dejando pasar flujo de fluidg
hidréulico bombgado desde sl dep6sito hasta el dispositivo de -
cilindro da desahogo.

14,~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque cuando se utiliza para svitar el bloqueo du-
rante la frenade de la rueda en rbtaciﬁn de un vehiculo, &l apa
rato ee cota de un dispositivo de freno pars transmitir fuaria -
ae frsnada que ratarda la rotacién de la rusda y que comprende
una articulacion mecénica y un dispositivo receptor ds ftluido a
prasién, ﬁn dispositive sensur para indicer la aparicidn dsl do%

lizamiento de la rueda, y un dispositivo de desahogo que funcio-

na conectado con la articulacidn mecdnica del dispositivo dsl -
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frgno paraz aplicar al mismo Puerze de dasahogu qus se opone a la
fuerze de franada transmitide a través del mismo, funoloneando cg
nectado el dispositivo da desahogo al dispositivo sensor para ==
rasponder a una sefial dsl sensor con gl £ in da desahogar fueriu
de frenada quse ds otro modo retarda la rotacidén de la ruedaq
15.,~ Aparato segln la reivindicagién 14, carsctsrizado
porqua el dispositive receptor de fluido a praesién se forma por
una camara neumdtice de la rusda y el dispositivo dal freno com-
prende ademds un dispositivo nesumético peara supinistrar de una -
forma controlada sire comprimido a la cdmare de la rueda,.y-por-
que ademfa, la articulecidn mecdnica comprende un disp csitivo de
pistén desplazable con relacién e la cémars de la rueda para --
transmitir desde la misma Fuerza de trenads genermda por ol,zu-
miniatrurde gire comprimido, y porque ademés o; diq:usitivd de -
desahogo comprende un &ispositivo de cilindro de desahogo recep-
tor de rluidd hidréulico para alimentsr fluido hidréulico a pre-
sién al dispositivo de pistén, y un dispositivo de desplazamisen-
to de rluido hidréulico para suministrer fluido hidrﬁulico'e_pré
sidn al dispositivo de cilindro de desahogo y generar por io tan
to fuerza de desahogo. '
16,~ Aparato segun la reivindicecién 14, caracterizado

porgque el dispositivo receptor de fluido a presién comprends un
cilindro de rueqa de tluido hidréulico y el dspositivo del frend

combrende ademds un cilindro messtro para abastefer de una formd

y porgue ademds la erticulacién mecdnica comprende un dispositi-
vo de pistdn masstro desplazable con relécién 8l cilindro masa=-
tro y un dispositivo de pistén de ruede desplazable con relacidn

al cilindro de la rueda, y ademés porque 8l dispositivo de desa-~

hoga funciona conectado can sl dispositivo de pistdn magatro 6 -
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gl dispositivo de biatdn de la rueds para ejercer fuarza de dsea
hogo tontre los mismos. -

17.~ Aparato segln la reivindicacién 16, caracterizade
pdrque el dispasitivo de pistén maaﬁtro comprende una parra de
accionamiento pare inducir fuerza de accionamiento dsl freno y
porque adamas 8l dispositivo de dssahogo funciona conactado con
la parra de accionamiento.

10.~ Aparato segln la reivindicacién 16, caractarizado -
parque el dispoaitivo de desahogo comprende un dispositivo de ci
1indro de desahogo .receptor de rluldo hid rdulico para alimentar
fluido hidrdulico a presidn al dispositivo del pistdn de‘l€~rua-
da y un dispositivo de deaplazamisnto de fluido hidréulico para
suninistrar fluido hidrdulico a presién al dispositivo de rilin«

v
]

dro de desahogo y generar por lo tanto fuerze de doeahogo.

19,- Aparato segdn las raiv;ndicacionas anteriores carag

tarizadn porqua pars evitar el blogueo.: durante la f:enada de 1
rueda giratorie de un vehfculo dotado de un dispositivo de fren
én cada una de la pluralidad de rusdas, sirvisndo cada disposit

vo da frano péfﬁ transmitir fusrze de frenada que retarda,la ro;
téciﬁn de la rueda respectiva, el aparato s8e forma por una erti-
culacidn mecdnica y un dlspOSLtiVO receptor de Fluido a presidn,
un dispositivo sensor para jindicar la aparicidn del daslizamientd
dé une rusda, una plureslidad de dispositivos de desahogo recaeptd
res de fluido hidrdulico cada uno conactado a una respectiva de

dlchaa articulaciones mecénicas ds los dispositivos da los fre-

nos pera oplicer a los mismos una tuerza de dgaahogo qus sa oo~

na a la fuerza de frenada transmitida a través de 108 mismos, =«

funcionando dichos dispositivos de desahogo conectadoé a los di

positivos sensores para responder a una sefie} de los sensores y4

degahogar fuerza de frenade qus de otro modo retarda la rotacid
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tre dichos puntos de articulacién una fuerza de desahogo queo 88

:opnne s la fuerze de frenadm.

|positivo de freno de un slemento giratorio para controlar lé -
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de la rusda, 'y un dispositivo de deeplazamiento de fluido hidréy

Lico comfn para suministrar fluido hidréulica apresién & los me-

sahogo.
20.- Aparato segln las reivindicaciones anteriores garag

terizados porque cuando el Epérato ost4 adaptado para incorporap
se en un dispositive de frencs de la rusda de un vehiculo para =
controlar la aplicacidn de fuerza de frenada sn fespuesta a un =
sansor qua detecta sl deslizamiento de une rusda se dots al epa-
rato de un dispositivo ds articulacién mecénica paras trensmitir
Puerzs o8 Freneds desds un punto de articulacidn a un ségunﬁa -
puntorde articulaciébn, y medios que Puncionan conectados el dis-

pusitivo de articulacién mecdnice pars ejercer sobre el mismo of

D T

21.- Apareto segdn las reivindicaciones anterioraa carag

terizados porque cuando estd destinado a incorporarse sn un dise

tranemisién de fuerza de frenada an rESpuasta 2 un sensor que -
detscta la aparicidn da un régiman de retardo del alamento gira<’
torio en axceso a8 un régimen prsdstarminado, 8l aparato comprens-
de un dispositivo de articulacién mecédnica pera transmitir fuers
za de frenada con un dispositivo de cilindro y pistén raceptor
de presidn dBSplangle con relacién al cilindro, y mediocs que -
funcionen en comunicacién con el cilipdro psra suministrar fluis
do hidréulico @ presién al cilindro y ganerir por lo tanto una
fuerze de desahogo que se opone a lea fuerza de frenade.

22.- Aparato seglGn las reivindicaciones antsriores, ca-

racterizado porgue cueando se utiliza pare fraenar un elemento gi=

ratorioc que tiene un dispositivo de freno con una apticulaciodn
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mefinica para transmitir fuerza ds ffanada y retardar la rotacién
del glemento giratorio, se dota el aparato de medios gue funci o«
nan conectados son la articulacian mecénica para aplicar & la -
misma fuerza de desahogo que 88 opona a le fusrza de frenada &- |
transmitidae a ‘través d-l miamn para daaahugar la fuerza de frenu
da que de otro modo retarda la rotacién del elemanto.

23.~ Aparatc segin la reivindicacién 21, caracterlzado
porque el dispositiive de fuerza de desahogo se forma por un dis-
positivo de cilindro de desahogo accionado por presién hidréuli-
ca, y jedios para abastscer tluido hidréulico a presién zl dis-
positivo ds cilindro de desahogo y generar por lo tanto ld vusr+
za de desahogo.

24,- Aparaio segln l= reivindicacisén 22, caracterizzdo
porqus el dispositivo de abastacimiento de fluido hidréulico co
prende un dispositivo ds dqposxto pera contensr tluido hidréuli»
co, un dispositdvo de conducto para establecer comunicacién dae
funcionamiento entre el dispositive de cilindro de- dasahogo y &l

dispositivo de depdsito y un dispositivo de bomba intsrquSta er

dispositivo de cilindro de deaahogoe.
25.=- Aparate aegun la raivindicacidn 23, caracterizado

porque el dispositivo de bomba comprande up dispositivo de vélvd

la pera reguler el flujo de fluide hidrdulico a través del disp
s*tivc de cunducto, y un dispositivo accinnador de la vdlvula -
gue funciona acaphado con el dispositivc de vdlvula para poner
normalmente an condiciones el dispositivo de vélvule para 8l 1lid
bre de paso de tluido hidréuliceo én una u otra dirsccién a tra-

vas del dispositivo de conducto, funcionando 8l dispositivo ac-

cionador de la vélvula en respussta al dispositive sensor para -

poner en condicibnes dl dispositivo de vdlvula con el fin de blg




L

15

¢n25-

.-,qusar 8l Flujo de tluido hidréulico desds 8l dispoaitivo de ci-

lindro de desshoge hasta el depésito pero dejendo paser fluido
hidréulico bombeado desde ol depésito hasts el dispositivo de ci
lindro de desahogo.’ |

26.~ Aparato segan la rejvindicacién 24, caracterizado -
porque el dispositivo de conducto consiste an un solo conducto.
’ 27.- Procedimiento y aparato para frenar un elemsnto gi-+
ratorio y svitar su bloqueo, tal y.cumo qusda sustancialmante -
descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos ad-
Juntos,

La pressnte Memorias, consta de 25 hojas escritas a wmé-

guina por una sola cara,

Madrid, 2§ W0 1976

FOLKE IVAR BLOMBERG y JAN-OLOV MAR
TIN HOLST. /~
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