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La presante invención sa relaciona Bn un procedimiento y 

aparato para frenar un elemento giratoria, en si cual la fuerza d 

de frenada pare retardar la rotación del alemento giratorio se 

transmita a través ds un dispositiva qua comprenda una articula­

ción mecánica y un cilindro ds fluido a presión»

Desde haca tiempo sb ha reconocido la conveniencia da p<¡, 

dar evitar ®1 bloquea durante la franada de un elemento girato— 

rio como as la rueda da un vahículo, y so han realizado notablais 

asfuerzos do desarrollo para conseguir dicho control antibloquen 

Dos ojamplos ds moriula4ov?3 do frenos ss encuentran an la paten­

te EE.UU. n2 Rb 2 9 v5€Z y patenta Española 430.440, cuyas mamorius 

descriptivas y dibujos sa. incorporan con la presente a título du 

refaráñela an la descripción qua sigue y en el .grado considera­

do nacBsario para qun so puada comprender plenamente el presentí» 

invento.

A pasar de que loe dispositivos como las descritos más 

plenamente o ilustrados en la patenta EE.UU. y patente Española 

msncionadae funcionan con éxito y consiguen un mayor control so 

bre si deslizamiento ds la ruada y el patinazo dsl vehículo que 

lo que os posible un ausencia de un control antibloqueo, es sa­

be que surgen ciertas dificultades con los dispositivos de estas 

patantea anteriores y con otros dispositivos semejantes. Tales 

dispositivos, cuando ss colocan en frenas accionados por presión 

de fluida hidráulico, exigen normalmente la interposición da por 

lo menos una parta dal mando sn la conducción del fuido dal fre­

no normal, qua estorba el circuito del fluido del freno normal 

o impono dificultadas da instalación y mantenimiento. Además, d:L 

chos controles antibloqueo da la tecnología anterior tienen frs, 

cusntamento una respuesta ralatigpmento lenta y presentan gran­

des riesgos da fallos durante al funcionamisnto debida a los mu.
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ahos componentes da los moduladores ds los frenos, Algunos ds di_ 

chos controlas exigen procsdimiantos ds fabricación rslativamen*' 

ts complicados y costosos. Con aplicación a frsnos neumáticos, 

la mayoría ds los controlas antiblaqueo comunes han funcionado 

sobre ol principio ds expulsar da una forma selectiva aire"’co»~ 

primido dal circuito da los frenos. Dichos moduladores de los - 

frsnos aumentan al consumo da aire comprimido, axigan compreeo- 

res ds mayor tamaño y más potencia y mayores depósitos para el 

aire comprimido. Además, los controlas antibloquao para franos 

neumáticos suelen tener normalmente una respuesta particularmen- 

te lenta y otros ds lo i mismos inconvenientes indicados con res­

pecto a controles antibloquao para frenos hidráulicos.

EJ,'presenta invento tiana por objeto resolver las difi­

cultades y deficiencias de los oontroles antibloqueo de la tec­

nología anterior eliminando la necesidad de cualquier intarfarsn 

oia en un circuito normal del fluido de los frsnos. Para conse­

guir «ato objeto del presante invento, se recurro a un aparato 

y un procedimiento quo tienen igual aplicación a frenos naumáti, 

eos qua a frenos hidráulicos, £n uno u otro caso, la fuerza de 

desahogo se aplica a una parte do articulación mecánica de un - 

freno para oponerse a la fuerza de frenada normalmente transmi­

tida a través de la misma. Dicha fuerzo de desahogo se ihduce - 

en respuesta a un régimen de retardo excesivo indicado do un —  

elemento giratorio frenado, para desahogar la fuerza de frenada 

que da otro modo retarda la rotación dal elemento.

Habiéndose indicado algunos de los objetos de.l invento, 

otros objetos resultarán evidentes en el transcurso de la des­

cripción tomando como referencia los dibujos adjuntos, en loa - 

que: la figura 1 es una vista esquemática en alzado parcialmen­

te en sección, de una modalidad él presente invento.
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Ls figura 2 me una vista similar a la figura 1, s ilus­

tra uria forma modificada de la modalidad ds la figura 1, donda 

su han hacha provisiones para aumentar el flujo do fluido hidrái. 

lico.

La figura 3 os una vista similar a la figura 1, da otra 

modalidad del presante invantD, donde se ha habilitado un conduje,

to da retorna„

La figura A es una viBta similar a la figura 3, e ilus­

tra una forma modificada da la modalidad ds la figura 3.

Las figuras 5A y ~¡C. son vistas osquamáticas en alzado, 

parcialmente en sección., qu© ilustran una gama da aplicaciones 

da loa dispositivos do las figuras 1 y 2.

La figura 6 as una vista esquemática en alzado, parcial-' 

manta en sección, qua ilustra otra modalidad del presento inven 

to; y

La figura 7 as una vista en perspectiva, a mayor escala 

da un mecanismo como el ilustrado esquemáticamente en la figura 

6,. .

Refiriéndonos? ahora da un modo más particular a la figu. 

ra 1, los expertos sn la materia de frenos para ruadas da vehí­

culos y otros elementos giratorios comparables sabran quo las - 

fuerzas qus empujan las zapatas da los frenos an contacto con a], 

tambor 6 si disco de un freno se pueden aplicar y comunmente se 

aplican a través de una articulación mecánica qua comprando un 

slamanto como oa una barra de empuje 2 acoplada a dichas zapatas; 

Además, loa axpartos en la matarla satán familiarizados con la 

aplicación da una fusrza ds.frenada para retardar la rotación di; 

un elsmanto giratorio ó rueda da vehículo por medio da un freno 

que tiene circuitos ds fluido a prBsión qua comprenden medias re, 

ceptoro3 dal fluido a presión como as un cilindro da la ruada de

- 4 -
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fluido hidraúlico ó la cámara neumática da la rueda indicada por 

la referencia 1 a la que sa avaateoe de une forma regulad# aire 

comprimido mediante un dispositivo neumático apropiado. El fun­

cionamiento normal dsl freno tians lugar con un movimiento altei_ 

nativo con relación a la cámara de la ruada 1 de un dispositivo 

mecánico que comprende la barra de empuje 2 indicada por la fie, 

cha D»

Los expertos en la materia de frenoa para ruedas de ve­

hículos y Bimilares saben que la presión del fluido de acciona­

miento se descarga comunmente al cilindro de la rueda ó la cámja 

ra en respuesta al accionamiento de un pedal o 'dispositivo simJL 

lar por parte dal conductor del vehículo u operario de la máqui­

na» Cuando ee trata de un freno neumático,.dicho pedal se conec­

ta a una válvula do aire que la controla por medio de una arti­

culación mecánica. Cuando so trata de un freno hidraúlico, dicho 

pedal sa conacta a un cilindro maestro y lo controla par medio 

de una articulación mecánica. Según se emplea en la presente 

moría,- por el término "articulación mecánica" se daba entender 

aquellas articulaciones que se conectan a los cilindros ó las - 

cámaras de las ruadas y similares, ó al pedal ó dispositivo sim:¡_ 

lar. Las personas familiarizadas con las patentes EE.UU. y Capa

halas mancionadas y otras propuestas anteriores similares tendríin 

conocimiento del empleo de medios sensores pstra detectar el des­

lizamiento de las ruedas ó el régimen de retardo de la rueda de 

un vehículo giratoria frenada y para indicar la aparición da un 

deslizamiento excesivo da la rueda ó un régimen de retardo en e)̂  

caso a un régimen predeterminado. Por dicha razón, no ao expone 

en profundidad la descripción de dichos sensores y la explica­

ción de la forma en que se puede derivar la señal da los sanso- 

ras, Para el lector que está interesado se recomienda la iecturü
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de las patentes EE.UU. y Españolas mencionadas si desea obtener 

una explicación mó3 detallada.

Según el presenta invento, y para responder al desliza­

miento da una rusda excesivo indicado ó un régimen d® retardo es:, 

eesivo dssehogando fuerza ds frenada que ule otra modo actúa sor* 

bro la ruada da un vehículo giratoria frenada, se utilizan medios 

ds desahogo que funcionan conectados c on una parte de articula­

ción mecánica del dispositivo del freno del vehículo para apli­

car a la articulación mecánica una fuerza que se opone a la fuer 

za ds frenada normalmorata transmitida a través da la misma.' En 

la forma particular ¿lustrad® ®n .la figura 1, el dispositiva de 

desahogo adopta la forma d® un dispositivo'de cilindro de deeatvi, 

go receptor ds fluido hidráulico 3 que define una cámara 5. Abai¡_ 

tocienrio fluida hidráulico aprasión a la cámara 5 dentro dal dij 

positivo de cilindro de dasahogo, dicha presión de fluido hidróu 

lico era aplica a un pistón 4 fijo a la barra da empuje 2y forma 

con dicha, barra, una parte dal dispositivo desp lazabls con relia 

ción a la cámara ds la rueda 1,

Se comprenderá qu® el dispositivo que comprenda le barra 

do empuja 2 y al pistón 4 desplazable dentro del dispositivo de 

cilindro de desahogo 3 transmita normalmente fuerza da frenada
!

desde la cámara ds la ruada 1 an respuesta al abastecimiento da 

aire comprimido a la misma. No obstante, ssgún el presente inveji. 

to, se suministra fluido hidráulico a presión 'a la cámara 5 para 

actuar sobra el pistón 4 con al fin d® generar fuerza da desaho­

go que so opone a la fuerza ds frenada.

Da un modo más particular, el presante invento comprendo 

si qus sa suministra fluido hidráulico a presión por medio de un 

modulador del freno en forma da dispositivo de desplazamiento du 

fluido hidráulico, indicado ds un modo general por la referencia

•4
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U, que tiene una caja 8, a través da la cual si fluido hidráuli­

co fluya normalmente en un trayecto de flujo normalmente abiertc 

Un conducto 7 establece comunicación de funcionamiento a través 

de la ceja 8, entre el dispositivo del cilindro de desahogo 3 y 

un dispositivo de depósito 6 que contiene fluido hidráulico^ Un 

primar y un segundo dispositivo de válvula 9, 10 se coloaan dan* 

tro de la caja 8 en una relación mútua de flujo en serie y con 

al conducto 7 para regular el flujo de fluido a través del mistar 

El primer y el segundo dispositivo de válvula 9» 10 seponen sn

condiciones de regular &X flujo de fluido por medio de un diepo*

sitivo accionado!; da lo válvula que comprenda una bobina ds solí i 

nóide 11 que rodea un núcleo 12 el cual se desplaza en el sentí-

do axial de la bobina en respuesta a su activación y desactiva­

ción y con ayuda de un muelle de recuperación* £1 dispositivo dti 

válvula 9, 10 coopera además con un dispositivo de cámara bila- 

tarable, que puede ser un pistón da bomba 14 montado para daaplĵ , 

zares dentro de un cilindro 15.

Cada uno d» loe dispositivos ds válvula 9» 10 comprende 

un alamento de válvula correspondiente 9a, 10a que ee empujado 

por un dispositivo de resorte correspondiente apropiado 9B, 10b 

hacía su acoplamiento con un asiento de válvula correspondiente 

9c, 10o. Cada elemento de válvula 9a, 10a se mantienen normalmeá 

te separadas dsl asiento respectivo 9c, 10c, por una espiga res­

pectiva da las dos espigas ds control 17, 18 que salen del nú­

cleo 12 el cual ee desplaza axialmente dentro de la caja 8, en 

respuesta a la activación y desactivación de la bobina de sola- 

nóids 11. Con la bobina desactivada (aegón ee ilustra en la fi­

gura l), el dispositivo de válvula 9, 10 ee ponen normalmente siji 

condiciones para el paso libre da fluido hidráulico en una u otra 

dirección a través del conducto 7* Al activarse la bobina de so*'
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lranóida 13., en respuesta a una parición indicada de un desliza­

miento excesiva da la rueda ó un rógiman sxceaivo da retardo de 

la rueda giratoria frenada del vehículo, el smpujjs elástico de 

los elementos da válvula contra sus asientos respectivos ponen 

an condicionas a loa dispositivos de válvula para bloquear el - 

Flujo do fluido hidráulico desde la cámara 5 dal cilindro de de­

sahogo 3 hasta el depósito 6, pero pe rínitisndo el flujo de fluJj, 

do bombeado desde el depósito 6 hasta la cámara 5*

Dorante el funcionamiento normal de loa frenoa, la partí 

mecánica de articulación» <3si dispositivo de los frenost,r que com­

prende la barra 2 y e l  pistón A desplazada con la misma, ,sa mui! 

ve libremente en los direcciones de accionamiento y desactivación 

de los frenos (respectivamente hacia la derecha y hacia la iz­

quierda según 39 verá en la figura i). Durante dicho funciona­

miento, al movimiento del pistón 4 con relación al dispositivo 

de cilindro de desahogo 3 produce un flujo continuo inverso dal 

fluido hidráulico entre la cantara 5 y el d apósito 6* Al genera^ 

se una señal dal sensor, la bobina 11 del adenoide ee activa, 

desplazando el núcleo 12 para poner en condicionas a los disposj^ 

tivoa de válvula 9 , 10 de bloquear al flujo de fluido desde el 

cilindro 5 hasta el depósito 6, bloqueando de este modo la barra 

2 para que no efectúe un movimiento adicional de accionamiento 

del freno.

Durante la señal del sensor, los dispositivos de válvulé 

9, 10 ee ponen en condicionas de bloquear el flujo de fluido hi- 

dráulico desde el dispositivo de cilindra de desahogo 3 hasta ei. 

depósito 6 y el pistón de la bomba 14 se muBva en un movimiento 

alternativo por medio de un dispositivo motor apropiada como un 

motor eléctrico contenido dentro de una caja 40. Cuando se utili 

za un motor eléctrico como dispositivo motor, dicho motor pueda

«i
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funcionar por acción del sensor o en respueeta a otra señal cor­

respondiente* como pueda aer un interruptor de le «aPíal de lux - 

dal rreno* El funcionamiento del motor antee de activerae la bo­

bina de adenoide 11 aa puede permitir en tanto que el movimien­

to alternativo del pistón da bomba 14 no afeóte perjudicialmente 

al flujo de fluida hidráulico bidirecoional normal en el conduc- 

to 7 haata al momento en que los dispositivos de válvula 9» 10 

8o pongan en condicionas de regular dicho flujo*

Se puede aprovechar este hecho para reducir el intervale 

da tiempo necesario para; responder a cambios an las «añales del 

sensor. A titulo de ejemplo, cualquiera de loe cuatro sensores 

previstos en un vehículo de cuatro ruedas puede iniciar el movi­

miento dal pistón para los moduladores que regulan las funcionen 

antibloqueo da todas las ouatro ruadas y, cuando sea apropiado, 

so puedan impulsar varios otodos los moduladores desde un dispo­

sitivo motor común. Por lo tanto, la aparición de un deelizanieii 

to excesivo en cualquiera de las cuatro ruedas facilita una res­

puesta raSa rápida a un deslizamiento excesivo similar en cual­

quier otra rueda del grupo. Como variante, as puede iniciar al - 

movimiento del pistón en respuesta a la presión alimentada a la¡» 

cámaras ó cilindros de laa ruedas que se eleva por encima de un 

valor limite. Además, el movimiento alternativo del pistón 14 nu 

ae necesita desactivar inmediatamente después de restablecer el 

modulador al estado de trayecto de flujo abierto normal*

Según se comprenderá, se obtiene una acción de bombeo a,, 

ponerse de ese modo en condiciones loe dispositivos de válvula 

<?, 10 aspirando fluido hidráulico del d epóaito 6, y suministran 

do fluido hidráulico a presión a la cámara 5 dal dispositivo de 

cilindro d0 desahogo 3. Dicho fluido hidráulico a presión actúa 

sobre e.l pistón 4 para generar fuerza da desahogo que ae opone
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a la fuerzo da frenada que da otro modo tienda a mavar la barra 

2 ®n la direccifin da accionamiento del frano (hacia la daracho 

según se verá en la figura l). Cuando aa detléno la señal del - 

sensor, bs desactiva la bobina 11, se permite d9 nuevo el flujo 

libra ds fluido hidráulico a través del conducto 7, y la barra ¡1 

puede efectuar de nuevo un movimiento alternativo corno es nece­

sario pera la frenada normal. Esta secuencia ae puede repetir 

según cea necesario.

Se comprenderá que los dispositivos accionadores ds vál- 

vula para los diapositivas de válvula 9 y 10 pueden adoptar for­

mas distintas a las descritas anteriormente? que el dispositivo 

de cámara dilatable puedB variar de un modo similar? y que el - 

dispositivo motor para la cámara dilatable puede ser otro dispo­

sitivo que no asa eléctrico. A titulo de ejemplo, el accionado* 

y el dispositivo motor puedan ser ambos de funcionamiento por — 

fluido, aire comprimido ó fluido hidráulico, tomado de fuente®, 

da suministro disponible. El dispositivo de cámara dilatable —  

puede emplear un diafragma o medio similar. Se comprenderá que 

los expertos en la materia pueden efectuar otras variaciones - 

sin dosviarse dal espíritu del invento descrito an la presante 

Memoria.

Una forma modificada del aparato de la figura 1, se ilu,s, 

tra en la figura 2, donde se han previsto áreas d® flujos mayo­

res para los dispositivos da válvula 9, 10 durante el funciona­

miento normal de los frenos que durante el funcionamiento anti- 

bloquao. De un modo más particular, los elementos de válvula 9® 

10a del primer y el segundo dispositivo de válvula en la modali­

dad de la figura 2, hacen normalmente asiento contra los asien­

tos 9c, 10c formados sobre arandelas respectivas 19, 20. Cada - 

una de las arandelas 19, 20 se mantienen normalmente separada dja

4
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un asiento correspondíante 19o, 20o por medio da un muelle da agí, 

puja correspondiente, 21, 22, Por consiguiente, aa habilitan —  

áreas de flujo mayor para al fluido hidráulico durantel al fun­

cionamiento normal. En la forma aspecifica ilustrada en la figu­

ra 2, este agrandamiento de las áreas de rlujo ae cree beneficin 

so en el sentido da que se pueden manejar flujos demayor volúmen 

inverso de fluido hidráulico y permitir un desplazamiento más - 

rápido de la barra 2, a travds da cualquier movimiento perdido 

necesario antes de que se acoplen las superficies da fricción.

En bombas de pistón oscilantes existe el rieego • de.Ala - 

cabitaeifin durante la earrsra d© espiración y puede ser importan 

te evitar la posibilidad de qus se volatilicen componentes de uji 

líquido bombeado' teniendo la seguridad de que el liquido esté 

siempre sometido a presiones elevadas# Por consiguiente, ee cois 

prenderá que el depósito 10 puede ponerse a presión, particular 

mente cuando el dispositivo de Bate inventa se utiliza con fre­

nos neumáticos. Dicha modificación se ilustra en la figura 2, 

donde el depósito 6 está cerrado y se admite aire comprimido a 

través de un conducto de suministro 5a. El aire comprimido se - 

puede admitir deuna forma continaa o intermitente con el funci£ 

namianto da los frenos* En este último caBo, el aire comprimido 

se puede abastecer desde la cámara de la ruada correspondiente 

0, a través de una válvula apropiada, desde el depósito de aire 

comprimido central.

E l presente invento comprende además que el dispositivo 

de desplazamiento de fluido hidráulico 6 para suministrar flui­

do hidráulico comprimido a un dispositivo de cilindro de desahgi 

go puBde adoptar otras formas. Una do dichas formas se ilustra 

sn la figura 3, donde el dispositivo de conducto para establece::
I

la comunicación de funcionamiento entre el dispositivo de cilirn
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prendiendo un dispositivo da conducto de retorno 23. Un diapoai 

tivo da válvula de regulación 24. se interpone en al dispositivo 

ds conducto de retorno 23 para permitir normalmente el flujo li 

bra de rluido hidráulico. La provisión del dispositivo de conduu 

to ds retorno 23 y b1 dispositivo ds válvula 24 permito la sim­

plificación da los dispositivos ds válvula 9, 10 interpuestos — 

an el conducto de suministros 7 pero permitiendo todavia si fun 

oionamiento del motor 40 para el piatón de la bomba 14 en res­

puesta a una señal del sensor u otra señal apropiada» como una 

presencia indicada ds presión de frenada. Durante el funciona­

miento normal, el fluido bombeado desde el depósito 5 y doscar- 

gado a través del conducto de suministro 7 se devuelvo libreras* 

te al depósito 6 a través del dispositivo de conducto ds retori- 

no 23, permitiendo de este modo el movmiemto libra del disposi­

tivo de articulación mecánica que comprende la barra 2 y el pie 

tón 4*

Cuando se refiera a una señal dsl sensor» se activa una 

bobina de solenóide 24a que actúa sobre un núcleo 24b parq ven­

cer la fuerza alástica de un muslle 25 y cerrar el dispositivó 

da válvula de regulación 24. Al bloquearse el dispositivo de —  

cóñduóto de ratórnó.'y. al continuarse abasteciendo fluido hidr$u 

lioo a presión del dispositivo ds conducto ds sumunistro 7, se 

genera una fuerza ds desahogo prácticamente según se ha descri­

to anteriormente*

Una forma modificada de dispositivo de desplazamiento d 

de fluido hidráulico qua emplea un conducto de retorno ss ilus­

tra en la figura 4, donde el dispositivo ds válvula de regula­

ción 24, interpuesto en el dispositivo ds conducto ds retorno - 

23, se controla por medio de un dispositivo servo da aira com-

•I
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primido 27. En la modalidad de la figura 4, la válvula de regu­

lación 24 no funciona directamente por activación de una bobina 

de solanólde y al movimiento da un núcleo como en el caso da la 

figura 3* Por el contrario, un orificio de admisión de aire com 

primido 28 se cierra normalmente por un núcleo 27b. Al activar­

es una bobina de solenóide 27a, el núcleo 27b ee impulsado hacis 

arriba contra la fuerza elástica de un muelle 29 y separándose 

de su asiento 30 para admitir aire comprimido a través del ori­

ficio de admisión 28 al espacio que contiene un pistón 26 quejfe' 

haca funcionar al dispositivo de válvula de regulación 24. El:- 

pistún 26, por consigtútirite, se desplazará (en sentido descender 

te en la figura 4 de un modo distinto y positivo de modo que ¿1 

diapositiva de válvula 24 cerrará el conducto de retorno 23. Al 

mismo tiempo, el núcleo 27b cierra herméticamente un orificio - 

de vantilaoión 31.

Al desactivarse la bobina de aolenóide 27a, el muelle - 

de empujo 29 desplazaré al núcleo 27b (en sentido descendente - 

en la figura 4) para abrir el orificio de ventilación 31 y ha­

cer asiento contra el asiento 30. Por medio de un pequeño paso
-  •>

da fuga (que no parece visible en los dibujos), previsto al rede 

der 6 a través del n#clso 27b, el aire comprimido que actúa so­

bra el pistón 26 ee ventila a la atmósfera a través del orificÍ3 

de ventilación 31, de modo que el pistón 26 se puede desplazar 

(en sentido ascendente en la figura 4) por medio de un muelle - 

da empuje 25 para abrir el conducto de retorno 23.

Según se comprenderá, las bombas empleadas en loe dispo

aitivos de las figuras 3 y 4, pueden adoptar otras formas dietii

tas a las ilustradas, si asi se desea, pudiendo ser por ejemplo

bombas de engranajes y bombas del tipo de paleta. Si se elige -
a

una bomba que no Bjerza una función de válvula de retención se
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debe utilizar dicha válvula.

Se comprenderá que loa dispositivos de las figuras 3y 4 

son particularmente adpatables a un solo dispositivo de desplaza 

miento hidráulico con una pluralidad de cilindros de desahogo»

En dicha modalidad, el cilindro de desahogo 3, conducto da rator 

no 23 y válvula de regulación 24 ee habilitan para cada rueda de 

yiah&culo ó elemento giratorio, compartiendo por grupos ó en con­

juntos un dapóaita y un dispositivo de desplazamiento hidráulico 

comunes. El dispositivo de desplazamiento hidráulico común ha de 

estar provisto de valvulaja apropiado para asegurar una distribu 

clón da flujo diatribuido apropiada, Cuando ee trata de un' .vehí­

culo automóvil, el dispositivo de desplazamiento hidráulico pue­

do adoptar la forma de una bomba de fuerza dala dirección u otra 

bomba dB fluido prevista normalmente en al vehículo. Se corapreri- 

dara demás que loa conductos de suminetro y de retorno se pueden 

comunicar con el cilindro a través de una válvula da carrete tri

direccional que se deaplaza para abastecer fuerza de desahogo y 

para soltar dicha fuerza.

Lo8 dispositivos similares a los de las figuras 1 a 4, - 

pueden hallar utilidad en, otros puntos de articulación mecánica 

en los frenos distintos a los que proporcionan las modalidades 

particulares de dichas figuras. Dichas otras variaciones de dispo 

sitivos contemplados por el presente inva nto se ilustran en las 

figuras SA a 5C. De un modo más particular, la figura 5A ilustra 

la aplicación del dispositivo del presente invento para contro- 

ar la separación de dos brazos L-l, L—2 que se pueden instalar

on loa frenos de tal manera que la fuerza de frenada se transmi­

ta desde un punto de palanca hasta otro y alargue la distancia 

entre loa puntos de palanca que tienen lugar normalmente durante 

la frenada. Según el presente invento, la distancia entre loe -

•i
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puntos ds palanca se acortaría por fluncionamiento d8 un disposi­

tivo de desplazamiento da fluido hidráulico ó según se ha descri 

to anteriormente. La figura 5B ilustra al uso correspondiente de!L

dispositivo ú de este invento, aplicado para evitar la compresión 

relativa entre dos brazos L-l, L-2. La figura 5C ilustra el-'ea-

pleo del dispositiva U del presente invento para controlar la fuer 

za ejercida por el conducto dal vehículo sobre un cilindro maes­

tro del tipo empleado en frenos accionados por fluido hidráulico 

para automóviles de viajeros. De un modo más particular, la arti 

colación mecánica que se extiende entr e el pedal del freno, 33 y 

el pistón maestro dasplazable con relación al cilindro maestro, 

comprenda un dispositivo de cilindro d s desahogo 3 y un disposj. 

tivo de desplazamiento da fluido hidráulico U que coopera con el 

mismo según se ha descrito anteriormente» Cuando al conducto ejer 

za fuarza de frenada an el pedal 33 que de lugar a un desliza­

miento excesivo de una rueda giratoria frenada del vehículo, ee 

genera fuerza da ojbosiciún y el pedal del f reno 33 será empujado 

hacia atras (hacia la izquierda en la figura 5C) para desahogar 

el efecto de frenada.

A pesar de que la exposiciún anterior del invento se ha 

dirigido a un dispositivo de cilindro de desahogo accionado por 

presión hidráulica y a un dispositivo da desplazamiento de flui­

do hidráulico para generar fuerza de desahogo, el presante inven 

to comprende adicionalments el que la fuerza da desahogo se pue­

da descargar a través de un dispositivo d s funcionamiento mécá , 

nico que canecía en su funcionamiento un dispositivo motor el - 

cual abastece fuerza motriz de rotación y lt parte de articula- ;
t

oión mecánica de un dispositivo ds freno. Una de dichas modalida 

des del presente invento se ilustra en las figuras 5 y 7, donde 

el dispositivo motor adopta la fomra de un motor de corriente -
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jontinua 34. Por medio de un mecanismo apropiado que comprende 

jn tornillo de bola indicado da un modo g enBral por la referen- 

:ia 35, el dispositivo motor funciona con ectado con la articula 

sión mecánica del freno para transmitir fuerza motriz al mismo y 

íascargar por lo tanto la fuerza de desahogo. De un modo máB par 

biculnr, una barra de empuje 2, 6 cualquier brazo unido a la mis 

na, está provisto de un hilo de rosca 36, en bí qus se coloca — 

una tuerca 37 que comprende balas internas. La caja de tuerca 37 

gira por acción del motor de corriente continua 34 prefariblemer 

te a través de un dispositivo de embrague 38 que funciona me­

diante una señal de un sensor. El dispositivo motor o motor elfic, 

trico 34 ae puede activar por la señal de un sensor ó las seña­

les según ss han descrito antsriormsnta 6 par medio de una señal 

do fluido a presión apropiada (por ejemplo con el interruptor tú 

la señal de la luz de loa frenos), moviéndose la caja de la tuei, 

ca 37 tan pronto como lo indica el sensor# Al girar la caja de 

tuerca 37, la barra 2 ee desplaza (hacia la izquierda en la figi, 

ra 6) oponiéndose por lo tanto a la fuerza-ds frenada. Otra do 

dichas modalidddes (no ilustradas) puede emplear un mecanismo de 

cremallera y piñén#

Se cree que los expertos en la materia podrán aplicar el 

presenta invento a sistemas de funcionami ento neumático compare 

bles a los dispositivos ds fluido hidráulico y eléctricos ó que 

cooperen con los mismos y cuyos dispositivos se han descrito cor

detalle#

En los dibujos y en la memoria descriptiva, se ha expuaj, 

to una modalidad de preferencia del inven t o, y aún cuando sa - 

emplean términos específicos, se utilizan en un sentido genáricc 

y descriptivo solamente y do con fines de limitación.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi ¡
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como la manera da rapizarlo sn la práotica, daba hacaraa constar 

que laa disposiciones anteriormente indicadas aon auacaptiblaa - 

■Je modificaciones de detalle en cuanto no altaren su principio - 

fundamental.

REIVINDICACIONES

1.- Procedimiento y aparato para frenar un elemento gira 

torio y evitar su bloqueo frenado por la fuerza transmitida a —  

través de una articulación mecánica y un dispositivo receptor de 

fluido a presión» procedimiento caracterizado porque comprende - 

las fases de detectar la aparición de un régimen de retardo del

fllanuintn giratorio qus encado de un régimen predeterminado e in­

dicativo de una tendencia del elemento giratorio hacia el'bloque 

oponer a la fuerza do frenada dna fuerza da desahogo aplicada en 

respuesta a una aparición detectada de un régimen excesivo de re 

tardo del elemento giratorio.

2«- Procedimiento segón la reivindicación 1» caracteriza 

do porque la fase de oposición a la fuerza de frenada comprenda 

bombear fluido hidráulico a un cilindro de desahogo acoionado - 

por presión hidráulica que se acopla a la articulación mecánica.

3. - Procedimiento según la reivindicación 1» caracteriza 

do porque la fase de oposición a la fuerza da frenada comprende 

transmitir fuerza motriz da rotación a través de un tren da en­

granaje que se acopla a la articulación mecánica.

4. - Procedimiento según las reivindicaciones anteriores 

caracterizado porque para frenar la fusda de un vehículo evitando 

el deslizamiento excesivo da la rueda que comprende transmitir, 

a través da una articulación mecánica dotada de un pistón y a - 

través ds un dispositivo receptor de fluido a presión sn la rue­

da, fuerza ds frenada que retarda la rotación ds la rueda del - 

vehículo; detectar la aparición de un deslizamiento excesivo de
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la rueda; y oponer la fuerza da frenada una fuerza da desahogo - 

aplicada a la particulación mecánica en respuesta a la aparición 

detectada de un deslizamiento excesivo de la rueda.

5«- Procedimiento según la reivindicación 3» caracteriza 

do porque la fase de transmitir fuerza de frenada comprende sural 

nistrar de una forma controlada fluido a presión al dispositivo 

receptor an la rueda y generar fuerza aplicada a través dB una - 

barra de accionamiento, y porque además la fase de oposición a 

la fuerza de frenada comprende bombear fluido hidráulico a un ci 

lindro de desahogo accionado por presión hidráulica acoplado a 

lis barra.

6, - Procedimiento según la reivindicación 3, caracteriza 

do porque la faee de transmitir fuerza de frenada comprende po­

ner a presión fluido hidráulico dentro de un cilindro maestro ir, 

duciándoae fuerza en un pistón maestro y porque además la faee - 

de oposición a la fuerza dB frenada comprende acoplar mecánica­

mente la fuerza de desahogo al pistón maestro.

7. - Aparato para la aplicación del procedimiento según

la reivindicaciónea 1 a 6 del tipo que tiene un dispositivo- de -
. *  -

freno para transmitir fuerza de frenada que retarda la rotación 

del elemento giratorio que comprende una articulación mecánica 

y un dispositivo receptor de fluido a presión, y un dispositivo 

sensor para indicar la aparición de deslizamiento de la ruada, 

caracterizado porque se dota de medios que funcionan conectados 

con la articulación mecánica del dispositivo del freno para apli, 

car al mismo fuerza de desahogo que se opone a la fuerza da fre­

nada transmitida a través de la articulación, y que funcionan - 

conectados al dispositivo sensor para responder a una señal del 

sensor con si fin ds dssahogar la fuerza de frenada que de otro 

modo retarda la rotación del elemento*

4
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8. - Aparato según la reivindicación 7, caracterizado por 

que el dispositivo de fuerza de desahogo ae forma por un dispoai 

tivo motor para suministrar fuerza motriz de rotación, y medios 

de engranaje que funcionan conectando el dispositivo motor y la 

articulación mecánica para transmitir a la misma fuerza motriz y 

descargar de este modo fuerza de desahogo.

9, - Aparato eegún la reivindicación 7, caracterizado poi 

que el dispositivo de fuerza de desahogo comprende un dispositi­

vo de cilindro de desahogo accionado por presión hidráulica, y 

un dispositivo de desplazamiento de fluido hidráulico para suai

nistrar fluido hidráulico a presión al dispositivo de cilindro
■*1

de desahogo y generar por lo tanto la fuarza de desahogo.

10.- gparato según la reivindicación 9, caracterizado per 

que el dispositivo de desplazamiento de fluido hidráulico se'for 

ma por un dispositivo da depósito para contener fluido hidráuli­

co, un dispositivo de conducto para establecer comunicación Üe 

funcionamiento entre el dispositivo de cilindro de desahogo-y

el dispositivo de depósito, y un dispositivo de bombe interpues­

to en el dispositivo de conducto para bombear fluido hiaróulico 

al dispositivo de cilindro de desahogo.

11. - Aparato según la reivindicación 10, caracterizado • 

porque sa dispone además .medios para aplicar presión al fluido 

hidráulico contenido en b1 dispositivo de depósito y para evitar 

da este modo la oabitación dentro del dispositivo de bomba.

12. - Aparato ssgan la reivindicación «, caracterizado - 

porque el dispositivo de conducto se rorma por un dispositivo d( 

conducto de suministro en el que el dispositivo de bomba se in­

terpone, y un dispositivo de conducto da retorno para devolver • 

fluido hidráulico desde el dispositivo da cilindro de desahogo 

al dispositivo da depósito, y porque- además el dispositivo da -
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desplazamiento de fluido hidráulico se forma por un dispositivo 

de válvula de regulación interpuesto en el dispositivo de conduo 

to de retorno para permitir normalmente el flujo libre de fluido 

hidráulica a traváe del mismo y cuyo funcionamiento corresponde 

al dispositivo sensor para bloquear el flujo de fluido hidráuli­

co a traváa del misma.

13.- Aparato según la reivindicación 10, caracterizado 

parque el dispositivo de conducto consiste en un solo conducto 

para dejar pasar flujo bidireccional y el dispositivo da bomba • 

se forma por medios de válvula para regular el flujo de fluido - 

hidráulico a través del dispositivo da conducto, y medios-accio-

nadoras do válvula que funcionan acoplados a dichos medios de - 

válvula para poner normalmente en condiciones los medios do vál» 

vula para el pa8o libra de fluido hidráulico en una u otra dirác, 

cidn a través de loe medios de conducto, funcionando los medios
V,-~ '

accionadores de válvula en respuesta al dispositivo sensor par» 

poner en condiciones los medios de válvula con el fin de bloques 

el flujo de fluido hidráulico desde el dispositivo da cilindro 

de desahogo hasta al depósito pero dejando pasar flujo deflu-idc 

hidráulico bombeado desde al depósito hasta el dispositivo de - 

cilindro de desahogo.

14.- Aparato según las reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado porque cuando se utiliza para evitar el bloqueo du­

rante la frenada de la rueda en rotación de un vehículo, el aps, 

rato ee aota de un dispositivo de freno para transmitir fuerza - 

da frsnada que retarda la rotación de la rueda y que comprende 

una articulación mecánica y un dispositivo receptor de fluido a 

presión. Un dispositivo sensor para indicar la aparición del des 

lizamiento da la rueda, y un dispositiva de desahogo que funcio­

na conectado con la articulación mecánica del dispositivo del —

4
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freno para aplicar al raiamo fuerza da desahogo que se opone a la 

fuerza da frenada transmitida a través del mismo, funcionando co 

nectado el dispositivo da desahogo al dispositivo sensor para —  

responder a una sefíal del sensor con el f in de desahogar fuerza 

da frenada que de otro modo retarda la rotación da la rueda*’

15. - Aparato según la reivindicaoión 14, caracterizado 

porque el dispositivo receptor de fluido a presión ee forma por 

una cámara neumática de la rueda y el dispositivo del freno com­

prende además un dispositivo neumático para suministrar de una - 

forma controlada aire comprimido a la cámara de la rueda, ̂ -por­

que además, la articulación mecánica comprende un dispositivo de 

pistón desplazada con relación e la cámara de la rueda para 

transmitir desde la misma fuerza de frenada generada por el,su­

ministro de aire comprimido, y porque además ti dispositivo de - 

desahogo comprende un dispositivo da cilindro de desahogo racep- 

tor de fluido hidráulico para alimentar fluido hidráulico a pre­

sión al dispositivo de pistón, y un dispositivo da desplazamien­

to de fluido hidráulico para suministrar fluido hidráulico e.pre, 

sión al dispositivo de cilindro de desahogo y generar por lo tar, 

to fuerza de desahogo.

16. - Aparato según la reivindicación 14, caracterizado 

porque el dispositivo receptor de fluido a presión comprende un 

cilindro de rueda de rluido hidráulico y el dspositivo del frene 

comprende además un cilindra maestro pire abastecer de una forme 

controlada fluido hidráulico a presión al cilindro de la rueda, 

y porque además la articulación mecánica comprende un dispositi­

vo de pistón maestro dasplazable con relación al cilindro maes­

tro y un dispositivo de pistón de rueda desplazable con relaciór 

al cilindro de la ruada, y además porque el dispositivo de desa­

hogo funciona conectado con el dispositivo de pistón maestro ó -
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, 1  dispositivo ds pistón ds is lusd. p.rs oj.toot l-uerz. de dees

hago contra loa mismos.
17,- Aparato según la reivindicación 16, caracterizado 

porque el diepositivo de pistón maestro comprende una barra de 

accionamiento para inducir fuerza de accionamiento del freno y 

porque además el diepositivo de desahogo funciona conectado con 

la barra de accionamiento.

10.- Aparato según la reivindicación 16, caracterizado 

porque el dispositivo ds desahogo comprendo un dispositivo da ci 

lindro de desahogo .receptor ds fluido hidráulico para alimentar 

fluido hidráulico a presión al dispositivo dal pistón de.lo rue­

da y un dispositivo ds desplazamiento de fluido hidráulico para 

ouministrer fluido hidráulico a presión al dispositivo de cilin­

dro da desahogo y generar por lo tanto fuerza de desahogo.

19.- Aparato según las reivindicaciones anteriores carac 

tsrizado porque para evitar el bloqueo.- durante la frenada de la 

ruede giratoria de un vehículo dotado de un diepositivo de frene 

rin cada una de la pluralidad de ruedas, sirviendo cada dispositi, 

tf0 de freno para transmitir fuerza de frenada que retarda,la ro­

tación da la rueda respectiva, el aparato se forma por una arti­

culación mecánica y un dispositivo receptor de fluido a presión, 

un dispositivo sensor para indicar la aparición delcfeslizamientc 

dé una rueda, una pluralidad de dispositivos de desahogo recepto 

res de fluido hidráulico cada uno conectado a una respectiva de 

dichas articulaciones mecánicas de loe dispositivos da los fre­

nos pera aplicar a los mismos une fuerza de desahogo que se o$>o- 

na a la fuerza de frenada transmitida a través deloe mismos, 

funcionando dichos dispositivos de desahogo conectados a los dis 

positivos sensores para responder a una señe; de loa sensores y 

desahogar fuerza de frenada que de otro modo retarda la rotación

•4
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de la ruada, y uri dispositivo de desplazamiento de fluido hidráu 

lico común para suministrar fluido hidráulico apresión a loe me­

dios de cilindro de desahogo y generar por lo tanto fuerza de de 

aahogo.
20. - Aparato según las reivindicaciones anteriores „parac 

terizadoe porgue cuando el aparato está adaptado para incorporar 

se en un dispositivo de frenoe de la rueda de un vehículo para - 

controlar la aplicación de fuerza de frenada an íeapueeta a un - 

sensor gua detecta el deslizamiento de una ruede se dota al apa­

rato de un dispositivo de articulación meoánica para transmitir 

fuerza de frenad» desda un punto de articulación a un segundo - 

punto de articulación, y medios gus funcionan consctados al dis­

positivo ds articulación mecánica para ejercer sobre el misino ®£, 

tro dichos puntos de articulación una fuerza de desahogo que ss 

opone a la fuerza da frenada.

21. - Aparato según las reivindicaciones anterioras carac, 

terizadoe porgue cuando está destinado a incorporaras an un dia* 

positivo de freno de un elemento giratorio para controlar le —  

transmisión da fuerza de frenada en respuesta a un sensor que - 

detecta la aparición de un régimen de retardo del elemento gira­

torio en exceso a un régimen predeterminado, el aparato compren-' 

de un dispositivo de articulación mecánica para transmitir fuer-' 

za de frenada con un dispositivo de cilindro y pistón receptor 

de presión desplazóle con relación al cilindro, y medios que - 

funcionan en comunicación con el cilindro para suministrar flui­

do hidráulico a presión al cilindro y generar, por lo tanto una 

fuerza ds desahogo que se opone a la fuerza de frenada.

22. - Aparato según las reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado porque cuando ae utiliza para frenar un elemento gi­

ratorio que tiene un dispositivo de freno con una aiticulación30
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meffánica para trarismitir fuerza da frenada y retardar la rotación 

dal elemento giratorio, se dota el aparato de medios que funcio­

nan consotados eon la articulación mecánica para aplicar a la - 

misma fuerza de desahogo que se opone a la fuerza da frenada 4- 

transmitida a 'través del mismo para desahogar la fuerza de fren*, 

da que de otro modo retarda la rotación del elemento.

23. - Aparato según la reivindicación 21, caracterizado 

porque el dispositivo de fuerza da desahogo se forma por un dis­

positivo de cilindro de desahogo accionado por presión hidráuli­

ca, y láedios para abastecer fluido hidráulico a presión al dis­

positivo de cilindro de dasahogo y generar por lo tanto la fuer­

za de desahogo.

24. - Aparato según la reivindicación 22, caracterizado 

porque el dispositivo de abastecimiento da fluido hidráulico co¡. 

prende un dispositivo de depósito para contensr fluido hidráuli­

co, un dispositivo de conducto para establecer comunicación da 

funcionamiento entra el dispositivo de cilindro de desahogo y eJ 

dispositivo da depósito y un dispositivo da bomba interpuesto er¡ 

dicho dispositivo de conducto para bombear fluido hidráulico al

dispositivo de cilindro de desahogo.

25. - Aparato según la reivindicación 23, caracterizado 

porque el dispositivo de bomba comprende un dispositivo de válvi, 

la para regular el flujo de fluido hidráulico a través del dispe, 

altivo de conducto, y un dispositivo accionador da la válvula - 

que funciona acoplado con al dispositivo de válvula para poner 

normalmente en condiciones el dispositivo de válvula para el li­

bre de paso de fluido hidráulico en una u otra dirección a tra­

vés dal dispositivo de conducto, funcionando Bl dispositivo ac- 

cionador de la válvula en respuesta al dispositivo sensor para - 

poner en condiciones ál dispositivo de válvula con el fin de blc|

4
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quear al flujo de fluido hidráulico desde el dispositivo de ci­

lindro de desahogo heata el depósito pero dejando pasar fluido 

hidráulico bombeado desde el depósito hasta el dispositivo dé cj, 

lindro de desahogo.

26. - Aparato según la reivindicación 24» caracterizado 

porque el dispositivo de conducto consiste en un eolo conducto.

27. - Procedimiento y aparato para frenar un elemento gi­

ratorio y evitar au bloqueo, tal y como queda sustancialmonte - 

descrito en la presente Memoria, e ilustrado en loa dibujos ad-

La presente Memoria, coñete de 25 hojas escritas a «<-
ID juntos.

quina por una sola cara.

Madrid, 28*$KM97B
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