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‘nado, mientras un segundoc conducto (que se puede conocer como -

-

La invencién se relaciona con un procadimiento y aparato
para frnnir un slemsnto giratorio.

Con anterioridad e este invento se ha reconocido qua la
splicacién de una fuerza de franada pera aminerar ls rotacién de
un slemento giratorio estd sujeta a un fendmeno conocido como -
"bloquea", En psrticular, en lo que B& refiere a los frenos ac-
cionados por fluido & presi6n pira decelerar le rueda de un vehi
culo automévil el bloqueoc se produce cuando la friccién de roda-
durs entre la rueda y la superficie de la cerretera se saobrepasd
y ls rueds petina con relacidn a la superficis de la carretera.
Los peligros de dicho bloqusc son bién conocideos, y comprende 1
pérdida de control de la direccién y el patinazo y pérdida ds 91
tabilidad direcéional. Con anterioridad & este invento, se han
propussto tormas satisfactorias que se describen an las patsntes
EE,UU. n2 RE 562 ¥y 3.833.097. Los dispositivos ilustrados en dij
chas petentes &s pueden caractserizar como “gistemas de un condug
to", puesto que un solo conducto lleva el fluido ds accionamién»
to comprimido entra-un cilindro meestro y un cilindro acciocnado
por sl cusl se ejerce la fusrza de frenada., Se han propuesto --
otras variantes de los sistemas de un conducto, que 88 garacte-~
rizan porqus 8e modifica la modalidad de un conducto habilitan;
do un conducto ssparado de liberacién 6 descarga 2 través del -
cusl se pusde soltar ¢ extraer ftluido del cilindro de la rusda §

de un punto intermedio a lo largo del conducto anico. Otros ti-

pos de disposifivos entibloqueo para frenos accionados por rlui
do s presién se pueden caracterizar como “gistema de los conducr
tos". En dichos dispositivos, se habilita un conducto ds suminis
tro para sbastecer normalments fluido de los frenos desds un ci

lindro maestro u otra fusnte de presion hasta un cilindro accio
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' que estén previstos de conductos de desahogo ¢ descarga, exigen

 para los mecénicos, con 8l resultado de que el dispositivo nnt%

| cias en lqaiqu- un msctniéo que tengs que sjecutar un procedi-

 te invento son los tiempoa de respuesta pslativaments lentos y

-3-.

conducto de descargs ¢ liberscion) ss conuniclrdir-ctlmantu con
el cilindro sccionado para ejercer uns funcidn da regulecidn, -}
Desde un punto de vista préctico, osda uno. de estos diveraca diﬂ
poiitivoa tiene ciertas deficiencias. Uns duficiencia comén ds -
ciorfos gistemas apliecl cuando se sangra un sistema de freﬁo:.
S.gdn laben en general los mecdénicos expertos en la materia, la
finalidad que tisne sangrar un frenc accionado por fluido a pre<
sién es -liminar del distema ds 1oa frenos cu-lquisr gas compris
mibls como punde ser ol aire, Ls 1nclu316n de cualquisr cantida
de un glt comptimible da lugar a un tacto nggponjoso® al njarcox
el conductur fuarze en el padsl y puede dar lugar al fallo de =
10| frenos. En sistemes donds la prauidn hidréulica se gensra -
por madio do uns bomba, la presencias de un gsas comprimibls da -

lugsr s una rctpuastl lenta. Los muchos dispositivos antibloquep
dispositivos cogplicndol de elngrii y procodimiontoi dificiles

bloqueo resulta inopsrante si los procsdimientcs no se sigusn

con pleano detalle, Dichas dificultades dan lugar s circunstan-

miento normal de sangria cree que el sistema de los frenos es-
tén funcionnndo lpropindamante pero sl dispositivo antibloqusc
no entra derecho en accién debido a la pressncil de airse. Dichs
circunltlnciq reprssenta el palggro adicional de que el airs -
ocluide puade entrar repentinamente y dealctivir 8]l sistema noxp
mal de los frenos.

dtrl dificultnd'quo surge con lnbol sistemas de ung y

da doa conductou, segln ss han prupuelto con anterioridad s es

.ll'polibilidld ds uns plrdida conplata de la funcién ds frunldT
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6 el qua no se produzca ls tuncién de descarga. Dichas aificulta
des pueden surgir en particular cusndo los componentas que rnnlﬂ
zan 8l desahogo 6 descarga gstédn accionadog directamente por el
elemento giratorioc frenado, quse puede estar sujeto a regimsnes =+
de retardo altos & bajos. A titulc de 8 jemplo, en caso de pating
20 excesivo 6 de la rueda y un régimen de retardo axcesivaments
elsvado como 8l que sse pro&uciria al franar la rueda de un vehi
culo sobrs una zona helada 6 cubisra.de aceits, 8l elsmento gira
torio ss pueds franar con tal rapidez hasta alcanzar una velocis
dad de rotacién cerc, con un patinazo del 100% , que queda inacy

tiva el dispositivo antibloquso movido por la rusda,

En ﬁarticular, cuando 89 ha utiliiado una bomba accions
ds en sl dispositivo antibloqueo propussto con anterioridad a -
este invento, han surgide deficiencias debidas a las caracterig
ticas ds funcionamiento del dispositivo de bembBso @n 8l que 88
confia. En primer lugar, muchos de 1os dispositivos de bombeo -
responden tan sclo muy lentamente a los cambios indicados ds log
regimenes de retardo de elementos giratorios. En sequndo lugar,
se deben rscanocaf y tratar las posibilidades de qda las presip
nes excesivamente altas deterioren sl dispositive altibloqueo 8
que laes prssiones excesivamente bajas aspiren cantidadss de gasg
comprimibles con componentes voldtiles del fluido hidréulico ut%
1izado., Los intentos realizados para resolver una de sstas defi
cisncias sirven frecuentemente ten solo para complicar otras, -
como cuando se habilitan conaxiones de transmisién sldsticas pj
ra sl accionador de la bomba & no se utilizen muelles de Iscup@

racién pars un pistén de la bomba 6§ similar.

El pressnte invento tisne por objeto evitar las dificull
tades @ inconvenisntes ds la tecnolegia snterior en los aiste-

mas de uno y de dos conductos de dispositivos antibloqueo para
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‘mento giratorio.

'ingundl vilvulnl definen antre sl unl parte de conducto contro-

| través da la parta de conducto o que ses bonboadu a través de

han sxpussto y otros objetos y véntljna_lplracartn en el curso

5=

frenos sccionados por fluido ® prealdn.'Parl ﬁonseguir este ob-
jeto dal presente invento, se propone un modulador del freno sn

sl cual se consigue tdcilmente la sangria de gases couprinibics

smpleando ﬁlcﬁicls de splicacién tradicicnal. Ademds, el modula
dor del frenc del ﬁteaenta invento tieﬁ- la.c-pacidad de rdspon
der con rapidez s un deslizami@nto excesivo de la rueda 6 a re-
gimenss excesivos de retardo, cualquiera gue sea la valocidad -

especifica de rotacién de ls rusda frenada del vehiculo 6 sle-

Otro ubJato'ldiciunnl dal hrosanto ;nvonto ss ofrecer ur

modulador del freno que se cnrlctariz- porqus una primers y una

lads y unl cémara sspansiole ss habilits sn la parte de conduc-
to asi dorinidq, Coordinando la condicién de las vélvulas con -
las varisciones an el voldmen de la cémers,,s¢ pusde permitir -

qus pass fluidn.hidriulico de una forma sslective librements a

la parta do conducto sn una dirlcciﬂn allgidn, todo sllo segin

se describird més adelante con més detalls,

Algunos de los objetos y ventajas de sste invento ya se

de la daucripcidn que sigue, tomando como referencia los dibujos
ad juntos, sn los qun:'

La figura 1 es una vieta en alzado, parcialmente ssque-
mética y p-rcialmlnté en seccibn, qus ilustra un dispositivo ap
tibloqueo, contrallbli instalado segdn el praaldto invento.

La tigurs 2 es una vista similar @ la figdrl 1, s ilus-~
tra una modslidad operativa del presente invento.

Ls tigurs 3 es una vista en planta, parcislmente en seg

cién, dcuunl forma modiriclda; del-dispositivo de lm tigurs 2jy



10

15

20

25

30

-6-

Las figuras 4A y 48 son, respectivamente, una vista gimi
lar a la figura 3, y una vista en alzado (parcialmente sn s&c-
cién y tomada prdcticements a lo largo de la linea -4B-4B de la
figura 4A) de una forma modiricada dsl dispositivo de la figura
Je

A pesar ds que el presents invento se describird con mép
detalle més sdelante tomandc como refersncia los dibu jos aqjun-
toa, se comprenderd en lsa axposicién ds la descripcibn detalla-
da de sste invento Gue los expsrtos en la materis puadsn reali-
zar diversas modificacicnes dsl miemos.Por esta razén, la des-
cripcion dstallada ha de interpretarse con un amplioc alcanzs y
no como limitacién del slcance de este invento.

Segdn se ilustra en la figura 1, un dispositivo segtn s]l
presente invento, indicado de un modo genaral por li refarsncis
R compganda una caja 2 a través de la cual fluye normalménte -
flujdo hidrdulico a presién en un trayecto ds flujo normalments
abjerto indicado por las flechas 3, El fluido hidréulico fluye
desds un cilindro maestro hasta sl cilindro de una rusda duran-
te la fresnada y en direccidn inversa durants la mod&lacidn del

freno segin se describird mds addlante. La caja tiene un primer

y un segundd dispositivo de acoplamiento de conducto para inter
poner el dispositivo de caja Z, én un conducto 1 que conduce di
cho fluido hidréulico a presidn. Cuando se instala de este mado
en la conduccién de los frenocs de un freno de fluido hidréulice
cldsico para un vehiculo automévil, la carscteristica normalmep)
te abierta del trayecto de flujo a través ds la caja 2 asegurs

que no haya necesidad de tener gue alterar el método tradiciona

de sangri{s para eliminar gas comprimible dsl sistemz de los frgr

nos en el qus se incorpora sl dispositivo A segdn este invento.

Dentro de la caja hay un primer y un segundo dispositi-
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conducto 1 para regular el flujo de fluido s través de la caja

normalmente en condicionds las vélvulas para el paso librs de

'1a refershcia 11 y que tiens un dispositivo de pietdn 13 monte-

=

vo da vélvula indicado de un modo general por la referencia 8,15

manteniendo unae relacién de flujo en sarie entre sf y con el =~

2. E1 primer y el segundo dispositivos de vélvula 8, 15 definen
sntre sf una parte de conducto controlada, con los fines qu se
expilicarén con detalle més adelante, También se monta dentro de
la caja 2 un dispoaitivo accicnedor ds vilvula indicado des un =
modo ganaral por la referencia 4y que funciona acoplado con el

primar y sl segundo dispositivoa de vilvull B, 15, para poner =~

fluido en una d otra direccién a través de le cljl 2, El dispo=-
litivo accionador de vélvuls 4, ssgin tc describird con miés de-
talll més adelante, funciona de una forma controlada pars poner
en condicionaa los dispositivos de vélvula 8, 15 con sl fin de
que bloquesn el paso de fluido en una direccién a través del -
dispoaitivo de cajl 2, pero parmitiando el plao de fluido en 1
otra direccién, Las vdlvulas y el accionador de védlvula 4 coop

rdn con una seccién de bombso indicada de un modo gsnsral por

do en un cilindrn 12 en el dispositivo de caJu 2, El dispositi=-

vo de piltdn 13 se comunicn en su funcionlmianto con la parte -

de conducto controlada definide entre los dispositivos de vély
la B, 15 por un conducto 31 y funciona (esgin indica una flnchﬁ
de dobls punta en la figura 1) para dilntar y contraer ciclica-
mante 8l volémen de la parte de conducto controllda. '

Se cnmprnndnra que cada uno de los primer y segundo dig
positivos ds vlivula 8, 15 ejerce una funcién de vdlvula de re-
tencién selesctiva, Refiridndonos de un modo mds particular al -
primer dispositivo de védlvule 8, se observard que @l dispositi-

vo de vélvﬁla comprends una bola 20 empu jada por un muaelle 19 -
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para gque hegs contacto con un asiento 10. La bola 20 se mantianse
normalmente separada dal asiento 10 por qpa barra 46 sspiga d8 ~
regulacién 9'que sale del nicleo 5 de un sclendide eléctirico =

gus funciona como dispositivo accionador de la vdlvula 4. Sagln
se expondré con mds detalls méds adelants 8l naclec 5 se despla-

za sxialmente dentro de la caje 2 sn respuesta e safizles sldc-

tricas alimentadas a una bobina 6 del dispositivo accionador da
1a vélvula 4, Segln se comprenderd, le fuerza gldstica de la bg

1a 20 contra el asisnto 10 permite que el primer dispositivo d

_IQ__L

vélvula 8 deje pasar fluido en una dirsccién (ds izquierda a d
recha en la figura 1) pero bloqueando el flujo de fluido en la
otra direccién (de darecha a jzquierda en la figura 1). El g8~
gundo dispositivo de vélvula 15, segun 8e observard, tiene un -
elementoc de vdlvula 16 smpu jado para que haga contacto con un,
asisnto 17 por un muelle 30 que proporciona una interconaxibén
resiliente entre 8l elemsnto de vélvula 16 y una cabeza agrandﬂ
da 21 de una barra 22 que sale del ndcleo 5. ELl segundo dispo-
sitivo de vélvula funciona de una forma virtualmanta idéntica q
ls descrita con relacién al primer dispositivo de valvula.

Se ha propuesto que el modulador dsel freno de la figur
1, se emples junto con un detector que emite una ssfial sn 8l cd
so de que se precise gl funcionamisnto del dispositivo ante blg
queoc. Un cierto namero de dichos sensoras es dascribs en la pa«
tents EE.UU. nB 3,833.097 y en las figuras 6 - 12 de dichas pa-
tantes se han ilustrado diversas variaciones. Los expertos &n
la materia relstiva a sistemas de control de los Prenps antibld
queo conocerdn otros dispositivos sensores Qqus saben que son ~--
jdéneos para detectar el deslizamiento de las ruedas 6 el régi-

men de retardo de un eiemento giratorio frenado y para indicar

eléctricamentse, y de otiro modo, le aparicidn de un deslizamien-

to excesivo ds la rueda § un régimen de retardo supsrior & un -

>
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| 1a figura 1, segin indica de un modo general la refersncia B, y

1y s través del dispositivo de caja 2 sn 8l trayecto de flujo

indicado por lae flechas 3. Por lo tanto, se pusde conseguir -

de 6 un régimen excesivo-de retardo del elemento giratorio rreé

régimen predntermincdo. Un sensor elegido entrs loe ssnsores in
dicados, segin el presents invento, funciona conectado con ‘8l =

elemanto giratorio que se dessa controlar con sl diapositivo de

se conacta eléctricamente a.la bobina 6 para activar la boiina B
en caso de que e@ precise modulacién de los frenos.
"En un funcionamiento normal, el fluido hidrdulico pueds

Pluir librements en ambas dirscciones en sl conducto hidréulico

una accién de frenada normal con ls compresidén del fluido por
un cilindro maestio y el ﬁccionamiento resultante de lps cilin-
dros de las ruedss. No obatante, cuando la bobina 6 del disposi
tivo sccionador de la vdélvula 4 se activa sl emitirse una safial]

desde un ssnsor, ganaréd- como resultado de patinazo de l& rue-

nidu, el nGcleo 5 ss desplaza (hacis la izquierda sagin ss vor+
en la figura 1) contra la accidn de un muslle de recuperacién
23, Dicho desplazamiento del nﬁcloo 5 da por resultido »]l cier-
re pr(ctica-anto aihultinoa del primar y 8l segundo dispositi-~
vos de vélvulas 8, 15 por accién de los musllss de empuje respsg
tivo 19, 30, Al ponerle,loe dispositivos de viélvuls 8, 15 en cqgn
diciones de bloquear el paso de fluido desde el cilindro masstno
hasta el cilindro accionado s través del dispositivo de caja 2,
ss svita cualquier guhcnto adiciocnal sn la acumulacién de pre-

sién del cilindro accionado.

Mediante la misma seifal alimentada a la bobina 6, se .p
ne en funcionamiento un diapoaitivo sccionado apropiado que mu
ve -1 pistén 13, y el pistdn’ 13 infcia un movimiento alternati

vo de oacillcidn contra la fuerza de un muelle de recupaeracién
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14, Ds prcferencii,'segan se dascribiré con mds detelle mds adg

lants, dicho movimiento del pistén 13 ss sl resultado de un mo

vimisnto excéntrico de un motor sléctrica. Con la dilatacién y

contraccién ciclicas del voldmen de la parte de gonducto regul
da sntre los dispositivos de vdlvula 8,15, la presién sh la -
parte de conducto regulada dentro de la caja 2 se reduce con rg
jacién a la presién sxistents en el cilindro accionado, y das-
pués aumenta por encima de la preeién inducida desde el cilindx
maestro. Por conaiguients, 8l fluido hidrdulico ss bombea dasdg
sl cilindro accionado y se devualvs hacia el cilindro masstro.-

Doe ventajas -especificas del modulador del freno del -
pressnte invento, seglin se ha descrito hasta este punto, resul-
tan del hecho de gque no ss producird accidn de bombeo si el pri
mer y el segundo dispositivo de vélvula 8,15 no se ponen en cbn
diciones de retencién por accién del dispositivo accionador de
1 védlvula 4, adn cuando sl pistdn 13 se desplace en su cilin-
dro 12, Como sl sistema de los fresnos &n el que se inassrta el
dispositivo del presente invento ee un sistema hidréulico lle-
no, 8l movimiento alternativo del pistén 13, mientras al trayeg
to de Flhjo de fluido hidrdulico ssté mormalmente abiserto, no
afectard perjudicisimente la funcién G operacién del resto dal
gsistema, y el dispositive no funcionard como una bomba hasta -
que se necesite una regpuesta a un régimen de retardo excesivo
indicado 6 en casp de pérdide de ssfial al dispositivo acciona-
dor de la vélvuls,

Se puede aprovechar eate hecho para reducir el intsrvaq
lo de tiempo necesario para responder 8 las sefiales del sensor
A titulo de ejemplo, cualquisra de los cuatro ssnsorss previstos

sn un vehiculo ds cuatro ruedas puede iniciar el movimisnto del

pistdén de los moduladores que controlan las funcionas antiblo-
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avitarses qué continde sl bombeo & al alogir la fuerza e jercida

| nado un vacio que podria aspirar airs en el cilindro alrededor

“lle

queo de las cuatroc ruedas y, cuando sea ppropindo, algunos 6 to-
dos los moduladores se puedan mover desde un dispositivo de accig
namiento comdén. Por lo tanto, la sparicidén de un dnalizlmianéo
-xclsivo en cualquisre de les cuatro ruedas facilita una respueg
ta més rtpida e un deslizamiento similar nxcosivo en cunlquinr
otra rueda del grupo. Como variants, se puede iniciar el desplai
zamiento del piétdn an respussta a le preeién del cilindro mass+t
tro si se slava por encima de un valor limite. Ademds, 8l movi-
miento elternativo del piotén 13 no se tiene que désactivar in-
mediatamente al reatablaceraa'el modulador al estado dse trayac;
to de flujo abierto normal. Por el contrario, al restablecimisens
to del conducto al estado de flujo libre asegura sl evitar una

continunnidn gxcesiva de le relajacién del sfecto de frenada. Al
por el muells 30 se evita que se sjerza sobre 8l cilindro accig

de los elemeptdo de estanqueidad del cilindro accionado, .

Plin asegurar ademés qus la acc;dn de bombso no indu;ca
presiones auatnosfﬁriciﬁ indessebles, en un dispositivo segdn -
sste invento, se comprenderd que un interruptor sléctrico contfg
lado por flugdo & pfaaidn 88 pusds donectlr aléctricamente 2 la
bobina 6 y funcionar comunicado con ls parts de conducto regula+
ds dentro de la caja 2, Madiante dichu.inturruptur de ssguridad
ajustads para ahrir un circuito eldéctrico a una presidn predet.g
minada por ancima de 1a presién ltmdafcrica, el dispositivo ds
accionamiento dllrpistdn, 12 bobina 6 6 ambos elsmentos, se de~
sactivarén en ceso de quo'ln acoién de 5onb¢o del dispositivo -
segun osti invento reduzca la prasidn ;nducid- en el cilindro -

sccionado por debejo de dicho nivel limite, en cuyo caso 8l efeg

to dé bombeo casarfa inmediatamente. Segin se couprendard, dich?
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interruptor de seguridad se puede conectar, Como variante, al -
conducto 1 sen un punto intarmedio entre 8l dispositivo de caja
2 y el cilindro accionado. Tan pronto como 8l modulador da los
frenos de este invento ha desehogado 'la prasién apliﬁada a un ¢
lindro accionedo en la magnitud nacesaris para que @l régimen d
rotacién de la ruede deje ds raduciree a un régimen excesivo y/
cuandb 8l deslizamienko de la rueda dsja de ssr excesivo, cesa
la sefial de sensor y se desactiva la bobina 6 del dispositivo -
accionador de la vdlvula 4, Al mismo tiempo, 81 dispositivo de
accionamisnto del pistén de bombeo 13 se pusedse desactivar también
axcepto en_aquallas modalidadas sn las que dos 6 més dispositi-
voe emplsan un motor comtn 6 aperato ds bombseo para el control

comdén de dicho dispositivo de acci onamiento. Al desactivaras

la bobine 6, el flujo de fluido hidréulica iibre normal a travé
de la caja 2 8se restablece en 8l sentido de que el nGclso 5 vus
ve & la posicién normal (desplazado hacia ia derecha, seglin 88
vararen la figura 1, por accién del muslls 23) y sl primer y 88r
gundo dispositives de vélvula 8, 15 se ponen en condicionss pa-
fa el paso libre de fluidoe.

Refiriéndonos ahora de un modo mds perticular a la figy
ra 2, una modalidad préctica del dispositivo ilustrado asqusmé-
ticaments en la figure 1, 88 {lustre on ssta figura y 88 emples
en la misme caracteres de referencia comunes para indicar carag
ter{sticas comunes del aparato. Segln se verd comparando la Ire=-
presantacibn esquemdtica de la figura 1, con la modalidad ilus-
trada con mé&s destalle en la figura 2, la posicién del pistén 13
de la parts de bombeo 11 pusde variar:itof: relacién a la bobina
6, perc sirviendo todavia para la expansidn y contraccién cicli
ca del voldmen de la parte de conducto regulada definida entre

el primer y sl eegundo dispositivo ds vélvula 8,15, Segin se op
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"lindros maestros plrl conducir fluido a presién a cilindros in-

_nocidos para los diseffadores de automéviles,

vula 4 para los dispositivos de vélvula 8 y 16 puede adoptar --

-13-

.;rvart edemés, se ilustran también con mds détalln en la figura
2 un motor sléctrico M que mueve unme excéntrica E para mover el N
pistén 13, o '

Une modalided prédctica en la cual un solo potor eléotri
co M proporciocne la fuerza motriz para mds de un dispositivc se
ilustra en la figura 3, donde ée utilizen de nuevo carecteres -
de referencia coﬁunas pera indicar alamantus-comdnea de) dispo-
sitivo seguin este invento. El dispositivo de la figura 3 tiens
aplicacién particular 2 los sistomas de dos circuitos en los cul

les los conductos de fluido a ﬁrésidn paralilos salan de dos cifr

dependisntes accionados en una rusds conﬁn d a puntos difo:ant-p
plrl frenar elemsntos giratorioa aeparadnl ndltiples. Dichos aip
temas de doble circuito son actuslmente normales sn vehiculos,

como son lba vehiculos de visjeros y, por consiguionto, son CoO-

Otra modificacidn del diapositivo de la figura 3, se -
ilustra en las figures 4h y 48, En el diapositxvo de estas figu
ras una relecién de.desplazamiento intra las cajas 2 para les -
bobinas del solendide 6 y el cesntro qo rotacién de la excéntri-
ca E facilits las operaciones de mecen izacién durante las fabri
cacién y reduce también lls dimsnsionaa totales del conjunto. -
Sogun eparsce sspeciaslments vilible en la figura 4B los cilin-
dros 12 son fécilments acesibles pnra mecanizacién, y cusndo -
los cilindros es han macanizado y los pistonos 13 y muslles de
recuperacién 14 se han montado, 91 extremo axtsrior abierto dll
cilindro se pusds cerrar mediante un- tepén roscado 36 & diapoag

tivo similar.

' Se compranderd que el dispositive accionador de la vdl-
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otras formas dietintae a la descrite anteriwments, que la as-
tructura que define la perts de conducto reguleda de volGmen di
latable pusds variar de un modq gimilar y que el dispositivo mg
tor pusds ser un dispositivc motor qus no 88a pléctrico. A tity
lo de sjemplo,'el accionador y el dispositivo motor pueden esta
movidos ambus.por fluido, por airs comprimido, ¢ por fluide i
dréulico procsdente de fuentes de suministrc disponibles. La -
parte de conducto regulada pusde emplear un disfragms 6 dispos]
tivo similar. Se comprenderd qus los expertos en la materia pug
den raalizar otras variaciones sin desviarse del elcancs de) ipn
vanta déscritn an la presente Msmoriz, ’

En los dibujos y en la memoria degscriptiva se ha axpumrsg
to una modalidad de prefersncia dael inventa, y &unqus se AMplad
té4rminos especificos, se usan en un gentido gendrico y dmscxiﬁm
tivo sclamente y no con fines de limitecidn,

Dasorita-auficiantementa 1a naturaleza del invmﬁtu, asl
como la menera de realizarlo en la prdctica, debe haqmzwe COng-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepbl-
bles de modificaciones ds detalle an cuanto no alteren au prin-
cipio fundamental.

REIVINDICACIONES

1.~ Procedimiento y aparato para frenar un glamento gi-
ratorio y evitar su bloqueo, frenado por la fusrza 8jercids pon
un cilindro accionado por fluido & presi an, procmdimianto oA~
racterizado porqus comprende las etapas de dsjer fluido libre-
mente de una forma normal entre al cilindro y =l dapﬁaita 8 tr%
vés de un conducto que establece comunicacidn da fluido entra -
los mismos y a través de una bomba antibloguse controlable Ain-

terpuesta en sl conducto; detectar la aparicién de un rdgimen -

de retardo del elemento giratorio que sxceda ds un régimen pre-
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1Ilpb10QU.°' y responder & la apsariclén detectada de un rﬁgimsn

| excesiva de raeterdo bloqusando el pasc libre de fluido en 1la T

- iniciar la eteps ds bombao on reapuaata s apariciones detecta-

detaerminedo indicativo de una tendencia del elsmento giratoria'

reccién witravés de la bomba pero bombeando fluido @ través del

‘conducto an.dirlncidnzopuaatu pera liberar Fuir;a de frenada qud -

de otro modo retarda la rotacién del elemento.

‘2.~ Procedimiento segin la reiviﬁdicacidn 1, caracteri-
zado porqus el fluido del conducto ss comprime por medio de un
cilindro meestro y trnnimite, por ln.tinto, fuerza al cilindro
sctivado por. fluido a prosidn y porgue, ldlm‘l, sl bloquseo del
psso libre de fluido y sl bombwo de fluido a truvés del conduce
to comprnndon avitar el flujo de fluido dnuda el olilindro mawa-
tro hnata el cilindro. activado pero bumbonndo fluido deads @l -

cilindro activ-do hasta el cilindro maestro.

3.« Procedimiento -iganrluo r-iviﬁdic-nionha Ly 2, oud
racterizado porque pare frenar un!'ruidu de un vehfculo sukvwG-
vil segun 8l cual sl fluido hidréulico = prasidén se suminictra
desds una fuente de prssién y se splica @ través du un conducta
al frano de un2 rusda el procedimiento comprends bombear fluldd
hidrdulico a través del conducto disd-.-l frano y hacia la fuep
te do suninictro para modular la frnnldn de la rueds,

be- Procedimiento segdn 1| reivindicacién 3, ceracisris

zado porque oompr.nda detectar el deslizamiento ds la rusda @

das de deslizamiento lxnesivo de la rusdas,

Be= Procedimisnto ssgdn 1a reivindicacién 4, cgructori-
zado porque la etapa de bomboo'oomprnndo'cnrrnr una vélvula uni
direccional sn el conducto para bloguear flujo de fluido, @l =~

freno pero permitiendo sl flujo de fluido d sads #l freno en =~

pantido contrerio.
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6o procedimiento sagin la reivindicacién §, caeracteriza
do porgue la stapa de bombso comprende cerraf un per de vélvulae
unidireccionales separadas en 8l conducto y después dilatar y =
contrasr alternativaments el voldmen de ung parts dsl conducto “-
entre las dos vdlvulas,

7.- Aparato para la aplicacién dsl procadihisnto safin
las reivindicaciones 1 & 6, del tipo gue comprenda un dispositis
vo de cilindro del freno accionado por fluido a presién para @jqr
cer una fuerza que frena la rotacién del elemento; un dispositivo
de depésito para abastscer fluido al cilindro; un dispositivo dq
caonducto para establecar una comunicacisn de funcianamisznto Sh-
tre el dispositivo de cilindro y el dispositivo de depbeifo y Ui
dispositivo sensar para daﬁactar el régimen de restardo da 8u ros
tacidn y para indicer la aparicién de un régimen de rmtafdu gn'
exc#so a un régimen predeterminado; caracterizado porque 8l 8p&y
rato se forma por un dispositivo modulador del frene interpuestig
en dicho dispositivo de conducto entrs gl dispositivo de depdsiy
to y el dispositivo de cilindro para regular normelmente ol fly
Jo libre de fluido antre el dispositivo de .dspéeito y sl dispo-
gitivo de cilindro a travds dsl dispositivo de copducto y el dig
positivo modulador, funcionando dicho dispositive moduladoz GO
nectado al dispositivo sensor y ‘respandisndo al mismo psre bam-
bear fluido a través del dispositivo de conducto con rselacién -
al dispositivo de cilindro &n respuesta a un régimen de ratarda
excesivo indicado y para liberar de este modo fuerzas de frena-
da que de otro modo retardan la rotaci 6én del alemento.

B.- Aparato segln la reivindicacida 7, caracterizado po

1%

qus el dispositivo modulador comprends un primer y un segundo ~

dispositivo de vdlvulas aua mantiensn una relacidn de flujo an

ssrie gn dicho dispositivo de conducto y que definen éntre 1los

.
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| que es dota ademds de un diapasitivn de cilindro meestro inter-

-rntanidn del elemento y porque, ndumls, la cémars dilatable y ~

' diapoaitivo de cilindro con sl fin de liberar fuerze de f'ronaday

-17- .

wismos una parte dn canductu contrulada; un dinDBltiVO accionn~

Voaowriin PR VS

dor de 1a vdlvula que funciona acupl-do al diapoaitivo de vélvu

Lijw & -

' lu para 91 fluJo libra de fluido 2 truvéa dcl mismo y que respo

do nl diSpoaitivo sensor pars poner en condi cionas el disposit
vo do valvulu parl el flujo da fluido sn una. direucién sclapant
2 travéc dul mismo an racpunsta @ un rigimanndo retardo excesiv
gqq%cadoi,g un diaposiﬁivo de q{marl dilatable que se comunica
en su Funnionlmtantu éon la parte de conducte controlsdo para d

1atar y contrlar 1ntormitontomentl su voldmen.

e~ Apnrlto oegan la rzeivindicacidn 8, caracterizado pol

pussto entre 01 dinpnaitivo de dopdsito y al dispusitivo de cog
ducto para oomprimin fluido sn dicho dilponitivo de conducto y

tranlmitir por lo tanto la fusrza del cdlindro para franar la
el dispositivo de vélvuls cooporlnApnrn bombear fluido desde el

10e= Apnrlto ulgdn 1a reivindicecitn 8, carscterizeado -
porque el dispositivo accionador de la vilvula o8 un dispositi-
va accionador cumdn quse funcionl acoplado al primer y ssguhdo -

dispositivo de vélvula,

11l,- Aparato aegun las rlivindicncinnec anteriores, c8~

racterizado porque el dispositivo modulador del freno se conetl
tuyen por un dispositivo sensor para dutoctlr ol rdgiman da ra-
tardo de la rotacidn dal elemento giratorio y pnra indicer la ~

aparicién de un régimen de retardo en exceso a un régimen predep

tarminadoj un dispositivo de cilindro pars ejercer fusrza de fre

nade socbre el elemento girstorioc y que tienen un dispositivo de

pistdn para recibir la fuerze transmitida per el fluido hidrdu~

1ico a presidn; un dispoeitivo de acci onw miente con fuarza de
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freneda para suministrar fluido hidrdulico a preaidn y para efep
tuar la frenade del slemento giratorioc ; un dispositivo de con-
ducto que astablacarupa comunicacidn de funcionamiento entre sl
diapositiﬁo accionador con fuerza de frenada y 8l dispositivo d?
cilindro para conducir fluido hidrdulico sntre los mismos; un -
primer y un.segundo dispositivo de vélvula intsrpuasto en el dig
positivo de conducto manteniendo una relacidn de flujo en saerie
entre s{ para .regular sl fliéjo de fluido hidrdulico a través del
dispositivo de conducto y que definen entre dicho dispositivo dw
vdlvula una parte de conducto controlado; una cémara diletable +
que funﬁiona en comunicacidn con la parte de conducto contboledo
para dilatar y contrnasr ciclicemsnte de una forma controlads su
voldmen, y un dispositivo accionedor qus funciona conectado &l
dispositivo sensor y al dispositivo'devélvulm y la cdmazxa dila+
table pare ponsr normalmente en condiciones ol dispositive ds
vdlvula y regular sl flujo libre de flujo hidrdulico en una & -
otra dirsccién & través de la parts de conducto controlado y pa
ra rasponder & un régimen excesivo indicado de rstarde ponisende
en condiclones el d15p051t1v6 de vdlvu la paré bloquasar 8l paso
de fluido hidrdulico a través del dispositivo de conducto 8l =
dispositive ds cilindro y dilatando y contrayendo ciclicamante
8l volGmsn de le parte de conducto conttolkdo para bombsar flui
do hidrdulico desde el dispositivo de cilindro haéia el disposi
tivo ds accionamisnto con fuerza y para liberar fuerze liberada
que de otro modo retarde la.’'rotacién del slsmento, '

12,- Aparato sagdn la reivindicacién 11, caracterizads
porque cada uno de los dispositivos de vdlvula comprende un asi
ento,sunh.alamentd .db vdlvula para hacer asiento sobra un asientp

corrsspondients y un dispositivo resilisents pafa empu jar al ulﬁ

mento de vdlvula correspondiente hacia dichb.asisnto correspon-
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;unidiapositivo de véluula corroopondionte lollmenta en una direg

.| funciona aooplado 2l slemsnto de vélvule dsl otro ds los diapoai

' interpussto sn el conductd para bombesr fluido hidréulico s tra

wl9=

dienta 'y bloquear, por. 10 tanto, sl paso de fluido a travds da ~

cién pero permitiendn el flujo bombeedo sn la otra diroocidn.
134~ Aparato swgtn la reivindicacié 12, caracterizado -
porque el: diapositivu accionadon de vélvula funciuna acnplnda al

dispositivo de ampuja de uno de dichcu dispositivos de vdlvula y

tivas de vélvule,
14,~ Aperato segin la raivindicacidn 13, ceracterizado 4
porqu- nl'dicpoaitivo sccionador de la vélvula comprends uns bo-
bina de lolnndidu sldotrica un ndcloo montado pare efoctuss un -
movimiontu oon relloion e le bobins y quu funciona ucupladu 2l -
diapcaitivo de ‘vélvuls, y un dilpooitivo re siliente queo empuje
el ndclso hecis une primera posicidn de scondicionemiento de la
vilvule el activerss lllotriolmonﬁo diche bobins.
15.- Aparnto saplin las tlivindsoacionll anteriores cn:aq
t-rizldo porque cuando ss utilizs plra fronn: la runda de un ve
hiculo, que tisne 'un dispositivo de freno se reible B la prasidn
de fluido hidrdulico para frenar la rotacidn ds la rueda, un ==
conducto de fluido hidrdulico conectado al dispositivo de frino,
y medios que funcioman en camunicncidn'oon ¢l tonducto para np1$'.
cur fluide hidrlulico'a prasién para frenar la rusda; se dota -

al sparato de un dispositivo mo&uludor del freno que funciona =

vés del conducto desde nl'diopolitivo de freno y hecis el dispg

sitivo qus induao 18 prlliOn. .

164~ Aparltu llgﬁn 1n r-ivindiclcidn 15, caract-rizuda
porqus 8l dilponitivn modulldor ae fnrmt par un par de vélvulss
unidireaoinnllul, normalmnnt- lbiortla, llplrldll, que d-finln

sntre sl une nlmuru dilatable y modiol para dilatar y contreer




10

15

- 20

25

30

rducto controlada; un dispositive accionador de védlvula qus fun-

20

alternativemente 61 volémen de la cédmara dafinids entre las vdl-
vulas, por lo qus dichas vdlvulas, cuando se cisrran, bloqusan
gl flujo de Fluido hacie el dispositivo de freno misntras qus -
permiten el flujo de fluido en sentido contrario a dicho disposi
tivo de freno,

17.- Aparato segdn la rsivindicacidn 186, caracterizado
porque comprende ademds medios para cerrer las véalvulas,

18,- Aparato segdn la reivindicacidén 17, caracterizado
porque comprends un diSpositivo-aansor para indicar la aspiracign
de unVAGBlizamianto excesivo de la rueda y que funciona conacta+
do con 8l dispositivo de cierre de la vdlvula:. y el dispositivo
de dilatacién y contraccién del voldmen par a iniciar su funcig
namiento en respussta a un deslizamiento de la rusda escasivo -
indicado. B

l?.- Aparato segdn las reivindicacionee antsriorss, ca~
racterizado porque el modulador de freno 8&s constituys por un -
dispositivo de caja que tiens un primer y un. segundo diapositl]
vo de acoplamisnto de conductos pare interponsr sl diSpuéitiuo
de caje en un conducto que conduce fluido a presidn; un primer ¥
un sagundo dispositivo de vdlvula que mantienss una relacidn de
flujo en serie entre si y con dichos medics de acoplamisnto ds
conducto para controler el flujo de fluido y que definen entre

el primer y el segundo dispositivo de vdlvula una parte de con-

ciona acoplado al primer y segundo dispositivo.de vdlvula para

poner normalmente en condiciones los dispositivos de vdlvula pal
ra gl paso libre de fluide esn una u otra direccidn a travds del
dispositivo de caja, funcionando el dispositivo accionador da -

las vdlvulas de una forma controlada para poner en condicicnes

dichos dispositivos de vdlvula con el fin de bloquear el paso dF
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| porque el dilpositivo accionador ds lal vdlvules funciona acopl

'lcoplado al slemento de vdlvula del otro de dichos dispositivos

‘porque 8l dispositivo accionador de la vélvula comprende ung bg

w2l=

fluido'sn una dirsceidn p.t:avia del dicpolitiﬁa ﬁ. caja, y ma-
dioa.que. funcionan.en comunicacidén con la parte.de conducto cop
trolddnhpar- dilater y contraér ofclicaments su volimen y para «
cooperar por lo ténto con los dispositivos de vélvula en sl bomq
beo de -flufdo en la otra direccidn e téavdf del dispositivufde
caja. . .
| 20;- Aparato qagdn 1a reivindicacién lé, caractserizado
porque'éada uno de los &ilpouitivua de vélvula ge forma por un

éaianto, un alemento de vélvula para hacer asiento sobre un asir
ento curraipondiento y medios rauilinntil p-rl'ampujur un slemep
to de vdlvula correspondisnte heoia el ililhto norreépondianta

y para bloquonr dn lstl modo Il;pllD de fluido & través ds un -
dinpooitivo de ualvula oorralpundilnto solamente en una diraa-

cién pero permitisndoc el flujo bombeado & trnvlo del mismo en -

la otra ‘direscién,
2.~ Aparato segin la roivindioucién 20, oaruoturiiado

do al dicponitivu de empuje ds una dl dichas vélvules y funcion

de vdlvuls.
22.~ Aparestp segin ls reivindicecién 19, caracterizado

bins de solendide eléctrica, un ndcleo montado para moverse con
relscidn a diche bobins y que funciona acoplado 2l dispositivo

ﬁl vélvula, y'mndiﬁc resilientas que jempujan el nicleo haoia -
una primera policibn de ucondioionamiontoAdo la vdlvula, movién
doss el ndoclso con relacidn e la bobina y & une segunda posicidp
de scondicionemiento de la vilvula sl activarse sléotricemante

dichs bobina,
23,= Procedimisnto y sparato para f:onlr un slemento g}




-2

ratorio y eviter -su blogueo, tal y como quede sustancialmente deg
critoc en la presents Memoria, s ilustrado en los dibujos adjun-
tos. |

La presente Memoria, consta de 22 hojas gscritas a mdquil

na por una sola cara.

Madrid, 28 O 1976
FOLKE IVAR BLOMBERG y JAN gLOV MAR-
TIN HOLST.
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