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PATENTE DE INVENCION

Don Mamel MUNOZ RODRIGUEZ y Don Antonio GOLOBAR GAJON

"PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE SEGURIDAD ANTIRROBO PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Un sistema de seguridad antirrobo empleado co-
rrientemente en vehiculos autombviles, consiste en bloquear
la barra de direccidn a través de un mando controlado por
una cerradura de precisibdn. Se trata, por lo general, de
un cerrojo a modo de resbaldn que es mantenido separado de
la barra por la presencia de la 1llave de la cerradura y queé
es acoplado con una cavidad cerradero, formada en dicha ba-
rra o en un manguito aplicado sobre la misma, de manera que
en la posicibén de cierre impide el giro del volante de di-

reccidn.
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Si bien este dispositivo esti reconocido como se-
guro, en ciertas ocasiones, por ejemplo en mecanismos de se
guridad adaptados, o bien en ciertas construcciones de&l me-
canismo de direccidn, ha sido posible violentarlo mediante
un fuerte esfuerzo o tirbdn del volante en el sentido de gi=
ro, ya que existe evidentemente una gran relacibédn multipli-
cadora de fuerza entre los dildmetros del volante, donde el
esfuerzo es aplicado, y €l diédmetro de 1la barra de direc=
cidén, donde se encuentra montado el cerrojo y que ha de re-
sistir este esfuerzo multiplicado.

La presente invencidén trata de eliminar este pro-
blema conocido de los sistemas de seguridad antirrobo para
vehiculos autombéviles, basados en la amulacidn del funcio-
namiento del mecanismo de direccién.

Para ello, de acuerdo con los presentes perfeccio
namientos, el volante de direccibn, o un drgano de transmi
sibén unido rigidamente con ,el mismo, se halla montado li-
bremente giratorio sobre la barra de direccibn, y dichos vo-
lante u bdrgano de transmisibdn y barra se hallan provistos
de sendos brganos de acoplamiento complementarios, uno de
los cuales, o0 bien un brgano de conexidn intermedio es desw
plazable, bajo el control de un dispositivo de cerradura de
seguridad, entre una posicidn de funcionamiento, en la que
el volante y la barra de direccibdn se encuentran rigidamen—
te conectados, y una posicibén de segquridad o de amulacidn,
en la que los anteriores elementos estin mutuamente desco-
nectados, sin posibilidad de transmisibén de esfuerzos entre

ambos.
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De preferencia el volante de direccibn forma par-
te de un &rbol tubular que se halla montado libremente gira
torio sobre el extremo libre de la columna de direccidn,
formmando encima de este extremo una cavidad cerrada dentro
de la que se hallan dispuestos los dos Organos de acoplamien
to complementarios y los medios correspondientes para su cd—
nexidn meclnica con el dispositivo de cerradura. MAs concre-
tamente, el &rbol tubular estd montado giratorio sobre un
manguito fijado rigidamente sobre el extremo de la columna
de direccibén de manera que sobresale axialmente del mismo,

y la cavidad libre de este manguito presenta una seccibn
transversal no circular con la que es susceptible de acoplar—
se, en la posicidén de funcionamiento, un vastago de seccidn
transversal complementaria, desplazable axialmente sin posi-
bilidad de giro en un cojinete correspondiente que se halla
formado en el interior del Arbol tubular, y conectado con el
dispositivo de cerradura para su desplazamiento entre las dos
posiciones del dispositivo. ‘ '

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejemplo
no limitativo del alcance de la presente invencidn y en re-
presentaciones esqueméticas, una forma preferida de llevarla
a la practica.

En dichos dibujos, la figura 1 es un esquema que
ilustra en das posiciones distintas A y B el principio de
funcionamiento del muevo sistema de seguridad, y la figura
2 muestra, en seccidn axial, una forma de realizacidén prac-
tica, aunque esquematizada en cuanto a sus detalles coastruc

tivos, del mecanismo de seguridad provisto de los presentes
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perfeccionamientos.

La referencia -1- indica la columna de direccibdn
que llega hasta las ruedas del vehiculo —2- es el volante
de direccibn, y =3~ indica, en términos generales, el con-
junto del mecanismo de seguridad cuyas dos posiciones de
funcionamiento son gobernadas a través de un dispositivo de
cerradura —4=-, accionable mediante una llave =5, S& sObre-
entiende que el dispositivo de cerradura -4~ puede ser to-
talmente convencional y estar provisto de los dispositivos
auxiliares comunes, tales como los interruptores de contac~
to y de arranque. También puede ser previsto para tener di-
versas posiciones de funcionamiento, tales como posicibn de
anulacibn, posicibn de garage y posicibén de marcha y arran—-
que, todo lo cual se suypone sobradamente conocido y no sera
detallado en esta ocasidn.

El arbol -6~ que lleva el volante -2- esti indi-
cado libremente giratorio dentro del dispositivo -3~ median
te el cojinete -7-, y lleva acoplado en rotacidn, pero des-
plazable axialmente, el b6rgano nuez de acoplamiento —=8- que
es desplazable axialmente entre la posicidn de amlacidédn re-
presentada en la figura 1A y la posicidn de funcionamiento
o marcha de la figura 1B, mediante el dispositivo de cerra-
dura -4-. Se comprende que en la posicidn de la figura 14,
el volante -2- puede girar libremente sin comunicar movi-
miento o fuerza a la barra de direccibén -1~-, 10 que ocurre,
en cambio, cuando el brgano de acoplamiento =8~, fijo al
4rbol -6~ que forma parte del volante, es engranado con el

brgano de acoplamiento -9-, unido rigidamente a la columna



5.

10.

15.

20.

25.

de direccién —1-.

La figura 2 muestra una forma de realizacibén prac
tica y esencialmente a escala natural, de un dispositivo de
seguridad que incorpora los presentes perfeccionamientos.

En la misma se ha utilizado las mismas referencias ya rela—
cionadas para identificar partes que ya han sido descritas
en las figuras 1A y 1B.

La columna de direccidén -1-, cortada a una altura
adecuada por debajo de la posicibn corriente del volante de
direccidn =-2-, lleva fijado rigidamente por cualquiera de
los procedimientos mecanicos usuales, un manguito =10- cuyo
extremo inferior forma una valona =11~ por la que se apoya
en el fondo de una nuez o cazoleta ~12-, asimismo fijada a
la barra de direccidn -1-. Este manguito sobresale del eétpg
mo de la barra y su superficie interna se halla estriada o
ramirada longitudinalmente como se indica en -~13- para for-
mar el Organo de acoplamiento -9-.

La totalidad de la superficie externa del manguito
~10- 1lleva enzunchado un casquillo de bronce =14~ para ser-
vir de pivote o cojinete para el arbol -6-, desarrollado en
este caso a modo de arbol tubular. Este arbol tubular, como
se aprecia, puede girar libremente sobre el manguito, o sea,
alrededor de la barra de direccidn ~i-. En cambio, se halla
imposibilitado de desplazarse axialmente por el hecho de es-
tar provisto de una valona amular externa -15-, que juega
dentro de una garganta complementaria -16-, prevista en la
superficie interior de la cazoleta -12-,

El &rbol tubular ~6- forma una cavidad cilindrica
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~17—- encima de los extremos superiores de los elementos'qg
teriormente descritos, en la cual se ha formado un estrecha
miento =~18-, con estriado interior -19- que se corresponde,
en dimensiones y forma de ramrado, con el -13- descrito an
tes; ademds, es perfectamente coaxial con el mismo modo que
se produce coincidencia de secciones a cada paso de ramura,
Dentro del estriado -19- ajusta libremente deslizante un vas
tago -20~, estriado en correspondencia, de forma que es fijo
en rotacidn con el =19~ y puede hacerlo asimismo con €l -13-,
cuando el vAstago es desplazado axialmente hasta ajustar;e
dentro de este Giltimo.

Para ello el vastago -20- esti provisto de una ca
beza -~21-~, movible dentro de la cavidad -17- y que puede ser
correlacionada de cualquier modo convencional con el dispo-
sitivo de cerradura -4-~, no representado en el caso de la
figura 2 ya que su naturaleza dependerd mayormente de las
caracteristicas constructivas del soporte de barra de direc-
cibn de cada tipo de automdvil en el que se aplique el sis-
tema de seguridad descrito.

Se aprecia claramente que los medios descritos cum
plen con el objeto de eliminar la posibilidad de violacibn
del dispositivo de seguridad por forzamiento del cerrojo de
bloqueo.,

Por lo demés, seridn independientes del objeto de
la presente invenvidn los detalles accesorios y demis carac-
teristicas constructivas no esenciales, empleados en la pues-
ta en prictica de la misma, por quedar todo ello comprendido

dentro del alcance de las siguientes reivindicaciones.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn:

1. Perfeccionamientos en sistemas de seguridad
antirrobo para vehiculos automéviles, mediante la amulacidn
del funcionamiento del mecanismo de direccidn, caracteriza-
dos esencialmente por el hecho de que el volante de direccidn,
o un bérgano de transmisién unido rigidamente con el mismo,
se halla montado libremente giratorio sobre la barra de di-
reccidn, y dichos volanfe u brgano de transmisién y barra
estén provistos de sendos drganos de acoplamiento compleqqg
tarios, uno de los cuales, o bien un drgano de transmisidébn
intermedio conectado con &1, es desplazable bajo el control
de un dispositivo de cerradura de seguridad entre una posi-
cidén de funcionamiento, en la que el volante y la barra de
direccibébn se encuentran rigidamente éonectadoé, ¥ uha posi-
cibn de seguridad o amlacidn, en la que los anteriores e-
lementos estin mutuamente desconectados, sin posibilidad de
transmisidén de esfuerzo entre ambos.

2. Perfeccionamientos en sistemas de seguridad
antirrobo para vehiculos autombviles, de acuerdo con la rei-
vindicacidn 1, caracterizados esencialmente por el hecho de
que el volante de direccidn forma parte de un arbol tubular
que se halla montado libremente giratorio sobre el extremo
libre de la barra de direccibdn, formando encima de este ex-

tremo una cavidad cerrada dentro de la que se hallan dispues
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tos los dos 6rganos de acoplamiento complementarios y 10s
medios correspondientes para su conexibdn mecinica con el
dispositivo de cerradura.

3. Perfeccionamientos en sistemas de seguridad
antirrobo para vehiculos automdviles, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmente por el
hecho de que el Arbol tubular estd montado libremente gira-
torio sobre un manguito fijado rigidamente al extremo de la
columna de direccibn de manera que sobresale axialmente del
mismo, y la cavidad libre de este manguito presenta una sec—
cibn transversal no circular con la que es susceptible de
acoplarse, en la posicibén de funcionamiento, un vistago de
seccidn transversal complementaria, desplazable axialmente
sin posibilidad de giro en un cojinete correspondiente que
se halla formado en el interior del &rbol tubular, y conec~
tado con el dispositivo de cerradura para su desplazamiento
entre las dos posiciones del dispositivo.

4. Perfeccionamientos en sistemas de seguridad
antirrobo para vehiculos automdviles.

La presente memoria consta de ocho hojas foliadas.

Barcelona, 12 de febrero de 1976

Mamuel MUNOZ RODRIGUEZ y
Antonid OBART GAJON
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