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Ia presente invencién proporciona una construccifn de
vehiculo que es particularmente idénea parérequipo pesado
¥ se caracteriza porque el cdnjunto motor se monta en un pun-
t0 medio de la longitud del vehiculo., Este montrje central de

motor y los componentes relacionados con los mismos ha demos-

trado aumentar sensiblemente la capacidad de carga al mejorar

ge la dlsbtribucibn del peso. Una innovaci6n egtructurgl princi
pal correspondiente de éste invento congiste en la capacidad
de desmontaje de todo el trén de fuerza del vehiculo, con 10
qus se facilitan los trabajos de servicio y manbeniento._

i En egta construcclbn, todo el trén de fuerza del vehi-
oulo, incluyendd_el motor, la transmisibn, Arbol de la tiqns—
miyibn y eje de traccién se sujeta al bastidor ?rincipal del

‘vehiculo por un dispositivo de enganche no compieto.:En caso

de necesidad de efectuar reparaciones de importancla, el con
junto del trén de fuerza se desmqnta y se colocg otro susti—.
tu/éndolo con 1o que no ge tiene que dejar fuerg.de servicio
el conjunto del chésis, Ia colodacién del conjuﬁto dél motor
en el punto medio, -junto con el sﬁbastidor desumontable sobre
el que se monta este componente, hace factible gdeméé ol -en~-
pluo de un dispositivo de auspensifén neumftica ?fioag para
el vehiculo., Con relacibn.a éste Gltimo aspecto, el Qeého de
quo el motor no esté montado en la parte delantéra deja espa-
cio auficiente,para la colocacitn correcta de dicho éisposi—
tivo de suspensibén neunética,

_ La ubicacién del motor en wn punto medic posibilita
el situar un conjunto de enganche de la rueda dg résgecto pe~

ra un remolque en un lugar que permite compartin lg oanga ane |

tre los ejes del tractor de dos ejes. Por lo tanto, sedimina
la necesidad de emplear wn tercer eje de tractor para equili-
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brar correctamente sl factor de carga entre log ejes, Esta

culocacién del motor proporciona ademfis un amplio espacio

para el motor, y permite el empleo dé tipos de motores dis- g
tintos a 10s tipos tré&ioionales de cémbustién interna de :
pistones, siempre que se desee, cOmo por ejemplo 1o0s motorosi
de turbina o de otros egtilos.

Otro objeto del invento consiste en proporcionar
w. subastidor desmontable portador del motor que se monts
y desmonta con facilidad, y donde la suspensibq trasera cOm~

prende una combingcibn simple de bolsas de airé y un brago

de enchufires eiéctrieos, N ménguitos de oonexién de combnati-
ble y de aire de descomexibn répida, que hacen‘posible el de-

sacoplamiento répido del subbastidor del chasis. |
La ausencia de un motor an la zona delantera del

bastidor del vehiculo d4 un amplio espacio para montar wun
dispositivo de suspensibén négmética delantero, Ademas, se i
evita la necesidad de un conjunto de basculamiento para la 05
bina del vehfculo. , , 1‘

Otros objetos y ventajas adicicnales del invento,re- |
gu-tarén cvidentes a 10s expertos en la materia al considerar‘
la memoria deseriptiva que sigue tomando como re¢ferencia 1los l
dibujos ad juntos.

La figufa 1 es una vigta de costado de un vehiculo

coustrufdo y montado segfn las enseilanzas de 8ste invento,

|
[
.
jlugtre el bastidor principal y la cabina en wna pogicidn bag!
cwi.ada con lfneas imaginarias para el montaje o desmontaje. ‘
La figuia 2 es wna vista esquemdtica de cogtado de !

un conjunto montado seg@nm se ubtiliza para un motor y un renol !
.

|

que simple.
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La figura 3 es una vista esquemftica similer a la figurg
2 e ilustra el dispositivo incorporado en un re¢molque de ti-
pc tandem.

Ia figura 4 es una vista en planta superior del vehicu-
lc de la figura 1, de donde se ha quitado la cgbina y la
superegtructura para mayor claridgd de ilustragion.

La figura 5 es una vista a mayor escala,:tomada practi-
camente a lo largo de la linea dé corte 5-5 de la figura 4,
e 1lustra el conjunto de eao y ruedas delanterqs y la suspen-

L& figura 6 es una vista en planta donde 4l plano de la
lines 6-6 de la figura 5, mirando en la direcoibn qub ingipan,
lgs fléghas,'e indica el dingsi#ivo de enganche,

' Ia figura 7 es una Vvista detallada tomada a 1o largo de
la linea de corte 7-7 de la figura 6.

e figura 8 es una vista frontal del subastidor.

La flgura 9 es wne vista tomada en. el plano ‘aproximndo
ée 1g linea de corte 9-9 de la figura 4, e ilusgtra el con.jun-
to de eje trasero,

Lg figura 10 es una vista en alzado del conjunto de
&j2 tragero desde el plano de la linea 10-10 de la figura 4.

La figura 1l as'ung vista similar a la figura 5 que
ilustra otra consiruccién de suspensifn delante?a.

la figura 12 es una vista que ilustra defalleg, torada
& lo largo de la linea de corte transversal 12-12 de la figu=
ra'll, mirandp en la direccidén que indican las flechsas,

La figura 13 es una vista de cogtado de‘un disposgi ti~
Vo ensamblad 0. | '

‘La figura 14 ilustra el dispositivo de la figurs 13

en el proceso de desmontaje; ¥y
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La figurs 15 représenta el transporte de un conjunto
desmontad o, -

Refiriéndonog a 1oz dibujos con més detalles, eﬁﬂlas
fizuras 1 y 4 se ilustra una modalidad representativa del
invento que estd indicada de un modo general por el caricter
de referencia 20. El disgefio particular de la cabina 22 y
otros elementos de la superestructura no tiene importancia pa
ra el invento y la que se ilustra se ofrece a titulo de ejem-
plo solanente, No obstante, la unidad 20 comprende un baéti-
dor prinecipal 24 que comprende elementos de bastidor latéralef
.alargados 26 y 28 de. forma acanalada clésica. A titulo de re-
ferencia, elbmstidor comprende un extremo delantero 30, y un !

i

extyremo txasero 32. ’ ‘ . i
Los elementos transversales de bastidor pstan previs- |

tos en lugares convenientes y comprenden un elemento transver
sal delantero 34 y un elemento trensversal trasgro similar 36.
Cada elemento transversal sgse forma de material écana;ado_y ca+
da wno esti reforzado en sus extremos mediante una cartela
38.

En las figuras 5y 6 se ilustra el montaje y desmonta~-
je del eje delantero., EL eje 40 comprende un elemento superior
solidario 42 y tiene partes extremas 44, 46 congctada por me-
dins clisicos no ilustrados, .a lag ruedas delanveras'gobarna—}
bles 48,50 Las placas 52,54 se sujeten fijamente por pernos !
56 u otrog digpositivos de sujecitm al elemento 42, y ceda Pl
ca tiene una parte dirigida hacia delante 58, Las ruedas est
provistas cada una con una rodtula normal 60 pars que se pued
gobernar, La placa 52 tiene una prolongacién trasera 62 para |
montar el aparato de la direccién, indicado de un modo gepe-
ral. por la referencia 64 en la figura 1. |

|
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Una caracteristica importante de éste ;nvento g€ Ie=—
fiere a la provisitn de un par de brazos de piyote del basti-
dor 64 y 66, Los brazos tienen extremos curvadgs delanteros
dirigidos hacia arriba 68,70 y extremos traser¢s 72;73 y son
ceda wno de construccién tubular, Los extremos traseros 72
y T4 se sujetan entre las placas 52 y 54 raspeqtivamente,y
les placas de sujecibn inferiores 76,78 (figurs 5), mediante
dispositivo de sujecitm cambiables 80 de tipo gpropiado. Si
se desea, se emplean revestimientos hendidos pfofecﬁores 82,
84 con casquillo de caucho en el dlspositivo de sugecidn Un
per de soportes 86,88 reforzados por un tramo lateral 89
cuelgan de 10s lados del bastidor 26 y 28, y uy elemento .
transversal 90 abarca el bastidor en dicho punto. Los 90por-
tes scatiene articulaciones 92 con casquillos de caueho que
sirven como pivotes para 1os extremos delanterqs 68 y 70 de

Ihmediatamente por encima del- eje 40; log elemeptos
laterales del bastidor 26 y 28 se conectan mediante un caral
guperior 94, reforzado en sus extremos por carteles 96, Las

alas inferiores de los bastidores laterales estén abarcadas |
de wn modo similar por un canal may or invertido 98, coneo1én;
dose los dos canales mencionados en @timo lugar por un alma
de refuerzo vertical 100, La suspensiém delantera del vehiou-
lo comprende un sistema de suspensibn por holsa de alre em~

pleado con anterioridad a &ste invento exclusivamente en los
sistemas de la suspensién trasera debido a su volumen. EL sig
tema en este caso comprende bolsas de aire normgles 102, 104
de famefio agrandadQ, sujetas por sus pestafias superiores 1.06
para apoyarse contra el elemento de ocanal 98, Lg baso 110,112

de las bolsas, se sujeta apropiadamente a las placas 52 y 54




Y

mdiante dispositivos de sujecibém apropiados 1l4.
Hacia atrés del eje y de la suspensiin delantera 19s

bagtidores laterales se conectgn medignte wn elemento trans-—

v:rsal adicional 116, Los elementos de refuerzo agrandados '
De 113 se sujetan al elemento 116, y unos tirantes longitudinaled
100,122 salen hasta el elemento 90, Un goporte 124 se sujeta
al elemento 116, y un cilindro neumdtico o de funcionamiento
per otro fluido 128 controla elAavance ¥ retroceso de wn 3n-
genche 130 con un conector 132, '

10, Este invento, como caracteristica principal, tiens

un conjunto de fuerza totalmente independiente 134, cuyo com

pwnente principal es un subastidor del conjunte de fuerza
136 que comprends una parte de seno o barra trgnsversal 138
¥ barras laterales alargadas 140, 142 relacionédo éngulafnen%
15, te con su prolohgacién principal, y un par de soportes 146, |
' 148 se fijan en el centro en posicién alzada s&bre el ceno oi‘
barra transversal 138. Se conectan por un tirante superiox 3
15) que tiene wna parte 152 la cual rodea la pieza de connxi%n ’
132 del enganche, El elemento de ojete puede esbar rodeads l '
20, ademds por una placa inferior 154 y 154A. |
Las barras lateral 140,142 estén. abarcpdas en vgrios
lu;ares por un aparato para montar un motor y sus accesoriOS
co.respondientes., Por ejemplo, dos digpositivos de méntaje 5
1534 ¥y 158B para un conjunto radiador 158. Un dispositivo e |
254 montaje delantero 156 y wn dispositivo de montaje para el no-
tor 160 que se utiliza para un motor 162 y la transmisibén 1644
Los depbsitos de combustible 166 pafa el motor se montan en
el exterior sobre los cogtados del bastidor, segin se ilusbra
en la figura 4.
30. : Bl conjunto de fuerza 134 comprende ademfis un conjun-
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to de eje trasero 168 que tiene una caja de la diferencial
170 y‘céjas de ejes 172,174, Estas se sujetan alrededor de
los extremos distales 144, 145 de las barras l?terales del
gubagtidor mediante ébrazaderas que comprenden casquillds
hondidos 176, 178, blogues de acoplamiento superior e i@fe—
rior 180, 182 y 184 y 186-y pernos en U invart#da 1?8 con
tuercas de fijacifn 190. La caja del eje termina en conjuato
dc freno 192,194 para las ruedas traseras 196 y 198, i
El dispositivo de montaje dei eje tra?ero ée egtabi

liza mediante wna barra estabilizadora 12 que tiene‘una'pie—

zu de conexibn 202 su;eta de una forma desman#able al coata-

plvotal. Una segunda pieza de conexién del establlizador 904;
e acOpla de una forma desmontable y pivotalmente a ‘una O'e=:
jota alzada 206 en la caja de la diferencial 170, Lg caja -

de la trgnsmisién 208. .
‘En un lugar por delante del Ebnjunto del eje trase-!
re, se habilita el dispositivo de la suspensiln tragera en
tre el Bubastidor y el bastidor prineipai. En lgs figurag 1,
4y 9, se observard que las placés de montaje 210, 212 econ
scportes colgantes 214 y 216 se sujetan fijas é lbs'extrguos.
distales de las barras. Las partes inferiores 318, 220 de
lcs elementos de suspensién de bolsa de aire 222, 224 se nu~-
jetan a estas.placgs por medio de dispositivos de sujecifn
cembiables 226. En sus extremos superiores respectivos,las
bclgas de aire se suministran con soportes de montaje que
ccaprenden elementos verticales 228, 230 los cuales se f;Jan,
per ejemplo remachéndolos, g 1os costados del bastidor, EL
bestidor se refuerza lateralmente en el lugar del dispositivg

§
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de la suspensifn mediante uwn canal inferior 232, un canal au
ricr 234, y un elemento-de alma vertical 236.

El dispositivo de la suspensién delantera se pueds m
dificar en el caso de vehiculos extremadsmente pesados seg'm T
se ilustra en la figuras 11 y 12. En este caso,'las bolsas de!
aire 102a y l04a se montan de nuevo entre wm canal 98a ¥y wa
elcmento superior 42z de wn ejg 40a. Ademgs, una barra estabi+
lizadora delantera 300 tiene uma primera pleza de conexién 30:
acoplada sobre un soporte 304 que cuelga del coétado del bustf
dor 26a, y una segunda pieza de conexidn 306 mo#tada pivotal-
mey: te en"dn'30porte‘alzado 308 sujeto a la placa 52a.

En las figuras 2 y 3, los dibujos esquo¢mfticos repres
sertan la adaptabilidad del vehiculo a la distribuoibn e la
carga. En la figura 2 se ilustra un remolque senoillo y el en
gar.che del remolque o0 rueda de respecto 400 se ha situado an
un lugar en el punto medio gobre el bastidor del tragtor. 31

di:positivo de remolque en temiden de la figura 3 ofrece una
eficacie mejorada y mejores caracteristicas de manejo al das-
plezar el enganche del remolque 402 a wna pOsicidn delantera.
Lag figuras 13 a 15 ilustran mejor las ventajas prin%
cipales y la forma en que se usa la construceily ilustrada. Eé
la figura 13, se ilustra un dispositivo ensamblgdo como el que
se ha desorito. En la figura 14, el bastidpr principal se ha |
basculado hacia delante después del desacoplamliento de las bok
sas de aire traseras de sus secciones de montaje inferiores y
despuds de haberse desconectedo 1os mandos eléctricos y de flul
do para el digpogitivo de fuerza., Estos controles o0 mando e
siiuén, segin se ha indicado ante}iormante, en una formacidn
adyacente al enganche (no ilugtrada). E1 bastidor y la ocabing
bazculadas, que se ha alzado previamente mediante un dispoaiti

y
t
P
v

i
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vo de gato apropiado a la posicién i1lustrada, se sostiene 30-
bre una plataforma 500, y el aparéto motor se cploca sobre wn
gato rodaqte 502 para llevarse al luvgar de repafacian o] de re
poricibn. La figura 15 ilustra el aparato remolgado hasta otro
lugar por medio de una carretilla 504.

- Desérita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe haceirse
corstar que las disposiciones anteriorﬁente indgcadaé s0n s+
certibles de modificaciones de detalle en cuanté no alteren sy

principio fundamental.

REIVINDICACIONES

1,- Perfeccionamientos en dispositivos de fuerza parg

vet {fculos de motof del tipo de vehiculo quse comprende, wn hase-
tidor que tlene elementos de costados del bastijor y elemantog

trensversales, y por 1o menos wn elemento transversal intgrm
dic £ijo, que conecta los elementos laterales; una oabina 1100~
tada en: ol bastidor; una rueda de respecto mon'bada en el basti
dor hacla atras de la cabina para conectarse a un remolque quj
se monta en voladlizo sobre el bastidor haoia atras de la ?abi-
na; wn eje delantero qué lleva ruedas gobermables; wn dispoain
tivo de bolsa dé aire de la éuspénsian delantera para'el éje

delantero interpuesto entre ol eje delantero y 10s elementos

laterales; oaracterizadvs porgue el dispositivo de fuérza‘ﬁe

forma por un subastidor del dispositivo de fuerz? que incluye
une barra delantera transversal y barras laterales fijas ¥ ex-
teniidas hacia atras de la barra delantera por débajo'de 105

elementos laterales, teniendo las barras laterales extremoﬂ dii !

taloas traseros~ un dispositivo de enganche simplg situado haoi

T
> ¥
L LS O o
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atris del eje delantero, que conecta de una forma soltable el
centro de la barra delantera al centro del elementio transversal
1ntermedio;‘un canjunfo de eje trasero, que tiéne ruedas y que
tieae un conjuwnto de la diferencial, sujeto a los extremog dig
tal>s de las barras laterales; un dispositivo de la suspensién
trazera interpuesto entre las barras laterales y los elementos
latarales proéximo al conjunto Qel eje trasero; un dispOsiﬁivo]
que sujeta al dispositivo de la suspensién trasera a las barras
lat :rales y los elementos laterales incluyendo medios de suje-
ci01 soltables que sujetan el dispositivo de la suspensifn tral
ser: por 1o menos a una de las barras laterales y de 10s alemeh
tos laterales; un dispositivo de montaje del motor que se ex~

i

tiende entre las barras laterales entre el dispositivo de engs)
che y el conjunto del eje trasero; y un conjunio motor, que
comprende un motor, sujeto sobre el dispositive de montaje y
gitaado entre el dispositivoéde enganche y el conjunto del eje

trasero.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ce-
racberizados porque el dispositivo de la suspensifn trasers se

forma de wna serie de bolsas de aire.
3o~ Perfeccionamientos segtn la reivindfcacién 1, ca-

racterizados porque una barra estabilizadora se sujeta de una
forna desmontable entre el conjunto de la diferencial y el bas:
tidor. ’

4= Perfecciunamiéntos segtn la reivindjcacién 1, oa~
racterizados porque una barra estabilizadora se gujeta entre ol
bassidor ¥ el dispositivo de la suspengitn delanfera.

5.~ Perfeccionamientos segtm las reivindicaciones an-
ter.ores, caracterizados porque cuando el vehiculo comprende
un nastidor que tiene elementos laterales; un eje delanterc qu%

=t
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tiene ruedas gobernables, sujeto a los brazos de pivote del
bastidor dirigidos hacia delante, sujetandose pivotalmente log
brazos del pivote del bastidor por sus extremos delaptergs'a

103 elementos laterales del bastldor; un dispositive eléético

en la sugpensifn moufado entre 10g brazos de pivote y log ele
mentos laterales del bastidor; un digpositivo de enganché que
abarca los elementos laterales del bgstidor hacia atras del |
ej? delantero, el dlsPOSitivo de fuerza se forma por un bastﬂ
dor que tiene medios de conexitm del enganche ac0p1ados de
forma desmontable con el dispositivo de enganche y extendido
ha\ia atras del mlsmo, un eje traasero que lleva las ruedas )
seras del vehiculo, sujeto al subastidor hacisa atras del &191
po3itivo de enganche; un dispositivo eldstico de la suspensién
interpuesto desmontablemente entre el subastidor y el bastldo%
pri.ncipaly y un conjunto motor montado al subastidor entre ell
dispositivo de enganche' y el eje traaero. |

6.- Perfeccionanientos segtm la reivingicacibn 5, cg
ra‘terizados porque el digpositivo el&stico de la suspensibn
coaprende bolsas de aire.

Te= Perfeccionamientos segln la reivindicaoibn 5, ea
raatefizadOS_porque el conjunto del trén de fuepza fgnclqna
montado sobre el subastidor. | |

' 8.~ Perfeccionamientos sagﬂh la reivingioac}on %y oa
racterizados porque wn conjunto de rueda de respeto desplaza~

bl: longitudinalmente, se monta sobre el bastidor principel.

9.~ Perfeccionamientos en disp0sitivos'derfuerzé pa~
ra vehiculos, tal ¥y como’ queda sustancialmente qescrito en la
pr:gente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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Egta Memoria consta de trsce hojas eseritas a néqui-

.
e

na por una sola card.

Madridy, 4 < cvn pomm
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