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La presente invención proporciona una construcción de 
ve)*ticulo que es particularmente idónea para equipo pesado 
y se caracteriza porque e l conjunto motor se monta en un pun­
to  medio de la  longitud del vehículo. Este montaje central del 
motor y los componentes relacionados con los mismos ha demos­
trado aumentar sensiblemente la  capacidad de carga a l mejorar 
se la  d istribución del peso. Una innovación estructu ral princiL 
pal correspondiente de éste invento consiste en la  capacidad 
de desmontaje de todo e l trén de fuerza del vehículo, con lo 
que se fa c ilita n  los trabajos de servicio y mantenieato.

En esta construcción, todo e l trén  de fuprza del T%ehi- 
ouio, incluyendo el motor, la  transmisión, árbol de la  trans­
misión y eje de tracción se sujeta a l bastidor principal del 
vehículo por un dispositivo de enganche no completo. En caso 
de necesidad de efectuar reparaciones de importancia, e l con 
junto del trén  de fuerza se desmonta y se colocp otro susti­
tuyéndolo con lo  que no se tiene que dejar fuerp.de servicio 
e l conjunto del chásis. La colocación del conjunto del motor 
en e l punto medio, junto con e l subastidor desmontable sobre 
e l que se monta este componente, hace fac tib le  además el em­
pico de un dispositivo de suspensión neumática eficaz para 
e l vehículo. Con relación .a éste último aspecto, el heóho de ̂ i
que el motor no esté montado en la  parte delantera deja espa­
cio suficiente para la  colocación correcta de dicho disposi­
tivo  de suspensión neumática.

La ubicación del motor en un punto medio p o sib ilita  
el s ituar un conjunto de engánche de la  rueda d^ respecto pa­
ra un remolque en un lugar que permite compartir la  oarga en­
tro  los ejes del trac to r de dos ejes. Por lo  tanto, seá-imina 
la  necesidad de emplear un te rcer eje de tra c to r  para equ lll-
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brar oorreotameilte al fac to r de carga entre lop ejes. Esta 
colocación del motor proporciona además un amplio espacio ! 
para el motor, y permite el empleo dé tipos de motores d is- i 

tin to s a lo s  tipos tradicionales de combustión interna de ¡ 
pistones, siempre que se desee, como por ejemplo los motoresj 
da turbina o de otros e s tilo s .

Otro objeto del invento consiste en proporcionar 
un subastidor desmontable portador del motor que se monta ¡ 
y desmonta con facilidad , y donde la  suspensión trase ra  contr- 
prende una combinación simple de bolsas de a ire  y un brazo 

, estabilizador. El dispositivo emplea además una formación 
de enchufres eléctricos, y manguitos de conexión de combusti­
ble y de a ire  de desconexión rápida, que hacen posible el de­
sacoplamiento rápido del subbastidor del chasis. }

La ausencia de un motor en la  zona delantera del }!
bastidor del vehículo dá un amplio espacio para montar un i 
dispositivo de suspensión neumática delantero. Además, se *
evita la  necesidad de un conjunto de basculamiento para la  ca¡ 
bina del vehículo. j

Otros objetos y ventajas adicionales del invento,re- } 
sultarán evidentes a lo s  expertos en la  materia a l considerar 
la  memoria descriptiva que sigue tomando como referencia lo s
dibujos adjuntos. j

La figura 1 es una v ista  de costado de un vehículo ! 
construido y montado segán la s  enseñanzas de éste invento, e ! 
i lu s tra  el bastidor principal y la  cabina en una posición bas 
culada con lineas imaginarias para el montaje o desmontaje.

La figura 2 es una v ista  esquemática de costado de 
un conjunto montado según se u til iz a  para un motor y un renol 
qu<i simple. - i
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La figura 3 es una v ista  esquemática sim ilar a la  figur:.
2 e i lu s tra  el dispositivo incorporado en un remolque de t i ­
po tándem.

La figura 4 es una v is ta  en planta superior del vohicu- 
lc  de la  figura 1 , de donde se ha quitado la  cabina y la  
superestructura para mayor claridad de ilu strac ión .

La figura 5 es una v is ta  a mayor escala, tomada prácti­
camente a lo  laigo de la  linea de corte 5-5 de la  figura 4, 
e ilu s tra  el conjunto de eje y ruedas delanteras y la  suspen­
sión delantera.

Lá figura 6 es una v is ta  en planta donde ól plano de la  
linea 6-6 de la  figura 5, mirando en la  direcoión que indi,can 
la s  flechas, e indica el dispositivo de enganche.

La figura 7 es una v is ta  detallada tomada a lo  laigo de 
la  linea de corte 7-7 de la  figura 6.

La figura 8 es una v is ta  fro n ta l del subastidor.
La figura 9 es una v ista  tomada en el plano aproximad o [ 

de la  linea de corte 9-9 de la  figura 4, e i lu s tra  el conjun­
to de eje trase ro .

La figura 10 es una v ista  en alzado del conjunto do 
ej 3 trasero desde el plano de la  linea 10-10 de la  figura 4.

La figura 11 es una v ista  sim ilar a la  figura 5 que 
i lu s tra  otra construcción de suspensión delantera.

La figura 12 es una v ista  que i lu s tra  d e ta lles , tortada 
a io largo de la  linea de corte transversal 12-12 de la  figu- j 
ra 11, mirando en la  dirección que indican la s  ^leohas.

La figura 13 es una v is ta  de costado de un d isp o s iti­
vo ensamblado.

La figura 14 ilu s tra  el dispositivo de la  figura 13 
en el proceso de desmontaje; y
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La figura 15 representa el transporte de un conjunto 
desmontado.

Refiriéndonos a los dibujos con más d e ta lles , en la s  
figuras 1 y 4 se i lu s tra  una modalidad representativa del 
invento que está indicada de un modo general por el carácter 
de referencia 20. El diseño particu lar de la  cabina 22 y 
otros elementos de la  superestructura no tiene importancia pa 
ra él invento y la  que se ilu s tra  se ofrece a t i tu lo  de ejem­
plo solamente. No obstante, la  unidad 20 comprendo un basti­
dor principal 24 que comprende elementos de bastidor lateralejs 
.alargados 26 y 28 de.forma acanalada clásica. A t i tu lo  de re-} 
ferencia, el bastidor comprende un extremo delantero 30, y un { 
extremo trasero  32. . j

Los elementos transversales de bastidor están previs- j 
tos en ltgares convenientes y comprenden un elemento transverj
sal delantero 34 y un elemento transversal trasero  sim ilar 36¡.

' ' i
Cada elemento transversal se forma de material acanalado,y caj-
da uno está reforzado en sus extremos mediante una cartela !

i
38..

En la s  figuras 5 y 6 se i lu s tra  el. montaje y desmonta­
je del eje delantero. El eje 40 comprende un elemento superiop 
solidario 42 y tiene partes extremas 44, 46 conectada por me­
dios clásicos no ilustrados, a la s  ruedas delanteras goberna-! 
bles 48,50. Las placas 52,54 se sujetan fijamente por pernos ; 
56 u otros dispositivos de sujeción a l elemento 42, y cada pl¿ 
ca tiene una parte d irig ida hacia delante 58. Las ruedas estár 
provistas cada una con una ró tula normal 60 para que se puedar 
gobernar. La placa 52 tiene una prolongación trasera  62 para 
montar el aparato de la  dirección, indicado de un modo gepe- 
ra l por la  referencia 64 en la  figura 1 .
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Una ca rac te rís tica  importante de éste invento se re ­
f ie re  a la  provisión de ün par de brazos de picote del bastí-- 
dor 64 y 66. Los brazos tienen extremos curvados delanteros 
dirig idos hacia arriba 68,70 y extremos traseros 72,73 y son 
ceda uno de construcción tubular. Los extremos traseros 72 
y 74 se sujetan entre la s  placas 52 y 54 respectivamente,y 
la s  placas de sujeción in ferio res 76,78 (figura 5), mediante 
dispositivo de sujeción cambiables 80 de tipo apropiado. Si 
se desea, se emplean revestimientos hendidos protectores 82, 
84 con caequillo de caucho en e l dispositivo de sujeción.Un 
par de soportes 86,88 reforzados por un tramo la te ra l  89 
cuelgan de los lados del bastidor 26 y 28, y tû  elemento , 
transversal 90 abarca el bastidor en dicho puni¡o. Los sopor­
te s  sostiene articulaciones 92 con caequillos de caucho que 
sirven como pivotes para los extremos delanteros 68 y 70 de 
le s  brazos.

Inmediatamente por encima del-e je  40, lo s elementos 
la te ra le s  del bastidor 26 y 28 se conectan mediante un canal 
superior 94, reforzado en sus extremos por carteles 96. Las ; 
alas in ferio res de lo s bastidores la te ra le s  están abarcadas ¡ 
de un modo sim ilar por un canal mayor invertido 98, conectán­
dose los dos canales mencionados en áltlmo lugar por un ^Ima 
de refuerzo v e rtic a l 100. La suspensión delantera delvehlou- 
lo comprende un sistema de suspensión por bolsa de aire  entu­
pí aad o con anterioridad a éste Invento exclusivamente en los 
sistemas de la  suspensión trasera  debido a su volumen. El sis  
tema en este caso comprende bolsas de a ire  normales 102, 104 
de tamaño agrandado, sujetas por sus pestañas superiores 106 
para apoyarse contra el elemento de oanal 98. La baso 110,112 
de la s  bolsas, se sujeta apropiadamente a la s  placas 52 y 54
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nudiante dispositivos de sujeción apropiados 114.
Hacia a trá s  del eje y de la  suspensión delantera lps 

bastidores la te ra le s  se conectan mediante un elemento trans­
versal adicional 116. Los elementos de refuerzo agrandados 

R 8 se sujetan a l elemento 116, y unos tira n te s  longitudinales 
120,122 salen hasta el elemento 90. Un soporte 124 se sujeta 
al elemento 116, y un cilindro neumático o de funcionamiento 
por otro fluido 128 controla el avance y retroceso de un an- 
genche 130 con un canector 132.

Este invento, como carac te rís tica  principal, tiene 
un conjunto de fuerza totalmente independiente 134, cuyo com 
ponente principal es un subastidor del conjunto de fuerza 
136 que comprende una parte de seno o barra transversal 138 : 
y barras la te ra le s  alargadas 140, 142 relacionado ángularnen-j 
te  con su prolongación principal, y un par de soportes ¡
148 se f ijan  en el centro en posición alzada sobre el ceno o ,!
barra transversal 13S. Se conectan por un tira n te  superior 
15) que tiene una parte 152 la  cual rodea la  pieza de conexión
132 del enganche. El elemento de ojete puede estar rodeado 
además por una placa in fe rio r 154 y 154A.

Las barras la te ra l  140,142 están.abarcadas en varios 
lu-.ares por un aparato para montar un motor y sus accesorios 
correspondientes. Por ejemplo, dos dispositivos de montaje 
158A y 158B para un conjunto radiador 158. Un dispositivo de ¡ 
montaje delantero 156 y un dispositivo de montaje para el mo­
to r 160 que se u til iz a  para un motor 162 y la  transmisión L64 
Los depósitos de combustible 166 para e l motor se montan en 
el exterior sobre los costados del bastidor, según se ilu s tra  
en la  figura 4.

El conjunto de fuerza 134 comprende además un conjun-
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to  de eje trasero 168 que tiene una caja de la  d iferencial 
170 y cajas de ejes 172,174. Estas se sujetan alrededor de 
lo s  extremos d is ta le s  144, 145 de la s  barras la te ra le s  del 
subastidor mediante abrazaderas que comprenden caequillos 
hendidos 176, 178, bloques de acoplamiento superior e infe­
rí, or 180, 182 y 184 y 186 y pernos en U invertida 188 con 
tuercas de fijac ió n  190. La caja del eje termina en conjunto 
do freno 192,194 para la s  ruedas traseras 196 ^ 198. !

El dispositivo de montaje del eje trasero  se estabi 
l iz a  mediante una barra estabilizadora 12 que tiene una pie­
za de conexión 202 sujeta de una forma desmontable a l costay 
de del bastidor 26 para efectuar en e l mismo un movimiento
p ivo tal. Una segunda pieza de conexión del estabilizador' 204;

. i ' i
so acopla de una forma desmontable y pivotalmente a una ore­
je ta  alzada 206 en la  caja de la  d iferencial 1^0. La caja 
funciona asociada con la  transmisión 164 a través del árbol 
de la  transmisión 208. .

En un lugar por delante del conjunto <̂ el eje trase­
ra , se h ab ilita  el dispositivo de la  suspensión trapera en­
tre  el subastidor y el bastidor principal. En la s  fi'gurap 1,

i
4 y 9, se observará que la s  placas de montaje %L0, 312 con í 
seportes colgantes 214 y 216 se sujetan f i ja s  3 los extrenos !

i
d ista le s  de la s  barras. Las partes in ferio res 218, 220 dp 
los elementos de suspensión de bolsa de a ire  2^2, 224 se su­
jetan a estas placas por medio de dispositivos de sujeci&i 
cambiables 226. En sus extremos superiores respectivos,las 
bolsas de a ire  se suministran con soportes de montaje que 
comprenden elementos vertica les 228, 230 los ouales se f ija n , 
por ejemplo remachándolos, a lo s costados del bastidor. El 
bastidor se refuerza lateralm ente en e l lugar del dispositlvc

í' t
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de la  suspensión mediante un canal in fe rio r 232, un canal aupé 
r ic r  234, y un elemento de alma v e rtic a l 236.

El dispositivo de la  suspensión delantera se puede mó 
d if ica r  en e l caso de vehículos extremadamente pesados según 
se ilu s tra  en la  figuras U  y 12. En este caso, la s  bolsas de 
a ire  102a y 104a se montan de nuevo entre un canal 98a y un 
elemento superior 42a de un eje 40a. Además, una barra estabil­
id a d  ora delantera 300 tiene una primera pieza de conexión 302 
acoplada sobre un soporte 304 que cuelga del costado del basti 
dor 26a, y una segunda pieza de conexión 306 montada p ivo tal- 
merte en un soporte alzado 308 sujeto a la  placa 52a.

En la s  figuras 2 y 3, los dibujos esquemáticos repre^- 
sertan la  adaptabilidad del vehículo a la  distribución de la  
caíga. En la  figura 2 se ilu s tra  un remolque sencillo  y e l en 
gar che del remolque o rueda de respecto 400 se ha situado en 
un lugar en el punto medio sobre el bastidor deJj. trac to r. El 
dispositivo de remolque en tamden de la  figura  ̂ ofrece upa 
a f jc ad a  mejorada y mejores ca rac te rís ticas de manejo a l des­
plazar e l enganche del remolque 402 a ¡una posición delantera. ¡ 

Las figuras 13 a 15 ilustran  mejor la s  ventajas prin-i 
cipales y la  forma-en que se usa la  construcción ilu s trad a . Ep 
la  figura 13, se i lu s tra  un dispositivo ensamblado como el qu^ 
se ha descrito . En la  figura 14, e l bastidor principal se ha } 
basculado hacia delante después del desacoplamiento de la s  bol 
sas de a ire  traseras de sus secciones de montaj^ in ferio res y 
después de haberse desconectado lo s  mandos eléctricos y de fluji 
do para el dispositivo de fuerza. Estos oontroles 0 mando se 
situán, según se ha indicado anteriormente, en uuia formaoión 
adyacente a l enganche (no ilu s trad a). El bastidor y la  oabina 
basculadas, que se ha alzado previamente mediante un d isposití
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vo de gato apropiado a la  posición ilustrada, s<? sostiene} so­
bre una plataforma 500, y el aparato motor se cplooa sobre un 
gato rodante 502 para llevarse a l lugar de reparación o de re 
posición. La figura 15 i lu s tra  é l aparato remolcado basta otro 
lugar por medio de una c a rre t il la  504*

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
asi como la  manera de rea liza rlo  en la  práctica, debe hacerse) 
constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de d e ta lle  en cuanto no alteren  st. 
prinoipio fundamental. ,

REIVINDICACIONES

1 .- Perfeccionamientos en dispositivos de fuerza par: 
vehículos de motor del tipo  de vehículo que comprende, un bas­
tid o r que tiene elementos de costados del bastidor y elemento: 
transversales, y por lo  menos un elemento transversal interme­
die fij.o, que conecta los elementos la te ra le s ; una cabina nor­
tada en- e l bastidor; una rueda de respecto montada en e l bastí 
dor haoia a tra s  de la  cabina para oonectarse a un remolqup que 
se monta en voladizo sobre el bastidor haoia a tra s  de la  gabi­
na; un eje delantero qué lleva  ruedas gobernables; un disposi­
tivo  de bolsa de a ire  de la  suspensión delantera para el eje 
delantero interpuesto entre el eje delantero y lo s elementos 
la te ra le s ; caracterizadOs porque e l dispositivo de fuerza ae 
forma por un subastidor del d ispositivo de fuerza que incluye 
una barra delantera transversal y barras la te ra le s  f i ja s  y ex­
ten iidas hacia a tras de la  bqrra delantera por debajo de ^ 's  
elementos la te ra le s , teniendo la s  barras la te ra le s  extremos dlb 
ta la s  traseros; un dispositivo de enganche simplp situado haci

4



a tras del eje delantero, que conecta de una forqa so ltab le el 
centro de la  barra delantera a l oentro del elemento transversal 
Intermedio; un conjunto de eje trasero , que tiene ruedas y que 
tiene un conjunto de la  d iferencial, sujeto a lo s extremos dig 
ta la s  de la s  barras la te ra le s ; un dispositivo de la  suspensión 
trasera interpuesto entre la s  barras la te ra le s  y los elementos 
la te ra le s  próximo a l conjunto del eje trasero ; un dispositivo 
que sujeta a l dispositivo de la  suspensión trase ra  a la s  barras 
la t  irales y lo s elementos la te ra le s  incluyendo medios de suje- 
ció i soltables que sujetan e l dispositivo de la  suspensión tra  
sera por lo  menos a una de la s  barras la te ra le s  y de los elemeh 
tos la te ra le s ; un dispositivo de montaje del motor que se ex­
tiende entre la s  barras la te ra le s  entre e l d ispositivo de engaja 
che y el conjunto del eje trasero ; y un conjunto motor, que 
comprende un motor, sujeto sobre el dispositivo de montaje y 
situado entre el dispositivo :de enganche y el conjunto de^ eje 
t r a 3ero.

2.  -  Perfeccionamientos según la  reivindioaolón 1, ca­
racterizados porque e l dispositivo de la  suspensión trasera se 
forma de una serie de bolsas de a ire .

3. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, ca­
racterizados porque una barra estabilizadora se sujeta de una 
forna desmontable entre el conjunto de la  d iferencial y e l bas­
tid o r. ¡

4. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, ca­
racterizados porque una barra estabilizadora se sujeta entxe e¡L 
bastidor y el dispositivo de la  suspensión delantera.

5.  -  Perfeccionamientos según las  reivindicaciones an 
terro res, caracterizados porque cuando el vehículo comprende )
un bastidor que tiene elementos la te ra le s ; un ej<? delantero qu¿
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tiene ruedas gobernables, sujeto a lo s  brazos de p itó te  del 
bastidor d irig idos hacia delante, sujetándose piv otalmente lojs 
brazos del pivote del bastidor por sus extremos delanterps a 
lo s  elementos la te ra le s  del bastidor; un dispositivo elástico  
en la  suspensión montado entre los brazos de pivote y loa ele 
mentos la te ra le s  del bastidor; uñ dispositivo de engancha que 
abarca los elementos la te ra le s  del bastidor hacia a tras del 
ej? delantero, e l d ispositivo de fuerza se forma por un bastÜ 
do? que tiene medios de conexión del enganche acoplados de una 
forma.desmontable con e l dispositivo de enganche y extendidos 
hacia a tras  del mismo; un eje trasero  que lleva  la s  ruedas tr a  
seras del vehículo, sujeto a l subastidor hacia a tra s  del d is ­
positivo de enganche; un dispositivo elástico  de la  suspensión 
interpuesto desmontablemente entre e l subastidor y e l bastidor 
principal; y un conjunto motor montado a l subastidor entre e l 
dispositivo de enganche y e l eje trase ro .

6.  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación $, og 
racterizados porque e l dispositivo elástico  de ia  suspensión 
comprende bolsas de a ire .

7. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 5, ca 
raiterizados porque el conjunto del trén  de fuerza funciona 
montado sobre el subastidor.

8.  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 5; ca­
racterizados porque Un conjunto de rueda de resyeto desplaza- 
b l3 longitudinalmente, se monta sobre e l bastidpr p rincipal.

9*- Perfeccionamientos en dispositivos de fuerzq pa­
ra vehículos, t a l  y como queda sustancialmente Rescrito en la  
pr¡sente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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