iJINISTERIO DE INDUSTRIA ' A1

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL
- @ FECHA DE PRESENTACION -

PATENTE DE INVENCION = . .-

+

’ %0:;:::‘:! @rzcm ' Mls -
75 08 594 19 de Marzo 1.97% Frenoia

@rzan DE PUBLICIDAD cl.AleIcM‘:loN INTERNACIONAL PATENTE DE LA QUE ES DIVISIONARIA
f

BeoN doo.

"I'ITULO D& Lf INVENCION N .
"PERPECCIONANIENTOS EN LOS ASIENTOSy EN PARTICULAR DEL TIPO AN
PORMA DE CUBETA, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES®,

P et . i, i" :é;'ﬁ"f& A
' w R T
ﬁ i - ii! : ‘_»;‘ 3 Vl N % : ] ..‘_:‘ P ‘% . -a
@aoumunr: [£3) ‘ , ﬁh’u..;‘;f"';' ] R : R
CHRYSIER FRANPE e =
' - 3FEB.977 |

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

136, Avenue des Champs Elysees « 75008 PARIS (Prancia)

j ¢
P
.
4
Z
.
&
L3

@ INVENTOR (ES)

Mohel Joseph Chastanier, francés,

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

Dy Francisco GARCIA CABRERIZO

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY

UNE A- 4 MOD. 3106



)
., .
LR

10,

15,

" 20,

25 .

30,

S/Ref. 28505 Cas 553
N/Ref. OGQ 310033/12@0

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ASITNTOS, EN PARTIC‘UIAR DEL TIPO
RN PORMA DE CUBETA; PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", :

Ia presente invencién se }r.éﬁer‘e a pérfeccionamien-» o
tos en los asientos,'_ en particular del tipo en forma de eubetg.;.

Tales asién'bds e fomé de cubeta 'son utilizados corrientemen=

. te en los veh:!w.los autom6viles.

Ios -asientos de este tipo comprenden ua regifn for~
mando -co;}fp. central que estd bordeada en la parte anterior y
en los lados por reglones habitusalmente mds elevadas, Ia. parte .
frontal y las partes laterales estdn en 1a prdctica aisladas de
la parte central, al menos desde el punto de vista de la elas~
ticidad del"réweétimiento; puesto quer 1la 1fnea de unién entra;
de un lado, la parte frontal y las partes laterales; ¥ de otro
lado, la parfe central, estd unida mds’ o menos rfgidamente al

‘fondo el asiento, Ia hoje de guarmecido o de aspecto del asiem

%o puede ‘ser continua recubriendo todo el asientoy es decir les |

vegiones frontal, lateral y central, o-discontimua, pndiendo =
estar sepaz'a.da la paéte nentra.l principalmente del resto dei -

asiento. En todos los. casos, 1a hoja de gua.macido, tejiﬁo,
teria pléstica, cuero o anaﬁoga, que recubre la parte central
del asiento, no tiene una superfioie sufioiente para permitir
@ la hoja de guarnecido tener una recuperacidn eléistica rdpi~
8a cuando el pasajero abandona su asiento. Por esta razén la ~.

parte ‘central del as;l.éxitc 10 recupera su aspecto inicial mds -

" que al cabo de un cierto tiempo, durante el cual el fondo del

asienio conserva la impronta del pasajero, 1o que es estética~

'men‘!;e desgfortunado, apareciendo el asiento deformado.

Ia. invencidn pem:x.te remedir este inconveniente.

Con tal o'bjeto, un asfento de souérdo con lz inven-

‘oién se caracteriza porque la hoja de guarnecido de la vegién ;

central estd enganchada hacia su borde posterior sobre una la.-- j

mina eldstleca que la solicz.ta. en tensidn en una direccidn gene-
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7al de delante haoia dstrda, ?WM‘M- dicha Ydmine os
wa varilla de acend o anﬂogiaf,, artzuuds; mbmla. hacls la
parte posterior, ¥ estd auclels sobre cada lalo s 1 axia~
dure. 4el asiento satando iirigils secsiblesente en contido
tronaverasl sl satentoy le hoja 3 guxmectds de 1o regidn
central del aslento pasde ner :L'ormda. mmmina an la que
uintmdmsmhahﬁﬁm. necntn:mao. mﬂmm-u -
abandons, ou asiento; 1z ldnina m{uﬁm solicite lmmedistamen - .
Mmmmakmw&mﬁhhhmu uenfmlman
teniéndoln tmsnﬂa ¥ ovitands que el pasajers dejn, al levan~
tamomimponhcmmht&mimmmm .
" & verd mds claramente lainvemtdn con la ayuds du

ix dencripcidn qus v 2 seguiry hecha con referencia g 108 we- .
dibujon anexcs que dan, dnicaménts & tftalo de ilustrancidn, wn ;
n0do de puests en préotios de la invencidn, En eatos dibujost

~ 1z fignra 1 es una vista desde arvibe reslizads — |
con. arrangue pevolal de wn asiento e forma de cubeta comosbi~
%o seafn la invensidng. o

w s figurn 2 es una 'mm en corke reslivads sensi--

tlements segin ol plano IT-IT de Ta flgura 1;

Segfn o1 modo de realizacidn iustrado en 1o dibue
Joey vn asiento en forma de oubsts 1 qmndu ung regifn we
frontal ¢ anterior 2 y dos regiones latersles 3,4 que bordema
una regidn ceniral 5@. Is rvegidn centrsl 5 ds1 asiento es menos
olevads que las reglones frontel ¥ lateralm 1o qe forme la -
“ﬁlﬂiﬂtﬂ?%,} De manera eu =i bien cononids,. con el fin de asegu—

rar la estabilidad de la forma del aniento, las regiones 2, 3,
4 entdn unidas a 1o large dalalfuadum&d‘n& uonlare@én

oentrel 5 con una armadura 7 rela.tivamnta rigiday; Bsta smadu-
re es solidarizads a eu vex de cwqaier nodo apropia.do con la
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tarcasa 8 96l amiento, En ok efemplo ilustradc 1s ameafura 7

ment&mfnm de cajz suspendida en la ¢arcass 3 ¥ que..

soporta o) almohadilliade ¥ do la parke central 5 del asiento,
o 10, a0 1z figura 2, s¢ ve ol almohafillade de I parte ao-
terior 2 del asiontoe -

B vl sjenplo 1luetradd, y eomo oo ve nds claremenw
te an ln ﬁgura; 1y 2a hofe de gummerida del asianto mede ger
canﬁm ngvando gimplenente wns 1nea de unidn &, por ojeum
ﬁamﬂammeoem mlami&naelgsmgiams Cattw
tral § ¥ laterales 3,4 ¥ frontel 2, Io hoja de gummecldc mue-
L sor de cuslquiar material apmpia&or ldsico tal como tejidoy "
ﬂ&m& cmﬂ.f B"Zﬁ'«w

Beaeuerdaconlaimnciﬁn, 1a hojn de gumneci‘da 11
e zooutrs oL alnokadillade 9 de ls vegidn centrel 5 comprende
en ou parte pqate,ﬁ.or ung vaing 12, que puade estar comatituf= -
da por ejemplo por un Sobladllo do dicha hoja 11, Dentro de =
1z vafng 12 ng introduce unz Y4nina cifstics 13 constitufdn w= |
por aj&ﬂn "«nazv ina variliz de mmq Beta Idmina estd arquen~

 #ia: prosentands wna conbatura hacia o parte posterior y ¢otd -

anclsfis cobrs cada lade 4s Jo amadura o J¢ la varcass del =

-suionto, oz a;lsmplo por suo sxtranidades curvadns s modo de

ganshos L3ay: 13b en patilles 14, 15 silidarias do la carcasa B 'j
B s eptado 1ibre la ldnina 13 oeuparfe In postoidn -

,‘mommmmm ia‘mla,ﬁmumm,pnamﬁnw
T XepoRy- de!.miema, gy decir cmando no astd goupado el mismoy

um ommla pogieldn Tlustrada on 1a figure 1. Cuando =
‘astd poupado ei asientoy In ldmina 13 es mis ¢ menos cumﬁa -~

¥ desplazala hacia delante del asiento segfn la traccidn ejers

efdg por ol peso del pasajerc @obra 1z hoja de guirnecido e
o Ama&aeaufoma, la;iﬁinina 13 ojeroe pmnmmtm -
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ments, cumio estd colocada en In m 12, un: asfusrzo ds ~
tracoidn sobre 1a hofa de gvmccmn 11 de i parte omtral
281 asiento, orientdniose sste sifuersy hacla la parte pop—.
i teriors Doda la coxvaturs de la ldmines. 1a misms ejerce un —
% esﬂz&rzomd’simpoﬂantshwf.alamta cestral 86 In viins
que sotre los ladoge - :
Cuando estd sentado un pwajm. ojmi&u!ose s ~
moprimiyalmmtehaciaol sentro X7 delapar'ln 5, Iu hoja
 de guavnecido 11 tiende a hundivew en esta regifn. Cusndo se
10  levants ol pasajerc, ls Ifmina 13 ejerce ou accién mis fuerte a
precisamente en ol eje del asisnto. Cono ctmsecuencia de ollo
1a bofa de guarnecido permences temsads, siendo su soeidn de |
recuperacidn eldstica mﬁcﬁmﬁhﬁ instantdneas o odetunte,
#1 eafuerzo ojercido. por 1 1dming 3.3 o suficientenente pa-
15, quefio en intensidad para no impedir la retraccifn lents de 1a
" hoja de gmarnsoido que Tuelve & sus dmensionss inicia.‘!.esg 2
senm 48 su propia slasticidad, sl cabo de m ofertofSinpo,
" Los perfsccionamientas ds 1s invensién 5o mw
paes sobre ol aonfort del. asdonte y pcmitm avitar el poco
20,  agratable aspecto ds un goarpecids de asiento que monserva la
impronts del pasajerc cuando el mismo abandong el vehfoulo.
maantmmw, la: invmﬁn no se Limita en naners
plgune =l modo aeraalimdnqunmmamo dado nds que &
+ftulo de ejomplos Asl por e:]mp‘lq‘-m lugar 46 una barra de ~
25,  flexifn flexible que aotde aam vna, vains de tels 0 tejido -
sensitlemente no elﬂsﬁiua, -1 3 ;'mder uiilizar, ma vaina clde-
t1ca que gerd pasads sohre una harra sensiblsmente rfgida. le
wmw&rémmiaymnﬂemmmddﬂﬁca serd -
QUIVE mveraammte, la barra pusde ser curve y la vaina elds-
30,  tica sensiblemente rectay En ambvs casos se obtendrd una accién
de troccién mfs importante haels el Gentro del asiento y pro-
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groaivamonts eeada wvez menow importante hacia e::. vorde del
antento,. minwwiﬁn comprende todog los equivaientes %éorie
co3 do iua ﬁeﬂiﬂs deseritos asl como sus combingciones, =i —
1as mdomas son vealizadas segin ou espfyitn y 1levadss a 1a -
préciien Gentyy dol mareo de lae reim&icaaioms qe sLEuor,
' X L0..2 R

Ia. z’a-bente de Immwi&z e se solioits por veinte
aﬁos, pera mpaﬁa. de aowerdo con 1z vigents legislacidn, dew
bord pecacr sobyer VPERFECOIONAMIINIOS 1N 1OS ASTENTOS, BN PAR

| TTOUEAR DZL IPO EN FORMA DR GUBETA; PARA VESIQUIOS AUTONOVI-m
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Zf’.lw ?arfecoicnanmntos en 1os palontos, en pariicus

lar del upn ot forme do cubsta; pare vohfoulos sutomovilesy =~

UG mnprm&an ma regié’n formando cojfn. centml bordeadn en ~
su parte anzmnty en 1oz Infos porregianes habima?mate e

4: nds elavaaaa* ‘caracterizados porque Iz bo:}a de guarneglido do =

1a vegidn central ootf enaaneha&a, hanin su bords yoaterior B
bre una lém:!;m cldaticn qv.w iz sclinita en tensidn o woa a5

 wooodén general. de delante haocia atrday

255.- ?erfecaionamimkos on Ios eoienton, en yar'kim- '?

'Iar 4l tipo en forma de mhata; para velucu}‘m abondviles, 89

g&s In Teivindloncidn 1, carenterizados porque dloba ldning es
rna varills de acero o andtogn arqueaéa. combads hacia atrds,
¥ que astiamladasomcaaa lado ﬁalamaﬁnmoﬁela ‘ot

: pang 4ok aaim-ﬁu ¥ me eatd dipigida aansimmante an sentido
'Mﬁaﬁt ccm. relacién ol aaisnmg

3&,*.. J?erfecciommimma en Iom aaim&oa, en particnw |
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lar del tipo en forma de cubuta: para mfmna mmdvﬂm;
sogin la refvindicacddn 2, carnoterizados porgue dcha hoja
de guaymecido dols rogidn central wetd fomdam e vaing
en In que se introduse dicha Wm.

A8 o wmamm o loo auimm, n Mcuw '

lar del tipo en foame de cu‘bufm yara vohlenlon automfviles,

sogdn 1n veivindicactdn 3 varactericados porgue dichn vaing
sald congtitufds por un dommcmm fmmda mmm

" heja de gmmam

Sk Mammmﬁm o log wmzfm, on partiouw .
lar el tipo om formn de-cubetas para vohfoulos mubomdvilen,
sepdn una de loo reivindicaciones 1 £ 4y carvacterinados porque

. Yo elasticidad de 1n lcimim ‘eﬂma sobre dicha hoja de goarne-

oido una fueree de traceifn pmmw de Intonnidad inferior
a la do mmd&mhpwm&aamm&a Meha hojay -
pere de accifn mwho nds répd.&r pr&cﬁcw inatantinen.

68y~ "PERYSCCIONANIENTOS 103 ASTRNTOS, W PARTICU=
TAR DBL TIPO IN POTHA DB GUBMA; pm VIMIOUL0S AUTOHOVILRSY,,

Segin queds sustanoisiments dessrito en la présente
Memorde quo conste de siebe hojamy esoritas a mdquina por una
gola cara ¥y acompafinds de dilujeme

mardg, 13 FEB. 1916

CHRYSIER FRANCE
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