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"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ASIENTOS, HT PARTICULAR DEL TIPO 
m  FORMA DE CUBETA? PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

La presente invención se refiere a perfeccionamien- 
tes en los asientos, en particular del tipo en forma de cubeta# 
Tales asientos en foima de cubeta son utilizados corrientemen­
te en los vehículos automóviles.

5* Los asientos de este tipo comprenden una región for­
mando cojín central que está bordeada en la parte anterior y 
en los lados por regiones habitq̂ almente más elevadas* la parte 
frontal y las partes laterales están en la práctica aisladas de 
la parte central, al menos desde el punto de vista de la elas- 

10. Üeidad del revestimiento, puesto que la línea da unión entre, 
de un lado, la parte frontal y las partes laterales, y de otro 
lado, la parte central, está unida más' o menos rígidamente al 
fondo del asiento* la hoja de guarnecido o de aspecto del asien 
to puede ser continua recubriendo todo el asiento# es decir las 

15'. regiones frontal, lateral y central, o- discontinua, pudiendo — 
estar separada la parte central principalmente del resto del - 
asiento* Bi todos los casos,, la hoja de guarnecido, tejido, ma 
teiia plástica, cuero o análoga# que recubre la parte central 
del asiento# no tiene una superficie suficiente para permitir 

20. a la hoja de guarnecido tener una recuperación elástica rápi­
da cuando el pasajero abandona su asiento. Por esta razón la — 
parte central del asiento no recupera su aspecto inicial más - 
que al cabo de un cierto tiempo, durante el cual el fondo del 
asiento conserva la impronta del pasajero, lo que es estática- 

25. mente desafortunado, apareciendo el asiento deformado.
La invención permite remedir este inconveniente.
Con tal objeto, un asiento de aouérdo con la Inven­

ción sé caracteriza porque la hoja de guarnecido de la región 
central está enganchada hacia su borde posterior sobre una lá- 

30. mina elástica que la solicita en tensión en una dirección gene-



10.

20.

Tal da delante hada detrás# Ventajosamente dicha lámina es 
coa varilla de acere/ c 3̂

parte poĵ erior̂  y está andada cobre cada lado de la arha- 
dum del asiento estando dirigida éws&Wwentc en sentido 
transversal al asientô  la hoja de gparaeoido de la ragidn 
central del asiento puede ser formada coa ana taina en la que 
ce introduce dicha 3#áma* Do está aodo% cuando el pasajero ** 
^hppidooa su asiento# la lámina solicita
te en tensidn a la hoja de gnaroeoido de la parte central man 
teniéndola tensada y evitando j#e el pasajero deje# al levsn- 
tarso su impronta como en la técnica anterior*

3# verá más claramente la inyeRCiáa con la ayuda de 
la descripcidn que va a seguir# hecha con referencia a loa — - 
dibujos anexos que dan# dnicsmente a %tolo de ilustraoián# un 
nodo de puesta en práctica de la invsneidn. Bu estos dibujos#

la .figura. 1 es una vista desde- arriba -realizada- —  ¡ 
con arranque parcial de un asiento-, en forma da cubeta concebir ; 
do segdh la. invenoidn$ . "j

- - j!la figura.. 2- es una. vista en corte- realizada sensi- - ' 
blemente segán plano 11-11 de la figura 1#.-.

Seg!& el modo de rea!izaoi& ilustrado -en los dibu- -:¡ 
Jos* un asiento- en forma- de cubeta 1 -comprende una regidh —  
fpontal o anterior 2 y dos regiones laterales 3%4 que bordean 
una re#áa. centré la re#& central 5 del asiento es meaos 
elevada qpa las regiones frontal y laterales lo que forma la 
"eubeta*!g De manera en sf bien conocida# con el fin de asegu­
rar la estabilidad de la forma dea. asiento# las regiones 2$ 3#
4 esté# unidas a lo largo de la l^ea de uni(5i 6 con ía regido# : 
central 5 con una armadora y relativamente rigiday Esta armadu- : 
ra es solidarizada a su vez de cualquier modo apropiado con la



4

g ae& asientô  En ̂  ejeŝ Lo ilustrado '3a armadura 7 
presen#. una forma de ca% suspendida en le carease # y que 
aporta ̂  almohadillado ̂  de la parte central y del aggeata,
BR IO*; ca la figura 2, se ve el almohadillado de la. parte sa- 

^  tspior 2 d d  árlente#
--Ba'gE. ejemplo ilustrado, y come se ye más Claramen­

te en la figura 1* la leja de guarnecido del asiente pande ser 
continaa Untando simplesento ana Unen de unido 6, por ejaa* 
plo w ^ d a  per ana costura,, en la ani^i de late regiones cea?* 
tral 5 y laterales 3,4 y frontal 2+ la hoja do guarnecido pue­
do ser dé cû tBgíier mstaziál ̂ propiade éSMBaiee tal como tejido, 
plástico* caore, etc#*#

Da acaardo con la invonoiáo, la Mja do guarnecido 11 
querecuhrs el almohadillado $ do la regida astral 5 comprende 
^  su parte posterior ana vaina 12̂, que puedo estar constitu# 
da por ejemplo por un doblâ SUlo do dicha hoja 11# Dentro do —  
la vaina 12 ae introduce una lámina elástica ̂ constituida -- 
per ejemplo por una varilla de acaro* Beta lámina está arquea­
da presentan# una eoababara hada la -parte posterior y está - 
anda# sobrenada lado d# .la armadla o de la -carcasa del - 
asiento* w  ejemplo por sao-extremidades curvadas a modo dé^- * 
ganchos Igh en patillas 14* 1$ solidarias de la carcasa^* 

En .su' -estado libre la láaina 13 ocupar#, la posición -
mostrada-^ Acasos- mixtos 13'%i la figura 1# En la posici# do ^--- * ' * * . .<f ' * * reposo--del asiento, -ea-- decir cuando -no esta ocupado el mismo*

* la.l#iná ocupa.la posición ilustradaen la figura 1+ Cuando-- '
está ocupado -él. -asiento,-' *3& lámina-13 es .más o menos- curvada -- - ..-

- y desplamda Racia delante del asiento seg# la tracci# ejer- 1
sida por al.pese- del pasajero sobre la hoja de guarnecido.' .'

3 < $ ' " A causa de su forma, la lámina 13 ejerce permanente**'

10* "

15*

20¿:



mente? cuando está colocada en. la vaina 12? un esfuerzo de -
tracciáh sobre la hoja de guarnecido 11 de la. parte central!
del asiento, orientándose este esfuerzo hacia la parte pos­
terior* Dada la curvatura de la lánimt# la misma ejerce un - 
esfUCjMso más importante hacia la parte centré de la vaina 
que sobre loa ladee#

Cuando está sentado un pasajero? ejerciéndose su ** 
pmeo principalmente hacia d  centro 17 de la parte 5, la hoja 
de guarnecido 11 tiende a hundirse en este regida* cuando se 
levanta el pasajero# la láaina 13 ejerce sa aecidn más fuerte 
preeisamante en el eje del asiento# Como consecuencia de ello 
la hoja de guarnecido permanece tensada? siendo su aooidn de 
reouperacián clástica prácticamente instantánea* No Obstante# 
el esfuerzo ejercido por la. léaina H* es suficientemente pe- 
quedo en intensidad para no impedir la retracción lenta de la 
hoja de guarnecido que vuelve a sus dimensiones iniciales# a 
causa de su propia elasticidad# al cabo de un cierto^^MO*

3bs perfeccionamientos de la invención no influyen 
pues sobre el confort del asiento y permiten evitar el poco 
agradable aspecto de un ¿¿amando de asiento que sonserva la 
Impronta del pasajero cuando el mismo Mandona el vehículo*

Evidentemente# la ixnraaeidn no se limita en manera 
alguna al modo de realización, #e no ha sido dado más que a 
título de ejemplo* Así por ejemplo en lugar.de una horra de - 
flexil flexible q¡ue aotáe sobre una vaina de tela o tejido - 
sensiblemente no elástica# se puede utilizaŝ  una vaina elás­
tica que será pasada sobré una barra, sensiblemente rígida* la 
barra podrá ser recta y én este caso la vaina elástica será - 
curva* inversamente#. la barra puede ser curva y la vaina elás­
tica sensiblemente recta# En ambos casos 'se .Obtendrá una. acción 
de traocidn más importante hacia el centro del asiento y pro-



greádvamentO ̂ da vez menas importante Meia 63. barde del —  
agente# 3a invención comprende Rodos los equivalentes Moni-* 
eos- do los medios descritos- aef como sos combiBaciones, si —  
'laamisaas son realizadas seg^ so espirita y Hatadas a la - 

%* -práctica; dentro del anrco do las rcivindicaci<me& que signen,
W 3 ? A

ÍEt. -Batente 6a Ih&encián q¡cc so solicita pop veinte 
aEos* para. BapaSa, 6o acuerdo con la vigente legislación* do- 
berárecaor sotpeí. "PES?ECCl̂ m̂?!B03 33? IOS ASIMTCS* SU 

10, TICB1AR BElTBBU m  P<m& BE CUBETA# BáRA tESIOK&OS AUTOHOVR** 
#on Bd03%da6 do la Solicitud de Batéate en Brancia mía, 

135 #  2 %  do- gacha 19 da Harnc da sagáa las carácter^
tlcaá' ósoncidos do 3**" cigaientesr '

R.M..XINJ3J ,q,',4, c,„?,o.Ms
1^..  ̂1A^ lOrfecdcnaRiontos .en loo asientos* en particu­

lar del tipo eñ gorma do cubeta# para vtMculos automóviles* -  
cpeCMqarenden usa regida gormando cojín central bordeada e n -  
su parte anteiiory en loo lados por regiones babitualmente — 
más dopadas* caracterizados perito la  be ja de guarecido de — 

30*. la  región central está onaaa<dmtda hacia su bordo posterior so­
bro una. láaiáa' í elástica que la. -solicita en tensión en una d i- 
reccî u genecd de delante b̂ piA atrás,.

 ̂ 2^ - Perfeccionamientos en los asientoa* en particu­
lar del tipo -en forma do cubeta#, para vehículos gnfomápHeo*  ̂

g%. *' la reivindicaoi&r 1*.' caracterizados* porque- dicha !&Raa oâ 
una varilla do acero o análoga arqueada* combada hada atrás*- 
y que .está anclada sobro cada, lado de la amadara o 6c la car* 
r casa del asiento y -que .está dirigida gemihlaaeate en sentido 
transversal con rdaci&r al asiento*

38* " 30,— Berfecciommientoa en los asientos* en- particu-

-'6i.

4



y <«n-

lar del tipo -en forma de cabetay yema vehículos antcaáviles* 
seg^ la reivindicaoî  ̂  caraúterisadoá po^edieha hoja 
de gaameoido da 3a. regî  central estáfbrmaaacon ana' vaina 
en la. que so introduce dioha 3&aaa+ .

43*-" BerfeccionanieMtos eñ loa asientóe*.-. en pÉrrtiou- 
lar del tipo en- forma do cubeta#- paya veh&alos eutomdviles# 
segda la reivindicacidh 3, caracterimdos porque dicha vaina- 
está constituida por un dol&aá&Ria -O- análogo formado -en dicha 
hoja de guarnecidô

$3^ PwfecciOKmicntce calos, .asientos* en particû- - 
lar del tipo en forma dccuhctay para vehículcc automásileB*. 
segío ana de raitindicacioaes 1. á 4#- oaractericadoe porqae 
la Casticidad de la líaiaa. ejerce sobro dicha hoja de guarne­
cido ana Rxersa do tracción ponaanente do intensidad inferior 
a la de recuperacî u en la poeid̂ & da reposo de dicha hoja# * 
pero de acci&̂  mucho mía rápida y páticamente inetaatáMa#

6â - ni ios ASiESTô  ss saRTicn*
LAR PSL TIPO PS PEER. PE CUPETAg PARA HSHIOSLOS APT W13?5S% 

Segt&t tpmda tarntanoialnante descrito en la presente 
Masarla que consta de siete hojas* escritas a máquina por una 
sola cara y acompasada de dibujeŝ

Madrid# 13fíB. M
OHRYSLSR PRAEÓS
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