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"COJINETE DE SUSPENSION DE UN MOTOR DE TRACCION".

La presente solicitud constituye una mejora de los

" conceptos mostrados en la patente estadounidense ne 3.905.659,

depositada el 16 de abril de 1973 y en la solicitud divisio-
nel de nfmero seriado 518.475, depositada el 29 de octubre de
1974, y se relaciona con la lubricacidén de los cojinetes de
suspensidén de un motor de traccidn como el existente en loco
motoras diesel y eléétriéas,‘tal como se describe ei-las pa-
tentes estadounidenses Nos. 2.980.472 y 3.254.925.

Los 6ojinetes de suspenéién'de este tipo. 8e usén -
para sustentar parte del peso de un motor de traccidn, eléctri
co sobre un eje de una locomotora. Ia lubricaclén e3 sumlnls
trada al cojinete de suspensién por medio de un luhrlcador.

Debido a la naturaleza critlca del coalrebe de sus.
penaién, es importante que el suministro de lubricante sea ~
conservado'y que la éuciédad y el polvo de las zmapatas de los
frenos se mantengan fuera dsl 4rea de los cojinetes., Sin em~
bargo, hasta ghora, esto ha sido diffcil @e realizar debido
& las muchas variables implicadas, téles como el cabeceo de

los cojinetes'de_guspensiﬁn (y del motor dé traccién) respec

" to-al eje, a..las fuerzas de reaccién de los engranajes, el mo.

vimiento lateral entre los cojinetes de suspensidén y el eje,
¥ a variaciones de tolerancig entre el eje y los cojinetes.

La presente invencidn proporciona un sistems en el
que el lubficante es restringi@o en Bu flujo hacia el exterior

+del:bojinete de suspensidén y es devuelto al reservorio de lu
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bricante. Esto se realiza‘ﬁedianfe ei'uso de un miembro tal
como una anilla o una.Serie de ellas que Se~apop1an a una 8w
perficie circular y giran en una o més ﬁuescas del cojinete
de soporte y‘cooperan con ellas para reducir las-pérdidas de

lubricante y devolver éste al;réservbrio del mismo. <

o
(T

) Descripcién de los diggjos: ;

Ia figura'q s una seccidén vertical fragmentaria a
través de un cojinete de suspensidn de un motor'de traccién,
de la tapa del eje y del 1ub£icador, qué incorporan los agpeg :
tos caracteristicos de la ihvéncidn. 4

La figura 2 és una'fista en>perspectiVa;gué-muestra
la mitad de un cojinete de suspensidén dividido, dotado de un

sistema segn la invencidn, en posicidn respecto a.un eje, -

trazado con linea discontinua.

La figara 3 es una vista en seccidn del cojinete ~
completo, fomada a tra&és de la ventana a lo lafgéjdé'las 11
neas 3—5 de la figura 2. ‘

ILa figura 4 es una vista del paso de afenaje de =~
aceite al interior de la ventana, tomada a lo laféo de las -
lineas 4—4 de la figura 3.

Ta figura 5 es una vista en seccién tomada a lo -
largo de las lineas 5-5 de la figura 2, que muestra una Ver-
gidn destinada a proporeionar lubricante a la brida del co-

Jjinete.

La figura 6 es una vista en perspectiQA ampliada de
uns, pequeiia porcidén del cojinete, que muestra les diversas

muescas para el lubricante. - -
En los dibujos, el nimero 10 indica en su conjunto

un conjunto de cojinete tipico para la suspensidn de un motor

de traccién. Dicho conjunto ineluye un forro o casquillo 11
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de eojinete seccionado, que rodea a un eje o drbol 12. ELl ¢o

jinete 11 se mantiene en posicidn contra el eje12 mediante
una poreidn de la piegza 13 del motor de tracecidn y la tapa
14.de1\eje“a través de pernos 15,

El lubricante se aplica a la porcidn del muiién 16
del eje 12 mediante un lubricador_1% que sirve para elevar
un lubricante, tal como aceite,-desde el reservorio 18 de la
tapa del eje y aplicarlo al mufidn a btravés de una ventana —-
generalmente’rectanguiar 19 situada en dicha tapa, y de una
correspondiehte ventana 20 dispuesta en el cojinete 11. En
una aplicacidén tipica, la ventana se orienta hacia;abéjo en
direccidn al rgservorio 18, aproximgdamente a 30¢ reépecto
8 ia horizontal. o

!
- El cojinete 11 es del tipo de manguito y estd for

mado por dos mitades complementarias o segmentos 21 y.22 ~-

(figara 1), que se unen entre s en una 1lfnea de divigidn 23.
La Ventana 20 estd en ls mltad 21 del cojlnete. Amhas mitg=~

des tienen una superf1C1e de apoyo axial comdn 0 énima 24—~

gue se apoya contra el mufidn o eje. Ung cara 25 de la brida

de empuje (figura 2) del cojinete estd adaptada para acoplar
Se a un cubo de rueda o-de engranaje, indicado por lineas dis
continuas en 26.

' Debido a las variables del'movimiento lateralldel
motor de traccldq, mOV1mlento del eje, toleran01as del dnima
y desallneamlento del -eje y el cojinete, la retencién del lu
brmcanxe dentro del conjunto del cojinete de suspensidén ha si
do muy dificil.

' En servicio, el lubrlcante que se aplica gl mufién
16 por el lubrlcador 17 es eventualmente expulsado hacia am

bos exiremos del cojinete y Se pierde, Para reducir tales pég
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didas, de acterdo con la invencién descrita en la amtes cite
da patente estadounidense n¢ 3.905.659, se disponen uno o —
més miembros 27 (figuras 2 y 3) que devdeIVenhél lubricante
al resefvorio 18 después de aléanzar ungd posicidn predeter=-
minada en el énima del cojinete, donde ya no sirve para lubri
car la zona de carga'dg aguél. N ;,.h N

Tal como sé‘muestra enula figura 2, el miembro 27,
que puede presentar la forma de una anilla, se mhﬁtiene sobre
el mufién por el efecto de retencidn creado por un miembro im
pulsor, tal como un resorte, tensador 28. ILa anille 27 gira -
as{ con el mufidn en un primer medio, tal como una muesca 29
circunferencialmente form;da en la periferia de laiéﬁperfi—
cie del- cojinete, que se.abre hacia dentro, en direccidén al
mufién 16. Para permitir la rotacidn de 1a anilla, la muesca
29 es mayor que la anilla 27, tahtohen su dimensién axial co
mo periférica externa. ‘ ‘ o

El aceite Que Se desplaza gl interior de una mues-
ca snular 29 (es decir, que:sé aiejaAdesde la z6ng~gqlcarga
de la véﬁtana hacia los extrembs del éojinete), es arrastra-
do por una anilla rotatorie 27 ¥y depositado en un paso o dre
naje 30 (figuras 2 y 3) que comunica entre la ventana 20 del
cojinetefy una nuesca anvular 29 (figuras 2 a 4). El paso 30
puede ser un ‘taladro sustancizlmente cerrado que se extiende
desde un ladé 31, d;spuesto en general verticalmente, de la
ventana 20 y corta lé muesca -anular 29, como en 32 (figura 3),
Préferiblemente, el paso 30 se extiende por debajo de la pe-
riferia exteriori29' o fondo de la muesca 29 (figura 3), pe-.
ro se interrumpe en la muesca, como en 32, para una buene acu
mulacidn del lubricante. Luego corre el aceite a través del

drensje 30 y de la ventana 19 de la tapa del eje y desde alli
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hasta el reservorio 18, en el que el nivel méximo 33 del écei
te-(figufa 1) esté por debajo de la ventana 19. Para facili-
tar el flugo de aceite hacia abajo, el paso 30 puede presen—
tar un ahusamlento o declive con una componente verticel, co
mo se muestra en las figuras 3 y 4.
Ahoré bien, de acuerdo con la presente inﬁencidn,

se he comprobaﬁo la posibilidad de conseguir otra Sustanciai
reduccién:en las pérdidas de-lubricante inoorporané; un medio
colector adicional, tal como una muesca 34, axialmente al ég ‘
terior de una muescg anuiar 29. En otras palabras, la mues~—
tra colectora 34 (segunda muesca) esti mdés cerca déiuﬁ exfrg
mo del cojinete gue su adyacente y asociada muesca aéular 29
é primera;muesca. . _ B

. Lé_muesca anular 29 y su adyacente muesca‘colectora
34 estén funcionalmente conectadas por medios adecnados, ta-
les cémo un:éanal o ranura de transferencia 35 (figg?ps 2y
6), para permitir7al aceite que entra en la mueéca_qoiectora

34 desplazarge a la muesca anuler 29. Tal aceife puedé ser-des

plazado luego por el miembro anular 27 al paso o d%énéje 304

Tal como se muestra en las figuras 2 y 6, una posicién muy

deseable para el cangl de transferencia 35 ea la parte més -

profunda de la muesca.

En el funcionamiento, el lubricante que pasa la ani

1la 27 y su muesca 29 entra en la muesca colectora 34 y co-

" rre hacia abajo @ la posicién més profunda del canal de trens-

fefencié 35. Luego corre laterslmente por el canal 35 a la -
muesca anular 29 y se desplaza hacia arribé al drenaje 30 de
la ventana por efecto de la anilla rotatoria 27. Usando la .
myesca Qoléctora 34 y el canal de transferencia 35, se han -

reddéiddilas pérdidas de aceite hasta una medida correspondien

?
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En una instalacién t{pica, pueden colocarse une -
muesca anular 29 (primera muesca) y una: muesca colectora 34
(segunda muesca) a cada lado de la ventana 20 del cojinete,
como se muestra en Jfa. figura 2. Sim embargo, en algu%gs. ins
talaciones en lgs que seria deseable .un‘ ékcéso de aééite en

-t

la bride 25 del cojinete, la muesca colectora 34 9dyacen‘be

" a la brida puede eliminarse.

En muchas aplicaciones, el motor de traccidn estd
disefiado para pe!rmi'bir un movimiento lateral en'l:re- el eje 12
¥ los cojinetes 11 (que estén fijamente asegurados'.“al motor).
Ese movimiento lateral es generalmente de 1,587 mm. & 7,§37 mm.
Pere acomodar tal movimiento y mantener al minimo cualguier
accidn deslizente o friceional de la enilla rotatoria 27 con
tre las paredes laterales 36 de la muesca anular (figara 3),
ésta puede hacerse més ancha (en direccidn axial) que la ani
lla 2'-7. En otras palabras, si la anchlira axial de la anilla
es de 6,35 mm, la anchura de la muesca puede se.:c de 14,287 mm.,
etec., En dire;:cidn radial, un grosor de anilla de 6,35 mhey -
con una tolerancia minima de 0,762 mm. entre el fondo de la
muesca 29! y la anilla, hen resultado sér aceptables.

Una disposicidn satisfactoria de la muesca colecto
ra 34 es la constitufda por un espaciamiento de la misma de
4,7-62 mm. respecto a la muesca anulay 29, como en 37 (figu~
ras 3 y 6), siendo aproximadamente la anchura de la muesca
colectora de 6,35 mm., Sin embargo, se han empleado eficazmen
te otros espaciamientos y anchuras.

Durante el rodamiento, la anilla o anillas 27 gi~
ran con el mufidn sin ningin contacto con la muesca 29, aun

cuando el motor de traceidn con sus cojinetes fijados puede

moverse de lado a lado. Sin embargo, el contacto de la ani-
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1lla 2} contra las paredes lateréleé'36 de las muescas 29 es
fécilﬁénte acomodado al ser movida ligeramente la anilla a
1o largo del mufidn para proporcionar una accidn de aubocen-
trado. Comd ventaja adicional, él resorte 28 permite también
a ia anilla deslizarse sobre el mufidn si se impide el movi-
miento de agquélla. En otras palaﬂra?& proporcioné un efecto
de embrague deslizante.

'Si han de usarse cojinetes que incorporan las ca~
racteristicas de la invencidén en motores de ¥racecidén de loco
motoras en los que se uéan intercambigblemente en las posi-
ciones de apoyo del pifidn orconﬁutador (extremos iﬁzgrtidos),'
los canales de,transferencia 35 Pueden_éituarse en -las posi

ciones correspondientes a las 6 v a las 2 en la esfera de un
o :

"reloj. Cuando el cojinete mostrado en la figdra 2 se invier

‘te para usarse en la posicién de apoyo opuesta, el canal de
transferencia 35 situado en la posicidn de las 2 en’ La esfe
ra del.reloj estard entonces en 1a p051016n correqpondlente
a las 6 (y viceversa). N ey ) .
" Qomo caracterfstica adicional y tal como sé mues—
tfa en las figuras 5 ¥y 6, cuando seg deseable un flujo adif
ciongl de lubricante a la cara 25 de la brida del cojinete,
se coloca una torcida de fieltro (ﬁo mostrada) en una mues-—
¢z 38 de dicha cara, pudléndose dlsponer medlos tales como
una abertura 39 practlcada hacia arriba a través de la brida,
de-manera que corte la adyacente muesca colectora 34, Parte -
del lubricante de la muesca colectora puéde“suministrarsé en
tonées é la torcids dispuesté en la muesca 38. Podria emplear
se' un taﬁdﬁ de fieltro u otros medioé en la abertura 39 pa-~

ra proporclonar un flujo redu01do de acelte. Preferiblemente,

1a abertura 39° corta la muesca colectora 34 dlrectamente fren
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te al canal de‘transferenéia'jé; auﬂd&e:puede variarse la -
posicidn. De igual modo, aungue la_abertura 39 se muestra o
mo taladro, puede ser tanbién unrcénal abierto con algin me
dio de restriccidn del flujo de lubricante. Asimismo, cuando
se requiera aceite. adielonal en la brida, la abertura 39 pue
de conectarse a una muesca gnular 29,

Aunque los paSos de drenaae 30 de la ventana se han
mostrado centrados respecto a los lados verticaieé 31 de la
ventana 20, pueden encontrarse en otros lugares alrededor -
de las muescas derechas 29 para desviar el aceite hacia fue
ra desde el cuerpo del cojinete. En tal caso, por e*emplo -
podria disponerse un paso de drensje complementarlo v coin~-
cidente en la tapa del eje, para permitir el drengje .al re~
servorio 18. Naturalmente, pueden usarse varios pagoé de ~-
drenaje a cada lado de la ventana ;iqna serie de drenajes -
en otras posiciones de la muesca anular, De igual modo, aun
que se ha mostrado un paso de drenaje cerrado 30, ﬁ&dﬁia em
plearse un paso del tirpo de canal sbierto en el énima del -
cojinete (similar al canal 35), abierto hacia el muﬁdn para
conectar la ventana y la muesca anular, 0 bien un paso en la
parte posterior del cojinete entre la tapa del eje y tal co
jinete. Ademds, aunque s86lo se muestra una muesca colectora
conjuntamente con una muesca anular, pueden usarse muescas
colectoras adicionales. i
N O T A _

La Patente de Invencidn qué se solicita por veinte
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente legislacién, -
deberé recaer sobre: "COJINETE DE SUSPENSION DE UN MOTOR DE
TRACCION", con Prioridad de la solicitud de Eafente en U.3.A.,
mim, 556;129 de fecha 6 de Marzo de 1:@75, segin las carac-
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teristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18.~ Cojinete de suspensidén de un motor de traccidn;
que compreﬁde una superficie de apoyo arqueada de un tamafio
adecuado para acoplarse a un mwién, un primer medio en dicho
cojinete en el Que puede moverse un miembro rotatorio- duran-
te la rotacién del mufidn, un paso que comunica con dicho pri
mer mediB para permitir la retirada de un lubricante de dicho
primér ﬁédio al interior del citado paso mediante el referi-
do miembro duranté su r&taeién, y medios colectores funcio—-
nalmente conectados al primer medio citado de modoaaue el lu
brlcante gue se acumula en dlchos medios colectores pueda -
desplazarse al primer medio y ser de3p1azado por el veferldo
miembro a dicho paso. ;

28,~ Cojinete de suspensién de un motor. de -traccidn,
segin.la reivindicacién 1, en el ‘que dicho paso esté'por-en-
cimg de la parte més profunda del primer medio cmfa&é.

32,~ Cojinete de suspensién de un motor de traccidn,
segﬁn las rezvindlcaciones 146 2,-en el que el primer medio
mencionado 1ncluye une muesca. .

8.~ Cojinete de suspensidn de un motor de traccidn,
segin cualquiera de las relvindlcaclones 1a 3, enelque ai
cho medio colector 1ncluye una segunda muesca. '

58.- Cojinete de éuspensidn de un motor de traccidn,
éegﬁn cqaléuiera de las reiviﬁdicaciones 14 4, en el gue se
incluyevuna ventana y en el que el referido paso se extiende
desde el primer medio citado a la abertura formade por tal -
ventana. .

8,~ Cojinete de suspensidn de wn motor de urac01dn,

segﬁn cualqulera de las reivindicaciones 1 4 5, en el que di-

B v
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cho primer medio estd 91tuado al exterior de la referida ven
tana y el mencionado medio colector estéd situado al exterior
de dicho primer medio. o i o .- '
78.~ Cojinete de suspensién de un motor de traccidn,
segin cualqulera de las reivindicaciones 1 4 6, en el ;ave un

primer medio esté smtuado ‘a lados opuestos de la referida -

ventana.

88.~ Cojinete de suspensidén de un motor de traccidn;
éegﬁn cualquiera de las reivindicacioneé 147, en el que el
mencionado ﬁaso estd formado como- taladro 6erradq dentro del
cojiﬁete y permite el desplazamiento de lubricantefdesde di-
¢cho primer medio. ‘-.

9a,~ Cojinete de suspensidén de un mo?or de traceidn,
seglin cualquiera de las reivindicaciones iré 8, en €l qae di
cho primer medio ea méds ancho que"el.'f citado miembro para pég
mitir que éste ge mueva axialmente dentro del cojinete.

108.~ Cojinete de suspensidén de un motor de traccidn,
segin cualguiera de las reivindicaciones 1 & 9, en el que di=
cho medio colector estd funcionalmente conectado el primer ne
dio citado; aproximadamente en la posicidn de4ia hora's'eﬁ una
esfera de reloj en dicho cojinete.-

118,~ Cojinete de suspensién de un mo?or de traccidn,
gegin cualguiera de las reivihdicaeibnes i 4 10, que es del
$ipo gividido e incluye un par de Segmentos complementarios.’ '

128.~ Cojinete de suspensidn de un motor de tracciédn,
segin la.reivindicacidn 11, en el que uno de dichos segmentos
tiene una abertura en forma de ventana generalmente rectangu-

lar y el citado paso se extiende hasta un lado Verticslmente

dispuesto de dicha ventana.

132.- Cojlinete de‘suspensidn de un motor de traccién,
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gsegin cuglquiera de las reivindicaciones 1 a 12, en el que se

incluye una brida de empuje y medios para transferir lubrican

te desde el citado medios colector a esa brida.

148 .~ Cojinete de suspensién de un motor de traccidn,
Segin la reivindicacién 13, en el qué una sbertura cerrada se |
extiende a través de la brida hasta dicho medio colector.

15§ - Cojinete de suspensidn de un motor de trac-
cldn, segiin cualquiera de las reivindicaciones 13 a 15, en -
el que el medio de transferencia de lubricante a la brida eg
t4 cerca de la posicién correspondiente a las 6 de una esfe~
ra de relﬁj en fal brida. L '

- 168,~ Cojinete de suspensmdn de un motor de trac~
cidn, segﬁn cualquiera de las reivmndicaclones 14 15, que
es de suspen516n de un mobor de tracclén, del tlpo aiV1d1do
y que incluye un par de segmentos complementarios. .

172 .- Cojinete de suspencién de un motor Ge trae-
cidn, segﬁn reivindicaciones anterlores, cuyo coglneto se in
cluye en un conjunto gue comprende un arbol rotatorlo y di=-
cho cojinete montado en relacidén de soporte respecto a dicho
érbol, teniendo tal cojinete un primer medio abierto haecia
el referido Arbol, un paso que cpmunica con dicho pfimer me
dio y a través del cual puede desplazéfse lubricante, un miem .
bro sostenido por dicho arbol, que se extiende més allé'dél
diémetro de estqtérbol ¥y al'interior del primer ﬁédio citado,
girando dicho miembro:.con el érbol para desplazer lubricante
contenido en aquel primer medio hacia el referido paso, y un
médio colector en el cojinete, funcionalmente conectado al
primer medio para facilitar el retorno de'iubricante desde di
cho medio colector al primer medio

182 ,-'Cojinete de suspensién de un motor de traccién,




5.

10.

15,

20.

25,

30,

segin la reivindicacién 17,'en cuyo ééhjgnfo el primer medio

incluye una muesca circunferencial en la que puede girar di-

cho miembro. R !

9a =~ Cojinete de suspensldn de un motor de trac-

cidn, segdn las reivindlca01ones 16 & 1T, en cuyo conaunto
dicho paso conecta con el prlmer medio en un punto situado -
por encima de la parte més profunda de este primer medio.

202.,~ Cojinete de suspensidén de un motor de trac-
cldn, segin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 19, en
cuyo conaunto dicho primer medio es més ancho que el mlembro
sostenido por el 4rbol, al objeto de permitir que vanto el
referido miembro como el 4tbol Se muevan lateralmente respec-
to al.cojinete.

218.~ Cojinete de suspensidén de un motor ég‘tyac-
cidn, segin cualquiera de las reiviﬁﬁicaciones 17 .2 20, en cu
yo conjunto el miembro sostenido por el érbol puede deslizar
se sobre éste Wltimo. *

‘ 228,- Cojinete de:suspensidn de un mo%o:.deftfacw :
cién, segin cuaglquiera de las reivindicaciones 17 a 25; en
cuyo conjunto el citado cojinete tiene una abertura en for~
ma de ventana, a través de la cual se aplica el lubricante
al 4rbol, y en el que el mencionado paso se extiende desde
el primer'medio referido hasta la abertura constituida por
la citada ventana.

238.~ Gojinete de suspensién de un motor de trac~
cidn, segin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 22, en
cuyo conjunto el miembro sostenido por el Arbol circunda -
a éste y es elédsticemente mantenido sobre el mismo.

248 .- Gojinete de suspensién de un mobor de trac—

cidn, segin cualquiera de las Peivindicaciones 17 a 23, en

cuyo conjunto dicho- primer medio y el medio colector presen
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Tan la forma de muescas y la primera y segunda muescas cita-
das estén éspaciadas entre si, estdn formadas enmel cojinete,
se extienden circunferencialmente a 1o largo de la periferia
interné de esfe cojinete y se abreh hacia el mencionado &r- -
bol. 7

258.- Cojinete de suspensién de un motor de trac-
cibn, segin lsa reivindicacién 24, en éuyo conjunto dicha, ==
ﬁrimera muesca esté cohectadé a la segunde médiaﬁte.un oahél.f

268, - Cojinete de sﬁspehéién de un motor-de trac-
cibn, éegﬁn cualquiéra dé}iés reivindicaciones 17 a 25, en
cwy.0 conjunto‘ei cojineté eséé provisto de una brida ﬁg’gm-
éuje y.ée diéyonen ﬁedios paré llevar aceite desde el;délec-
tor a la mencionada brida. - ~ -

!

278,- Cojinete de suspensibn de un motor de trac-

acibn, éegﬁn'cualquiera de las reivindicaciones 17 a°26, en

cuyo congunto dicho cojinete esti prov1sto de una. veatana ¥y
en el que €l primer medio se dlspone axialmente desde efta -
ventang, estando espaciado el colector ax1a1mente ha01a fue--'
ra respecto al primer medio. ’

282.- Cojinete de suspensién de un motor de trac~

cibn, seglin cualquiera de las relv1ndlcac1ones 17 a 27, cwyo

cOnjunto se destina a motores de tra0016n y en el que se_dlspg

ne una tapa provista de un reservorio de lubricante montado -

para facilitar el mantenimiehtb del cojinete en contacto con

-él.féfeiido 4rbol, presentando tanto el cojinete como dicha ~°

tapa uwnas aberturas en forma de ventana-que coinciden en ge-

neral entre si y se abren hacia el nencionado reservorio, y -

. en el que dicho primer medic incluye una.muesca_eﬁ el- dnfma
- del.cbjinete-y el citado paso estd funcionglmente conectado

entre &icha muesca'y el reservorio, y en el que el -mencionado
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medio:éolector inciuye uné.segunda mﬁésca circunferéﬁgial.
colocada axialmente al exterior de la primera muesca y se
disponen medios que conectan entre si estas muescas primera
¥y s_égu.nda para permitir que el lubricante que se acumula en

1a segunda muesca se desplace hacia la primera, y en el.que

el referido miembro facilita el désplgzamieﬂto del lﬁﬁricag

te desde la primera muesca a dicho paso ¥y desde éste vl re~
gervorio de lubricante al ser ﬁuestern rotacién dicho miem
bro por el Arbol. ‘
' 298,- "COJINETE DE SUSFENSION DE UN MOTOﬁ DE TRAC
CIONY. " B
Segin queda sustanciglmente descrito en lé presente
memoria que consta de quince hoﬁas, escritas a méquina por
une sola cara y acompaiiada de dibuqu.
| Medria, =2 ABR, 1976
D2 GLADYS DAVIS MILLER. _
E.P. _ R
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