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"COJINETE DE SUSPENSION DE UN MOTOR DE TRACCION".

La presente so lic itad  constituye una mejora de los 

conceptos mostrados en la  patente estadounidense ns 3 .905. 659) 

depositada e l 16 de ab ril de 1973 y en la  so lic itud  d iv is io ­

nal de número seriado 518.475) depositada e l 29 de octubre de 

1974) y se relaciona con la  lubricación de los cojinetes de 

suspensión de un motor de tracción como e l existente,en loco 

motoras d iesel y e léctricas, ta l como se describe en las pa­

tentes estadounidenses Nos. 2.980.472 y 3.254.925.

Los cojinetes de suspensión de este tipo.se usan -  

para sustentar parte del peso de un motor de tracc ión ,e léctri 

co sobre un eje de una locomotora. La lubricación es suminis 

trada a l cojinete de suspensión por medio de un labricador.

Debido a la  naturaleza c r it ic a  del cojinete de sus, 

pensión, es importante que e l  suministro de lubricante sea -  

conservado y que la  suciedad y e l polvo de las zapatas de los 

frenos se mantengan fuera del área de los cojinetes. Sin em­

bargo, hasta ahora, esto ha sido d i f í c i l  de rea liza r debido 

a las muchas variables implicadas, tales como e l cabeceo de 

los cojinetes de suspensión (y  del motor de tracción) respec 

to a l e je , a..las fuerzas de reacción de los engranajes, a l mo. 

vimiento la te ra l entre los cojinetes de suspensión y e l eje, 

y a variaciones de tolerancia entre e l eje y los cojinetes.

' La presente invención proporciona un sistema en e l

que e l lubricante es restringido en su flu jo  hacia e l ex terio r 

-tdel cojinete de Suspensión y es devuelto a l reservorio de lu



brícente. Esto se rea liza  mediante e l uso de un miembro ta l 

como una an illa  o una serie de e llas  que se acoplan a una su 

p er fic ie  circu lar y giran en una o más muescas del cojinete 

de soporte y cooperan con e llas  para reducir las pérdidas de 

lubricante y devolver éste a l reservorio del mismo. < ,

Descripción de los  dibujos.'

La figura 1 es una sección ve rtica l fragmentaria a 

través de un cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

de la  tapa del eje y del lubricador, qué incorporan los aspee 

tos característicos de la  invención.

La figura 2 es una v is ta  en perspectiva que muestra 

la  mitad de un cojinete de suspensión dividido, dotado de un 

sistema según la  invención, en posición respecto a ún e je , -  

trazado con línea discontinua.

La figura 3 es una v is ta  en sección del cojinete -  

completo, tomada a través de la  ventana a lo  largo, de las l i  

neas 3-3 de la  figura 2 .

La figura 4 es una v is ta  del paso de drenaje de -  

aceite a l in te rio r de la  ventana, tomada a lo  largo de las -  

lineas 4-4 de la  figura 3*

La figura 5 es una v is ta  en sección tomada a lo  -  

largo de las líneas 5-5 de la  figura 2 , que muestra una ver­

sión destinada a proporcionar lubricante a la  brida del co­

jin e te .

La figura 6 es una v is ta  en perspectiva ampliada de 

una pequeña porción del cojinete, que muestra las diversas 

muescas para e l lubricante. -

En los dibujos, e l número 10 indica en su conjunto 

un conjunto de cojinete típ ico  para la  suspensión de un motor 

de tracción. Dicho conjunto incluye un forro o caequillo 11



de cojinete seccionado, que rodea a un eje o árbol 12. El co, 

jin ete 11 se mantiene en posición contra e l e je -,12 mediante 

una porción de la  pieza 13 del motor de tracción y la  tapa 

14*del eje a través de pernos 15.

5 . El lubricante se aplica a la  porción del muñón 16

del eje 12 mediante un lubricador.17 que sirve para elevar 

un lubricante, ta l como aceite, desde e l reservorio 18 de la  

tapa del eje y aplicarlo a l muñón a través de una ventana — 

generalmente rectangular 19 situada en dicha tapa, y de una 

10 , . correspondiente ventana 20 dispuesta en e l cojinete 11. En

uña aplicación típ ica , la  ventana se orienta hacia abajo en 

dirección a l reservorio 18 , aproximadamente a 30s respecto 

a la  horizontal. J ?  - t

El cojinete 11 es del tipo de manguito y está fo r  

15. mado por dos mitades complementarias o segmentos 21 y ,22 —

(figu ra  1 ) ,  que se unen entre s í en una línea  de divis ión  23. 

la  ventana 20 está en la  mitad 21 del co jinete. Ambas'mita— 

des tienen una superficie de apoyo axia l comdn o ánima 24 —  

que se apoya contra e l muñón o e je . Una cara 25 de la  brida 

20 . de empuje (figu ra  2 ) del cojinete está adaptada para acoplar 

se a un cubo de rueda o-de engranaje, indicado por lineas dis 

continuas en 26.

Debido a las variables del movimiento la te ra l del 

motor de tracción, movimiento del e je , tolerancias del ánima 

25. * y  desalineamiento del-e je y e l co jin ete , la  retención del lu 

bricante dentro del conjunto del cojinete de suspensión ha s i 

do muy d i f í c i l .

En servic io , e l lubricante que se aplica a l muñón 

16 por e l lubricador 17 es eventualmente expulsado hacia am 

30. bos extremos déí- cojinete y se pierde. Para reducir ta les pér
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didas, de acuerdo con la  invención descrita en la  antes c ita  

da patente estadounidense ns 3.905.659, se disponen uno o — 

más miembros 27 (figuras 2 y 3) que devuelven e l lubricante 

a l resefvorio 18 después de alcanzar una posición predeter­

minada en e l ánima del cojinete, donde ya no sirve para.lubri 

car la  zona de carga de aquél. - ;

Tal como se muestra en la  figura 2, e l miembro 27, 

que puede presentar la  forma de una an illa , se mantiene sobre 

e l muñón por e l efecto de retención creado por un miembro im 

pulsor, ta l como un resorte^ tensador 28. La an illa  27 g ira  -  

asi con e l muñón en un primer medio, ta l  como una muesca 29 

circunferencialmente formada en la  p er ife r ia  de ls  superfi­

c ie  del-cojinete, que se.abre hacia dentro, en dirección al 

muñón 16. Para permitir la  rotación de la  an illa , la  muesca 

29 es mayor que la  an illa  27, tanto en su dimensión axia l co 

mo perifér ica  externa.

El aceite que se desplaza a l in te r io r  de una mues­

ca anular 29 (es decir, que-se a le ja  desde la  zona de carga 

de la  ventana hacia ios extremos del co jin e te ), es arrastra­

do por una an illa  rotatoria  27 y depositado en un paso o dre, 

naje 30 (figuras 2 y 3) que comunica.entre la  ventana 20 del 

cojinete y una muesca anular 29 (figuras 2 a 4 ). El paso 30 

puede ser un taladro sustancialmente cerrado que se extiende 

desde un lado $1 , dispuesto en general verticalmente, de la  

ventana 20 y corta la  muesca-anular 29, como en 32 (figu ra  3 ) ,  

Preferiblemente, e l paso 30 se extiende por debajo de la  pe­

r i fe r ia  ex terio r.29' o fondo de la  muesca 29 (figu ra  3), pe­

ro se interrumpe en la  muesca, como en 32, para una buena acu 

mulación del lubricante. Luego corre e l aceite a través del 

drenaje 30 y de la  ventana 19 de la  tapa del eje y desde a l l í
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hasta e l reservorio 18, en e l que e l n ive l máximo 33 del acei 

te  (figu ra  1) está por debajo de la  ventana 19. Para f a c i l i ­

ta r e l flu jo  de aceite hacia abajo, e l paso 30 puede presen­

ta r un ahusamiento o declive con una componente ve rt ica l, co 

5 . mo se muestra en las figuras 3 y 4 .

Ahora bien, de acuerdo con la  presente invención, 

se ha comprobado la  posibilidad de conseguir otra sustancial 

reducción en las pérdidas de lubricante incorporando un medio 

colector adicional, ta l como una muesca 34, axialmente a l ex 

10. terior. de una muescy. anular 29. En otras palabras, la  mués— 

tra  colectora 34 (segunda muesca) está más cerca de-un extr<a 

mo del cojinete que su adyacente y asociada muesca anular 29 

ó primera"muesca. ¡

- La muesca anular 29 y su adyacente muesca colectora 

15. 34 están funcionalmente conectadas por medios adecuados, ta ­

les  como un "canal o ranura de transferencia 35 (figuras 2 y 

6 ) ,  para perm itir a l aceite que entra en la  muesca.colectora 

34 desplazarse a la  muesca anular,29. Tal aceite puede ser-des 

plazado luego por e l miembro anular 27 a l paso o drenaje 30. 

20. Tal como se muestra en las figuras 2 y 6, una posición muy

deseable para e l canal de transferencia 35 en la  parte más -  

profunda de la  muesca.

* . En e l funcionamiento, e l lubricante que pasa la  ani

n p  27 y su muesca 29"entra en la  muesca colectora 34 y co- 

25. -- rre hacia abajo a la  posición más profunda del canal de trans­

ferencia 35. Luego corre lateralmente por e l canal 35 a la  -  

muesca anular 29 y se desplaza hacia arriba a l drenaje 30 de 

la  Ventana por efecto de la  an illa  rotatoria  27. Usando la  . 

muesca colectora 34 y e l canal de transferencia 35, se han — 

30. reduóido las pérdidas de aceite hasta una medida correspondien

4
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te  a un factor adicional de 1̂0: 1 . *. '

En una instalación t íp ica , pueden colocarse una -  

muesca anular 29 (primera muesca) y una muesca colectora 34 

(segunda muesca) a cada lado de la  ventana 20 del cojinete, 

como se muestra en la  figura 2. Sin embargo, en algunas, ins 

talaciones en las que seria deseable un exceso de aceite en 

la  brida 25 del cojinete, la  muesca colectora 34 adyacente 

a la  brida puede eliminarse.

En muchas aplicaciones, e l motor de tracción está 

diseñado para permitir un movimiento la te ra l entre e l e je 12 

y los cojinetes 11 (que están fijamente asegurados a l motor). 

Ese movimiento la te ra l ea generalmente de 1,587 mm. a 7,937 mm. 

Para acomodar ta l movimiento y mantener a l mínimo cualquier 

acción deslizante o fr icc ion a l de la  an illa  rotatoria  27 con 

tra  las paredes latera les 36 de la  muesca anular (figu ra  3 ) ,  

ésta puede hacerse más ancha (en dirección ax ia l) que la  ani 

l i a  27. En otras palabras, s i la  anchura axia l de la  an illa  

es de 6,35 mm, la  anchura d.e la  muesca puede ser de 14,287 mm., 

etc. En dirección radial, un grosor de an illa  de 6,35 mm., . 

con una tolerancia mínima de 0,762 mm. entre e l fondo de la  

muesca 29' y lá  an illa , han resultado ser aceptables.

Una disposición satis factoria  de la  muesca colecto^ 

ra 34 es la  constituida por un espaciamiento de la  misma de 

4,762 mm. respecto a la  muesca anular 29, como en 37 (figu ­

ras 3 y 6 ) ,  siendo aproximadamente la  anchura de la  muesca 

colectora de 6,35 mm. Sin embargo, se han empleado eficazmen 

te otros espaciámientos y anchuras.

Durante e l rodamiento, la  an illa  o anillas 27 gi** 

ran con e l muñón sin ningún contacto con la  muesca 29, aun 

cuando e l motor de tracción con sus cojinetes fijados puede 

moverse de lado a lado. Sin embargo, e l contacto de la  ani-
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fácilmente acomodado a l ser movida ligeramente la  an illa  a 

lo  largo del muRón para proporcionar una acción de auto cen­

trado. Como ventaja adicional, e l resorte 28 permite también 

a la  an illa  deslizarse sobre e l muRón s i se impide e l movi­

miento de aquélla. En otras palabras, proporciona un efecto 

de embrague deslizante.

Si han de usarse cojinetes que incorporan las ca­

racterísticas de la  invención en motores de tracción de loco 

motoras en los que se usan intercambiablemente en las posi­

ciones de apoyo del piRón o conmutador (extremos invertidos), 

los canales de transferencia 35 pueden situarse en las posi 

ciones correspondientes a las 6 y  a las 2 en la  esfera de un 

r e lo j.  Cuando e l cojinete mostrado en la  figura 2 se in v ier 

te  para usarse en la  posición de apoyo opuesta, e l canal de 

transferencia 35 situado en la  posición de las 2 en la  esfe 

ra del. re lo j estará entonces en la  posición correspondiente 

a las 6 (y  v iceversa ). .

Como característica  adicional y ta l como se mues­

tra  en las figuras 5 y 6 , cuando sea deseable un flu jo  adi­

cional de lubricante a la  cara 25 de la  brida del cojinete, 

se coloca una torcida de f ie l t r o  (no mostrada) en una mues­

ca 38 de dicha cara, pudiéndose disponer medios ta les como 

una abertura 39 practicada hacia arriba a través de la  brida, 

de manera que corte la  adyacente muesca colectora 34. Parte 

del lubricante de la  muesca colectora puede suministrarse en 

tonces a la  torcida dispuesta en la  muesca 38. Podría emplear 

se' un tapón de f ie l t r o  u otros medios en la  abertura 39 pa­

ra proporcionar un flu jo  reducido de aceite. Preferiblemente, 

la  abertura 39 ' corta la  muesca colectora 34 directamente fren

4
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te a l canal de transferencia 35¡ aunque-puede variarse la  -  

posición. De igual modo, aunque la.abertura 39 se muestra co 

mo taladro, puede ser tanbián un canal abierto con algún me 

dio de restricción  del flu jo  de lubricante..Asimismo, cuando 

se requiera aceite.adicional en la  brida, la  abertura, 39 pue 

de conectarse a una muesca anular.29.

Aunque los pasos de drenaje 30 de la  ventana se han 

mostrado centrados respecto a los lados vertica les  31 de la  

ventana 20, pueden encontrarse en otros lugares alrededor -  

de las muescas derechas 29.para desviar e l aceite hacia fue 

ra desde e l cuerpo del co jinete. En ta l  caso, por ejemplo -  

podría disponerse un paso de drenaje complementario-y.coiñ- 

cidente en la  tapa del e je, para peim itir e l drenaje.al re- 

servorio 18. Naturalmente, pueden usarse varios pasos de — 

drenaje a cada lado de la  ventana o una serie de drenajes -  

en otras posiciones de la  muesca anular. De igual modo, aun 

que se ha mostrado un paso de drenaje cerrado 30, podría em 

plearse un paso del tipo de canal abierto en e l ánima del -  

cojinete (sim ilar a l canal 35) ,  abierto hacia e l muflón para 

conectar la  ventana y la  muesca anular, o bien un paso .en la  

parte posterior del cojinete entre la  tapa del eje y ta l co 

jin e te . Además, aunque sólo se muestra una muesca colectora 

conjuntamente con una muesca anular, pueden usarse muescas 

colectoras adicionales. -

N O T A

La Patente de Invención que se s o lic ita  por veinte 

años, para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, -  

deberá recaer sobre: "COJINETE DE SUSPENSION DE UN MOTOR DE 

TRACCION", con Prioridad de la  so lic itud  de Patente en U.S.A., 

núm. 556.129 de fecha 6 de Marzo de 1.975, según las carao-

-  9 -
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te r is tica s  'esenciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

13.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

que comprende una superficie de apoyo arqueada de un tamaño 

adecuado para acoplarse a un muñón, un primer medio en dicho 

cojinete en e l que puede moverse un miembro rotatorio duran­

te la  rotación del muñón, un paso que comunica con dicho pri 

mer medio para permitir la  retirada de un lubricante-de dicho 

primer medio a l in te r io r  del citado paso mediante e l r e fe r i­

do miembro durante su rotación, y medios colectores funcio— 

nalmente conectados a l primer medio citado de modo que e l lu  

bricante que se acumula en dichos medios colectores pueda — 

desplazarse a l primer medio y ser desplazado por e l  referido 

miembro a dicho paso.

23.- Cojinete de suspensión de un motor, de tracción, 

según.la reivindicación* 1 , en e l que dicho paso está por en­

cima de la  parte más profunda del primer medio citado.

33.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

según las reivindicaciones 1 ó 2 , -en e l que e l primer medio 

mencionado incluye una muesca.

43.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

según cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3? en e l que di 

cho medio colector incluye una segunda muesca.

53.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

según cualquiera de las reivindicaciones 1 á 4, en e l que se 

incluye una ventana y en e l que e l referido paso se extiende 

desde e l primer medio citado a la  abertura formada por ta l -  

ventana.

6&.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

según cualquiera de las reivindicaciones 1 á 5, en e l que d i-

4
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cho primer medio está situado a l exterior de la  referida ven 

tana y el mencionado medio colector está situado a l exterior 

de dicho primer medio. , -

78.- Cojinete" de suspensión de un motor de tracción, 

segán cualquiera de las reivindicaciones 1 á 6, en el,que un 

primer medio- está situadq a lados opuestos de la  referida —  

ventana.

8a .-  Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

segán cualquiera de las reivindicaciones 1 á 7, en e l que e l 

mencionado paso está formado como-taladro cerrado dentro del 

cojinete y permite e l desplazamiento de lubricante desde di­

cho primer medio.

. . .  $8.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción,

segán cualquiera de las reivindicaciones 1 á 8, en e l que di 

cho primer medio en más ancho que"el citado miembro para per 

mitir que éste se mueva axialmente dentro del cojinete.

108.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

segán cualquiera de las reivindicaciones 1 á 9) en e l que d i- . 

cho medio colector está funcionalmente conectado ai primer me 

dio citado, aproximadamente en la  posición de la  hora 6 en una 

esfera de re lo j en dicho cojinete.- * ,

118.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

segán cualquiera de las reivindicaciones 1 á 10, que es del 

tipo dividido e incluye un par de segmentos complementarios.-

128.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

segán la  -reivindicación 11, en el que uno de dichos sebientos 

tiene una abertura en forma de ventana generalmente rectangu­

la r  y el citado paso se extiende hasta un lado verticalmente 

dispuesto de dicha ventana.

13-.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción,
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según cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12 , en e l que se 

incluye una brida de empuje y medios para transferir lubrican 

te desde e l citado medios colector a esa brida.

14-3.- Cojinete de suspensión de un motor de tracción, 

según la  reivindicación 13, en e l qué una abertura cerrada se 

extiende a través de la  brida hasta dicho medio colector.

153.- Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, según cualquiera de las reivindicaciones 13 a 15, en -  

e l que e l medio de transferencia de lubricante a la  brida es 

tá  cerca de la  posición correspondiente a las 6 de una esfe­

ra de re lo j en ta l brida.

16s.- Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, según cualquiera de las reivindicaciones 1 á 15* que 

es de suspensión de un motor de tracción, del tipo dividido 

y que incluye un par de segmentos complementarios,

173.- Cojinete de suspención de un motor de trac­

ción, según reivindicaciones anteriores, cuyo cojinete se in 

cluye en un conjunto que comprende un árbol rotatorio y d i­

cho cojinete montado en relación de soporte respecto a dicho 

árbol, teniendo ta l  cojinete un primer medio abierto hacia 

e l referido árbol, un paso que comunica con dicho primer me 

dio y a través del cual puede desplazarse lubricante, un miem. 

bro sostenido por dicho árbol, que se extiende más a llá  del 

diámetro de este árbol y a l in te r io r  del primer medio citado, 

girando dicho miembro:con e l árbol para desplazar lubricante 

contenido en aquel primer medio hacia e l referido paso, y un 

medio colector en e l co jinete, funcionalmente conectado al 

primer medio para fa c i l i t a r  e l retomo de lubricante desde di 

cho medio colector a l primer medio

l 8s.-.Cojinete de suspensión de un motor de tracción,

- 1 2 -

4



1 3

5.

10.

15.

20.

25.

30.

segtin la  reivindicación 17, en cuyo conjunto e l primer medio 

incluye una muesca circunferencial en la  que puede g irar d i­

cho miembro. !
19a ,-  Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, segtin las reivindicaciones 16 ó 17, en cuyo conjunto 

dicho paso conecta con e l primer medio en un punto situado -  

por encima de la  parte más profunda de este primer medio.

203.- Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, segtin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 19, en 

cuyo conjunto dicho primer medio es más ancho que e l miembro 

sostenido por e l árbol, a l objeto de permitir que vanto e l 

referido miembro como e l árbol se muevan lateralmente; respec­

to a l-co jin ete .

213.- Cojinete de suspensión de un motor de" trac­

ción, segtin cualquiera de las reivindicaciones 17.a 20, en cu 

yo conjunto e l miembro sostenido por el árbol puede deslizar 

se sobre éste tiltimo.

228.- Cojinete de-suspensión de un motor de trac­

ción, segtin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 21 , en 

cuyo conjunto e l citado cojinete tiene una abertura en fo r ­

ma de ventana, a través de la  cual se aplica e l lubricante 

a l árbol, y en e l que e l mencionado paso se extiende desde 

e l primer medio referido hasta la  abertura constituida por 

la  citada ventana.

238. -  Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, segtin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 22, en 

cuyo conjunto e l miembro sostenido por e l árbol circunda -  

a éste y es elásticamente mantenido sobre e l mismo.

248. -  Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, segtin cualquiera de las reivindicaciones 17 a 23, en 

cuyo conjunto dicho- primer medio y e l  medio colector presen
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-can la  forma de muescas y la  primera y segunda muescas c ita ­

das están espaciadas entre s i,  están formadas en e l co jinete , 

se extienden circunferencialmente a lo  largo de la  p er ife r ia  

interna de este cojinete y se abren hacia e l mencionado ár­

bo l.

25-.- Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción, según la  reivindicación 24-! en cuyo conjunto dicha — , 

primera muesca está conectada a la  segunda-mediante un canal.

268^- Cojinete de suspensión de un motor-de trac­

ción, según cualquiera dé las reivindicaciones 17 a- 25! en 

cuyo conjunto e l cojinete* está provisto de una brida 'de em­

puje y se disponen medios para lleva r aceite desde e l.c o le c ­

tor a la  mencionada brida. * ;
27§.- Cojinete de suspensión de un motor de trac- 

-ción, según'cualquiera de las reivindicaciones 17 a .26, en 

cuyo conjunto dicho cojinete está provisto de una ventana y 

en e l que e l  primer medio se dispone axialmente desde esta - 

ventana, estando espaciado el colector axialmente hacia fue-..* . 

ra  respecto a l primer medio. *

288. -  Cojinete de suspensión de un motor de trac­

ción,' según cualquiera de las reivindicaciones 17 a 27! cuyo 

conjunto se destina a motores de tracción y.en e l que se dispo 

ne una tapa provista de un reservorio de lubricante montado 

para fa c i l i ta r  e l mantenimiento del cojinete- en'contacto con 

e l re ferido  árbol, presentando tanto e l cojinete como dicha - 

tapa unas aberturas en forma de ventana-que'coinciden en ge­

neral entre s i y se abren hacia e l mencionado reservorio, y 

en e l que dicho primer medio incluye una muesca en el- ánima 

- del cojinete y e l citado paso está funcionalmente conectado * 

entre'dicha muesca'.y e l reservorio, y en e l que e l mencionado

*



medio colector incluye una segunda muesca circunferencial 

colocada axialmente a l exterior de la  primera muesca y se 

disponen medios que conectan entre s í estas muescas primera 

y  segunda para permitir que e l lubricante que se acumula en 

la  segunda muesca se desplace hacia la  primera, y en el,que 

e l  referido miembro fa c i l i t a  e l desplazamiento del lubrican 

te desde la  primera muesca a dicho paso y desde áste a l re - 

servoilo de lubricante a l ser puesto en rotación dicho miem 

bro por e l árbol.

293.- "COJINETE DE SUSPENSION DE UN MOTOR DE TRAC 

CION". ;

Según queda sustancialmente descrito en la  presente

memoria-que consta de quince hojas, escritas a máquina por 

una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, -  2 MR. 1976

D8 GLADYS DAVIS MILLER. '

P.P. i, ^
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