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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a sistemas de eje 
motriz para vehículos tales como de 6 x 6 y mas particular­
mente a un sistema mejorado para proporcionar transmisión 
de torsión al eje motriz de direooión anterior.

Un vehículo de 6 x 6 es el que tiene: seis ruedas 
de las que todas ellas son motrioes y a continuación se uti­
lizarán abreviaciones tales como 6 x 6, indicando el primer 
nómero el total de ruedas del vehículo y el segundo nómero 
el nómero de ruedas impulsadas. Por consiguiente, si bien 
el presente invento puede utilizarse oon vehículos provistos 
de un mayor nómero de ruedas, oomo un vehículo de 8 x 8, 
mientras que sea motriz el eje anterior, el invento está pre­
visto especialmente para utilizarse oon un vehículo de 6 x 
6 y se describirá en conexión oon este tipo de vehículo.

Bajo condiciones normales de accionamiento un vehí­
culo de 6 x 6 funoiona como un vehículo de 6 x 4, o sea la 
transmisión del vehículo distribuye torsión al oon junto de 
eje tándem que, a su vez, distribuye la torsión a los dos 
ejes posteriores, no siendo accionado el eje motriz de di­
rección delantero. Sin embargo, resultará evidente que el 
invento es igualmente apto para un vehíoulo que funoiona, 
bajo condiciones normales, como un 6 x 6.

La esencialidad del oonjunto de eje tándem es su 
idoneidad en accionar mas de un eje motriz, generalmente dos 
o tres ejes posteriores. Esto se lleva a oabo, típicamente, 
por medio de un divisor de potencia (o par de giro), normal­
mente un diferencial, en donde uno de los engranajes late­
rales del diferencial transmite oierto porcentaje de par de



giro de entrada al primer eje motriz* mientras que el otro 
engranaje lateral del diferenoial transmite el par de giro 
restante por medio de un árbol do salida a un oonjunto do 
eje subsiguiente que incluye un segundo eje motriz* Un oon­
junto do tándem del tipo bien conocido en el arte se ilustra 
en la patente estadounidense na 3.000.456, otorgada al soli­
citante del presente invento y que se oita aquí como refe­
rencia.

Los sistemas de accionamiento de vehículos de 6 x 
6 actualmente oonocidos en el arte utilizan una caja de trans­
misión montada en el lateral postorior de la transmisión del 
vehículo, accionada diréctamonto por el árbol de salida de 
transmisión, o montado en el chasis del vohíoulo y accionar 
da por un onlaoo motriz unido al árbol de salida de transmi­
sión y al árbol de entrada de la oaja de transmisión. Ejem­
plos de sistemas do accionamiento convencionales de 6 x 6 

y las cajas de transmisión utilizadas se representan en las 
patentes estadounidenses Nos. 2.770.150, 3.191.708 y 
3*495*477. El empleo de esta caja de transmisión.implica 
engranajes adicionales y aumento sustancial del peso y oos- 
to de estos sistemas de accionamiento. Asimismo, se requie­
re que la caja de transmisión sea bastante grande para per­
mitir salvar la carcasa cóncava de la transmisión por el 
árbol do salida desde la oaja do transmisión al eje motriz 
de dirección anterior.

Por oonsiguiente, un objeto del presonteiinvento 
consiste en proporcionar un sistema de accionamiento de vohí- 
oulos que puedo transmitir torsión a un eje motriz de di­
rección anterior y que elimina la nooesidad de una oaja de
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transmisión y las exigencias de espacio asociadas, así oomo 
el peso adicional y coste.

Un objeto mas concreto del presente invento con­
siste en proporcionar un sistema do esta tipo a un vehículo 

5. dotado de un oonjunto de eje tándem en donde el sistema de 
engranajes y el oonjunto de ojo de tándem se utilizan para 
proporcionar la toma de potencia para accionar el eje motriz 
do dirección anterior.

Una dosvontaja ulterior del sistema de accionamion- 
10. to para 6 x 6 del arte anterior oonsiste en que la caja de 

transmisión, cuando el accionamiento parto del eje anterior, 
debe transmitir, por lo general, el 50% de la torsión al 
conjunto de eje de tándem y un 50% de la torsión al eje an­
terior. Esta distribución de la torsión es desproporcionada 

15. paralas cargas del eje en donde, típicamente, el 30% del 
peso se encuentra en el ojo anterior y el 70% del peso se 
encuentra on los ejes posteriores. Esta distribución del par 
de giro del 50%-50% permanece generalmente oonstante hasta 
que uno do los ejes pierde tracción, lo que normalmente su- 

20. cedo con ol ojo motriz de dirooción anterior, debido a que 
la proporción del par de giro disponible transmitido al ojo 
anterior os mayor que la proporoión del peso total sobro di­
cho eje. Ello ofrece un limito indo se abísmente bajo sobro 
el par de giro' total que puede transmitirse al piso hasta 

25. el punto do existir pírdida do traooión.
Por consiguiente, un objeto del presente invento 

consisto en proporcionar un sistema de accionamiento de 
vehículos do 6 x 6 en donde la distribución del par do giro 
se aproxima mas, de conformidad con la distribución de la
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oargay de lo que ha sido posible oon los sistemas del acto 
anterior.

Un objeto adicional del presento invento consiste 
en proporcionar un sistema de accionamiento de vehíoulos que 

5. logra el objeto antes indicado y aumenta la salida total del 
par de giro frente al piso sin perdida de tracción^

Los objetos antes expuestos y otros del presento 
invento se llevan a cabo con la provisión do un sistema do 
accionamiento operable para transmitir torsión desde una 

10. transmisión del vehículo a primero y segundo ejes motrices
posteriores y a un ojo motriz anterior. El sistema do accio­
namiento comprende un medio para dividir el par de giro do 
entrada rooibido do la transmisión, como es el diferonoial 
de un oonjunto de eje tándem, incluyendo los medios dlvi- 

1 $. sores de torsión primero y segundos medios transmisoras do 
torsión. Un primer medio de engranajes se encuentra en em­
peño do accionamiento entre los primeros medios de transmi­
sión de torsión y el primer ojo motriz posterior y segundos 
medios do engranajes se enouontra en empeño do acoionamion- 
to entro los sogundos medios transmisores de torsión y el

20.
segundo ojo motriz posterior, siendo típicamente el prime­
ro y segundo medios transmisores do torsión los engranajes 
latcralos dol diferencial. Un torcer medio do engranaje os 
operable para disponerse en empeño de aooionamiento entro 

25. los primeros medios de engranaje y el ojo motriz anterior.
De conformidad con un aspecto mas limitado dol 

presonte invento los primeros medios transmisores de torsión 
recibon sustanoialmente la mitad do la torsión do entrada 
y los sogundos modios transmisores de torsión reciben el
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resto de la torsión de entrada. Luego el eje motriz poste** 
rior reoibo la mitad de la torsión suministrada a los pri­
meros medios transmisores de torsión y los terceros medios 
de engranaje reoiben el resto.

5. En los dibujos:
La figura'l es una vista en planta por arriba 

semiesquemática que* muestra el sistema de accionamiento del 
presente invento utilizado con un vehículo de 6 x 6.

La figura^2 es una sección transversal axil de 
10. un oonjunto de eje tándem del tipo utilizado en el sistema 

de accionamiento representado en la figura 1.
La figura 3 es una socoión transversal semiosquo- 

m&tica tomada por la línea 3**3 do la figura 2 y con la mis­
ma esoala.

15. La figura 4 es una sección transvorsal axil toma­
da por la línea 4-4 do la figura 3 y con la misma escala.

Haoiondo ahora referencia a los dibujos, cuya fi­
nalidad es la do ilustrar una modalidad preferida del inven­
to y no supone limitación del mismo, la figura 1 es una vis- 

20. ta en planta semiesquam&tica que muestra solo partos del
vehículo para ilustrar el sistema de accionamiento del vehí­
culo. El vohíoulo, generalmente designado con 1, presenta 
un armazón convencional 2 que está convenientemente soporta­
do por un oonjunto de eje anterior 3 y un oonjunto de eje 

25- tándem posterior 4- Una transmisión del vohíoulo 5 proporcio­
na torsión do entrada al oonjunto de eje tándem 4. El vehí­
culo ilustrado tiene accionamiento en las seis ruedas, o 
sea! una pluralidad de ruedas posteriores 6 son accionadas 
y, bajo ciertas condiciones, se acoionan tambión un par de
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ruedas anteriores 7. Esto se lleva a cabo en el conjunto do 
eje de tendom posterior 4 por medio de un mecanismo do ojo 
tándem, generalmente designado oon 11, en donde el par do 
giro de entrada se divide y transmite a un par de ejes posto- 

5. riores y Rg, asi como a un ojo motriz de dirección ante­
rior F por medio de un árbol motriz S. La organización do 
engranajes particular oon la quo se lleva a cabo la distri­
bución del par de giro antes referido en el meoanismo do ojo 
tándem 11 so describirá oon mayor detalle en conexión con 

10. las figuras 2 a 4.
El mecanismo de eje tándem 11, representado on la

figura 2, oompronde un conjunto do alojamiento 13 en el quo
so encuentra un par de miembros do eje alineados axilmente
15 y 17. El miembro do eje 15 está provisto con medios do
acoplamiento universal apropiados 19 para la conexión oon 

15.
un árbol propulsor o similar (no reprosontado) para suminis­
trar torsión do entrada al miembro de árbol 15. El extremo 
anterior del miombro do árbol 15 ostá provisto con una por­
ción de ohavo*bro 21 para el montaje no giratorio del aco­
plamiento universal 19* El miombro do árbol 15 termina, por20.
su extremo opuesto, según un cubo 23 do seooión transversal 
reducida quo so extiende y gira en, un buje 25 asentado on 
una porción do caequillo 27 provista en el extremo anterior 
del miembro do árbol 17, representado parcialmente en soo- 

25. oión transversal. El extremo opuosto del miembro do árbol 17 
ostá provisto con una porción do ohavetoro 29 sobre la quo 
se monta un acoplamiento universal 31. Los miembros do árbol 
15 y 17 están soportados do forma giratoria on el alojamien­
to 13 por modio de cojinetes antlfrioción 33, 35 y 37.



El miembro do árbol 15 transmite torsión de entra­
da desde el árbol propulsor a un diferencial de entre-ojos o 
divisor de potencia 39 que comprende un soporte o cruoota 
giratorio 41 en el que se montan una pluralidad de árboles 

5. de piñón do diferoncial 43* cada uno de los cuales tiene
montado de forma giratoria un piñón planetario 45* En engra­
ne oon los piñones planetarios 45 se encuentra un engranajo 
lateral de diferencial 47 que está soportado de forma girar* 
toria sobre el miembro de árbol 15 por medio de bujes apro- 

10. piados 49* Asimismo, en engrano oon los piñones planetarios 
45 se encuentra un engranaje lateral diferencial 51 una por­
ción del oual se asienta contra el aro interno del cojinete 
35 y está operativamente cono otado al miombro de árbol 17 

por medio do una oonexión do chaveta 53.
15* Una parte de la torsión do entrada (generalmente

alrododor del 50%) transmitida al diforcncial 39 os, a su 
vez, transmitida al miembro do árbol 17, mientras que ol 
resto so transmite a un par do ejes on la forma que so expo­
ne mas adelanto. El engranaje lateral do diferencial 47 pro- 

20. sonta, entorno de su suporficio externa, una serie de dien­
tes 55 que engranan con una serie ooinoidonte de dientes do 
engranajo 57 dispuestos entorno de un miembro do engranajo 
59 que so oonaota al extremo antorior do un árbol do piñón 
61 por medio do chaveta 63. El árbol do piñón es soportado 

25* de forma giratoria en el alojamiento 13 por juogos de coji­
netes do empujo 65 y 67* El árbol do piñón 61 termina, en 
el punto opuesto a la conexión de ohaveta 63, en un piñón 
motriz 69 que transmite el par do giro róstante a una 00— 
roña 71 que, a su vez, transmito el par de giro, por medio
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do un diforencial 73y a un Par do ojea, incluyendo un ojo 
derecho 75 y un ojo izquierdo (no ropre s o nt ados iré n la figura 
1 ). El diforenoial 73 incluye un soporte o cruoota 77 fija­
do a la corona 71 por medio do, por ejemplo# pomos o roma- 

5. ches 79. La cruceta 77 incluyo una pluralidad do piñones piar- 
notarios 81 en engrane con un engranaje lateral de diferen­
cial derecho 83 y un engranaje lateral do diferencial izquior- 
do (no representado).

El miembro de árbol 5 inoluye además una porción 
10. de ohavetero intermedia 85 en la que se monta# de forma des- 

lizable, un miembro de embrague 87 que presenta# extendién­
dose posteriormente, un juego de dientes de embrague 89 

para engranar oon un juego coinoidente de dientes de embra­
gue 91 previsto en la cara anterior del engranaje lateral 

15" del diferencial 47*
La función de esta organización de embrague se 

describirá con mayor detalle a continuación.
Haciendo ahora referencia a las figuras 3 y 4# 

la figura 3 es una sección transversal que muestra el engra- 
20. naje lateral del diferencial 47 y el miembro de engranaje 

59. Espaoiado del árbol de piñón 61# y extendiéndose gene­
ralmente paralelo a éste# se encuentra un árbol 10. Un en­
granaje heliooidal IO3 de salida gira libremente entorno 
del árbol 101 bajo condiciones do normal funcionamiento.

25. Entorno de su periferia externa el engranaje 103 presenta 
una pluralidad de dientes 105 en empeño dentado oon los 
dientes de engranaje 57 del miembro de engranaje 59. El ár­
bol 101 se proyecta hacia el fronte (hacia la izquierda en 
la figura 4) sobresaliendo del oonjunto de eje 13 y está
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giratoriamente soportado por óste a travos de medios de co­
jinete apropiados 107. El árbol 101 se extienda hacia delante 
hasta un punto (no representado en la figura 4) en donde em­
peña operativamente el árbol motriz S que, a su vez, acciona 

5. el eje motriz de dirección anterior F mediante cualquiera de 
los meoanismos impulsores de eje anterior bien conocidos en 
el arte.

El árbol motriz 101 incluye una porción de ohaye- 
tero 109 que se enchaveta con las chavetas internas de un 

10. miembro de embrague 111, que presenta un juego de dientes 
de embrague 113 Para empeñar con un juego coincidento de 
dientes de embrague 115 previstos en la oara anterior del 
miembro de engranaje 103. El miembro de embrague 111 define 
una ranura anular 117 para empeñar 00n una horquilla do des- 

15* plazamionto (no representada) para desplazar el miembro do 
embrague U 1  para que entre en empeño con el miembro de en­
granaje 103 o se aparte de óste.

Se apreoiará por los expertos en el arte que cuan­
do el miembro de embrague 87 desliza a una posición en don- 

20. de los dientes de embrague 89 empeñan los dientes de embra­
gue 91, el diferencial de entro-eje 39 se bloquea de modo 
que los engranajes laterales del diferenoial 47 y 51 reci­
ben, cada uno, el 50% del par de giro de entrada. Asimismo, 
cuando el miembro de embrague 111 se desplaza a una posi- 

25* ción en donde los dientes de embrague 113 empeñan los dien­
tes de embrague 115, el miembro de embrague 103 se bloquea 
en empeño con el árbol 10, de modo que la mitad del par de 
giro transmitida por el engranaje lateral del diferencial 
47 es reoibida por el árbol de piñón 6l y la otra mitad del
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Par de giro es recibida por el .árbol 101 para la transmisión 
al eje motriz de dirección anterior. Asi pues, con el empleo 
del presente invento se obtiene una transmisión del 25% del 
Par de giro al eje anterior F, suministrándose el 25% del 

5* par de giro al eje posterior 3^ y suministrándose el 50% del 
par de giro al eje posterior Rg.

El ojomplo que sigue se incluye para ilustrar 
cuantitativamente las ventajas que se obtienen mediante 
el empleo del presente invento, o sea, el rendimiento del 

10. par de giro adicional frente al piso. En el ejemplo so consi­
dera que la carga total sobre el vehículo es de 55*000 11<* 
bras (2,49 x 10^ kg), que se distribuye sobre los ejes tal 
oomo se representa en la columna titulada "peso". Las dos 
columnas con el encabezamiento "Caja do transmisión" indi- 

20. can el porcentaje de distribución de par de giro oonvonoio- 
nal y el par do giro suministrado al piso a travós dol ejo 
respectivo (tomando oomo base ol que la limitación do trac­
ción es do una libra por pie de par do giro por eada libra 
de carga). Bajo ol titulo "invento" so expono ol porccnta- 

20. je de distribución del par de giro y el rendimiento de par 
do giro frente al piso utilizando el sistema de transmisión 
del vehículo do 6 x 6 del presento invento.



Caja de transmisión Invento

Peso % Par de giro % Par de giro
F 15;000 # 5 0  

(6,81 x '
¡Mr* kg.)

154.000 p i e s #  25 
(2,03-x 

N*m)
10*000 pies #  
(1,35 x 

N*m)
20*000 9%: 25 
(9,05 x 
104 kg!.)

7.500 pies #  ^  
(1,015 x 
10^ N^m)

10.000 pies#^ 
(1,35 x
10^ N*m)

Rs
20; 000 # = 2 5  
(9¿05 x
10^ kg.)

7.500 pies #  50 

(10^ N^m)

204.000 pies y/= 
(2,70 x
(lO^ N*m)

Total. 55*000 #  ICO 
(2,49 x
10^ kg. )

30*000 pies # 1 0 0  
(4,06 x 
K )4 N*m)

40*000 pies #  
(5,4 X 
K )4 N*m)

Puede apreciarse que en el sistema do transmisión 
convencional (o sea, utilizando una caja de transmisión), 
el ojo motriz do dirección anterior deja libro un par de gi­
ro do 15.000 pios-libras, perjudicando así la posibilidad 
do la dirección y limitando el rendimiento do par de giro 
total a 30.000 pies-libras, mientras, con el sistema de 
transmisión del invento, es el ojo posterior Rg olmque pier­
de tracción, poro solo dospuós do un rendimiento do par do 
giro de 20.000 pios-libras, permitiendo así un rendimiento 
do par de giro total de 40.000 pios-libras.

En conexión oon el funcionamiento del sistema do 
transmisión antes descrito resultará evidente que debo pro­
porcionarse un medio para accionar ol empeño de los miembros 
do embrague 87 y 111, ya sea simultáneamente o secuenoial- 
menta (empeñando, do preferencia, ol miembro de embrague 87



autos que el miembro de embrague 111). Los miembros de embra­
gue 87 y 111 puado activarse por cualquiera de una serie de 
medios bien oonooídos en el arto, tales como un pistón neumá­
tico o un adenoide eléctrico. Para estos medios de aooiona- 

5. miento puede proporcionarse un mando manual de modo que bajo 
oidrtas condiciones de accionamiento, tales como una pórdida 
de tracción, el oonduotor pueda aóoionar manualmente ambos 
miembros de embrague de forma simultánea para proporcionar 
el bloqueo do un vehículo de 6 x 6, o aooionar solo el miom- 

10. bro de embrague 87 para bloquear conjuntamente los ojos mo­
trices posteriores y Rg o aooionar el miembro de embrague 
111 para bloquear el eje motriz anterior F para el ojo mo­
triz posterior R̂ , sin bloquear el eje motriz posterior Rg* 

Alternativamente es posible, y por lo general prc- 
1$. feriblo, proporcionar un sistema de accionamiento automático 

para los miembros de embrague 87 y 111 en respuesta a la do­
te ocidn automática do mas do una diferencia de velocidad pre­
determinada entre oiertos elementos del sistema que están 
destinados a girar normalmento a la misma volooidad, como 

20. son los ejes motrices R^ y Rg o los engranajes laterales del 
diferencial 47 y 51. Un sistema de accionamiento antomátioo 
del tipo utilizable para accionar miembros de embrague 87 y 
111 so ha desorito y reivindicado on la solioitud oopendicn- 
te N8 492.925, depositada el 30 de julio do 1974, titulada 

25. "conjunto de ojo motriz múltiplo do bloqueo automático" y 
otorgada a la peticionaria del presente invento. Si bion 
el sistema desorito en la solioitud indioada ilustra ol blo­
queo automático del diferencial do dntro-ojes (el diferen­
cial do ontro-ojos 39 do la prosonto solioitud), resultará

"13-=



evidente para los expertos enael arte que este sistema do 
bloqueo automático es fácilmente adaptable al miembro de em­
brague 1 1 1.

El invento se ha descrito con suficiente detalle 
5* para que un exporto en el arto corriente pueda llevarlo a 

Cabo y haoer uso del mismo. Modificaciones y alteraciones 
de la modalidad preferida podrán surgir de la lectura de 
la memoria y todas estas modificaciones y alteraciones que­
darán incluidas dentro del aloanoe do las reivindicaciones 

10. anexas-.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presento invento, se Re­
daran nuevas y de propia invonoión las siguientes reivin- 

15. dioaciones, oon prioridad de la solicitud de patente U.S.A. 
no 549-592 de fecha 13 de Febrero de 1975.

1 .- Perfeccionamientos en los sistemas de trans­
misión do vehículos aptos para transmitir torsión desde la 
transmisión de un vehículo a primero y segundo ejes motri- 

20. oes posteriores y a un eje anterior motriz, caracterizados
por comprender: (a) medios para dividir la torsión de entrar­
ás reoibida de dicha transmisión, incluyendo dichos medios 
divisores de torsión primero y segundo medios transmisores 
de torsión; (b) primeros medios de engranaje en empeño de 

25- accionamiento entro dichos primeros medios transmisores de 
torsión y dicho primer eje motriz posterior; (o) segundos 
medios de engranaje en empeño de accionamiento entre dichos 
segundos medios de transmisión de torsión y dioho segundo 
eje motriz posterior; (d) teroeros medios de engranaje en
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empeño oon diohos primeros medios do engranaje; (e) medios 
do árbol aooionábles para empeñar operativamente entre di­
ohos torceros medios de engranaje y dicho eje motriz ante­
rior; y (f) medios de embrague dosplazables entre unaposi- 

5. ción que permito el libro funcionamiento de dichos terceros 
medios de engranaje con., respe oto a diohos ipedios de árbol y 
una posición que proporciona empeño do accionamiento entro 
dichos torceros medios do engranajo y diohos medios de árbol.

2. - Perfeccionamientos, do conformidad con la rel­
io. vindicación 1, caracterizados porque dichos medios transmi­

sores do torsión reciben sustanoialmanto la mitad de dicha 
torsión de entrada y porque diohos segundos medios transmiso­
res de torsión reoiben el resto do dicha torsión de entrada.

3. - Perfeccionamientos, de conformidad con la rci- 
15* vindicación 2, caracterizados porque dicho primer eje mo­

triz posterior recibo sustancialmonte una mitad de la torsión 
suministrada a dichos primeros medios transmisores de t03>- 
sión y diohos torceros medios do engranaje reoiben el resto.

4. - Perfeccionamientos, de conformidad oon la rei- 
20. vindicación 1, caracterizados porque diohos medios diviso­

res de torsión comprenden un juogo do ongranajes diferencial, 
comprendiendo dichos primeros medios transmisores de torsión 
un primor engranaje lateral del diferencial y dichos segun­
dos medios de transmisión do torsión comprenden un sogundo

25* engranajo lateral do diferencial.
5. - Perfoccionamiohtos, do conformidad oon la rei­

vindicación 4, caracterizados porque diohos primeros medios 
do engranaje oomprenden un engranujo do piñón on empeño do 
engrane oon dioho primor engranaje lateral de diferencial.



<= 16 =

6.- Perfeccionamientos, do conformidad eon la rei­
vindicación 5, caracterizados porque dichos terceros medios 
de engranaje comprenden un engranaje de salida engranado con 
dicho primer ongranajo de piñón.^

5. 7**" Perfeccionamientos y de conformidad oon las
reivindicaciones procedentes, en donde el conjunto de trans­
misión de eje tándem para reoihir una torsión de entrada de 
transmisión de un vehículo y transmitir torsión a primero y 
segundo ejes motrices posteriores y a un árbol en empeño do 

10. accionamiento oon un eje motriz anterior, se caracteriza por 
comprender: (a) medios para dividir dicha torsión do entrada, 
comprendiendo dichos medios divisores de torsión un juego 
do engranajes diferencial que inoluyo primero y segundo on- 
grañajes laterales del diferencial; (b) primeros medios do 

15* engranaje para transmitir torsión do dicho primor engranaje 
lateral diferencial a dicho primor ojo motriz posterior;
(o) segundos medios de engranaje para transmitir torsión des­
de dicho segundo engranaje lateral diferencial a dicho se­
gundo eje motriz posterior y (d) terceros medios de engrana- 

20. je operables para transmitir torsión do dichos primeros mo- 
dios do engranaje a dicho árbol en respuesta a una pórdida 
de tracción en cualquiera do diohos primero y segundo ejes 
motrices posteriores.

8.- Perfeccionamientos, de conformidad oon la rei­
vindicación 7, caracterizados porquo diohos terceros medios 

25*
do engranaje inoluyen; tun engranaje de salida en empeño oon 
dicho primero medio de engranaje y medios de embrague des- 
plazables a una posición que proporoiona empeño do transmi­
sión entro dicho engranaje de salida y dicho .árbol.
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9.-* Perfeccionamientos, do conformidad con la rei­
vindicación 8, caracterizados porque inoluyen medios para do­
te otar la aparición de mas do una diferencia predeterminada 
entro la volooidad de giro de dicho eje motriz anterior y la 

5. de uno do diohos ejes motrices posteriores.
10*- Perfeccionamientos, do conformidad con la rei­

vindicación 7, caracterizados porquo dicho juego de engrana­
jes de diferencial incluye medios do bloqueo para impedir la 
acción del diferencial entre dicho primero y segundo engra-

10. najes laterales del diferencial.
11.- Perfeccionamientos, do conformidad con la rei­

vindicación 10, caracterizados porque incluyen medios para 
detectar una diferencia en la velocidad de giro do diohos 
primero y segundo ejes motrices posteriores y medios para 

15. aooionar diohos medios de bloqueo en respuesta a la apari­
ción de una diferencia de velocidad do giro excesiva oon 
respecto a un limito predeterminado.

12..- Perfeccionamientos on los sistemas do trans­
misión do vehículos.

20. Sogdn se describe y reivindica en la presento me­
moria descriptiva que oonsta do 17 páginas foliadas y oscri- 
tas a máquina por una sola do sus caras y aoompaRadas do los
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