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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se rofisre a sistemas de ejo
motriz para vehfculos tales como de 6 x 6 ¥y mas particulsr—
mente a un sistema mejorado para proporcionar transmisidén
de torsidn gl eje motriz de dirsccidn enterior.

Un vehfculo de 6 x 6 es el que tisne seis ruedes
de les que todass ellas son motrices y & continugcidn se utbi-
lizerén sbreviaciones tales como 6 x 6; indicando el primer
ndmero el totel de ruedas del vehfoulo y el segundo nfmero
el nfmero de rusdes impulsadas. Dor consiguiente, si bien
el presente invento puede ut;lizarse oon vehfculos provistos

de un mayor ndmero de ruedas, ocomo wn vehfculo de 8 x 8,

'mientras que seg motriz el sje anterior, el invento esti pre-

visto espeoiglmente pare utilizarse ocon un vehfculo de 6 x
6 y se describird en conexién oon este tipo de veﬁiculo;

Bajo condiciones normgles de acclonamiento un vehi~-
culo de 6 x 6 funoilona como un vehfculo de 6 x 4, o sea la
trensmisidn del vehiculo'distribuye torsidn gl conjunto de
eje tandem que, a su vez, distribuye lg torsidn a los dos
ejes posteriores, no siendo angionado el eje motriz de di~-
reccién delantero. Sin embargo, resulterd evidente que el
invento es igualmente aptg para un vehfowlo qus funoiong,
bajo oondiciones normeles, como uvn 6 x 6.

Le esencialidad del conjunto de eje tendem es su
idoneidad en acclonar mss de un ejo motriz; ggneralmenie dos
o tres ejes posteriores. Esto so lleve a cebo, tipicamento,
por modio de un divisor de potencia (o par de giro), normal-
mente uwn diferencisgl, en donde uno de los engranajes late-

rales del diferencial transmite oierto porcentaje de par de



5.

10.

15.

20.

25

=3=

¢

giro de entrada gl primer oje motriz, mientras que el otro
engranaje lgtcral del diferencial transmite el par de giro
restante por medio de un 4rbol dc selida e un conjunto do
eje subsiguiente que incluye un segundo eje motriz. Un oon-
junto do tandem del tipo bien sonoecido en el arte se ilustra
en la patente estadounidonse n@ 32000;456, otorgada al soli~
citente del presente invanto y'qué ge oite esqul como refo~
roncie.

Los sistemes de acolonamiento de vehioulos de 6 x
6 actualmente oonocidos en el arte utilizen una caja do trans—
migién mgntada en ol lgtersl postorior de la transmisién del
vehioulo, scclonede directemonto por el érbol de selida de
transmisibn, o montedo en el chasis del vehfoulo y acciona-
de por un onlace motriz unido gl &rbol de salida de transmi-
sién y el &rbol de entrads de lg ocaja de transmisién. Ejom-
plos do sistomas de acclonemiento convencionales de 6 x 6
¥ las onjas do transmisidn utilizsdas g0 ropresenten on lag
:pa“bon‘bqs egtbadounidenses Nos. 2;770.150, 3.191.708 Yy
3+495.477. E1 empleo de este caje de trensmisidn implioe
engrenajes adlcionales y aumento sustancial del peso y cos—
to de estos sistomes do accionamionto. Asfmismo, se requie=-
re quo la oaje de trensmisidn sca bastants grende pera per—
ritir gelvar le carcess cdncevs de lg transmisidén por ol
&rbol do salida desds la caje do tronsmisidén gl eje motriz
de dircccibn anterior. _

Por oconsiguiente, un objeto del presenteiinvento
congiste en proporecionar un sistoma do acclongmiento de vohi~
oulos que puode transmitir torsién a uwn eje motriz de di-
recoién entorior y que eliming la nooecsided do une oaja do
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transmisidn y laes exigencias de espacio asociadas; ead oomo
el peso adicional y costee. '

Un objeto mas concreto del presente invento con-
siste en proporcionsr un sistemsa de este tipo s wn vehfoulo
dotedo de wn conjunto de e¢je tamdem en donde el sistems de
engranajes y el conjunto de ojo de tandem se wtilizan para
proporcionar la toma de potencia para accionar el eje motriz
do dirccoién anterior.

Una dosventgja ultorior del sistems de acolongmion—
to pera 6 x’6 del erte anterior consiste en que la ceja de .
transmigidn, cusndo el accionam%ento parte del ejo an$erior;
debe transmitir, por lo gencral, el 50% de la torsidn gl
conjunto de ejo de tendem y un 50% de la torsidn gl oje an-
terior. Bete distribucién do la ?orsiGn os desproporcionads
pera las carges del ¢je on donde, tipicamente, ol 30% del
Peso se encuontra on el sje anterior y el 70% del peso se
encusntrs on log ¢jes posterioros; Bste distribucidn del par
de giro decl 50%~50% permenece gonoralmente constamtc hasta
qus uno de los cjes pierde traccidén, lo que pormalmento su-
cede con ol ejo motriz de diroocién entorior, debido e quo
la proporeién del per de giro disponible trensmitido 2l oje
entorior os mayor que la proporoidn del peso total sobro di-
cho oje. Ello ofrece un 1fmitc indosesblemente bajo sobre
el par de giro totsl que puede transmitirse al piso hasta
ol punto do oxistir pérdide do traceifn.

Por consiguicnte, un objoto del presente invento
consiste on proporcionar un sistome de accionamiento de
vehioulos de 6 x 6 en donde la distribuocidn del per do giro

80 gproxima mas, de conformidad con la distribucién de ls
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cargay de lo que ha sido posible ocon los sistomes del erte
anterior.

Un objoto adiclonal del presente invento conglste
en proporoionar un sistema de acolonsmiento de vehfoulos quo
logre ol objeto antes indicado y sumente lg salide total del
par do giro frente el piso sin pdrdids de traccidn.

Log objetos antes expuostos y otros dol prescnte
invento se lloven a cebo con lg provisién do uwn sistome do
scclonamionto opersble para transmitir torsién dosde una
transmisién del vehiculo a primero y segundo ojes motrioces
pogteriores y g un cjo motriz entorior. El sistoma do acclo~
nemiento comprends un medio pere dividir el per de giro de
entrada recibido de la transgisidn, como es ol diferoncial
de un conjunto de oje tendom, inoluyendo los medios divi-
gores de torsidén primero y segundos medios transmisoras do
torsidn. Un primer medlo de ongranzjes se encuentrg on om-—
pefio do accionamiento entre los primeros medios de trangmi-
sin de torsién y el primer ojo motriz posterior y segundos
medios dc engrenajes se encucnira on empefio deo acclonamion
to entro los sogundos medios‘transmisores de torsién y ol
gsegundo ojo motriz posterior, sicndo tipicamente el prime—
r0 y segundo medios trensmisoros do torsién los engrenajes
latorsleos dol difersncigl. Un ts3rcer medio de ongrangjo os
opergble parc disponerse en empofioc do accionamiento entrc
los primoros modios do engrenejo ¥y ol eje motriz anterior.

De oconformided con un aspecto mes limitado del
presonte invonto los primeros medios trensmisorss de torsidn
reoibon sustancialmente le mitad do la torsidn de entrada

vy los segundos medios transmisoros de torsién meoibon ol
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resto de la torsién de entrada Lusgo el eje motriz posto~
rior reoibo la mited de la torsifén suministrada a 10s pri-
meros medlos ‘transmisores de torsidn y los tercsros medios
de engransjo reciben el resto.

En los diPu:jos:

i Lg, figuraf;'l es una vista en planta por arriba
semiesquendtice quesmuestra el sisteme de scciongmiento del
presente invonto u'tzz,l:!.zado con un vehfoulo de 6 x 6.

La fi@zraz es ung seocidn transversel axil de
un conjunto do oje iza,ndem del fipo utilizado en el sistema
de secclonamiento reiﬁresentado on lg figura le

Lg, figura‘;._'g es una gocoidn transversel semicsquo-
mé&tice ‘tomade por la lfnes 3-3 de la figure 2 y con la mig—
me esosla.

La figura 4 es una seoo,idn transvorsal axil toma~
da por la lfnsa 4=-4 do la figura 3 y con la misme oseala.

Haoiendo shora refercncig a los dibujos, ouya £i-

Vnalidad 68 lg do ilustrar ung modalidad preferida del invenw

t0 y no supone limitecidn del mismo, la figura 1 es ung vig—
'l;a en plants semissquemética que muwestra solo partes del
vehiculo para ilustrer el sistema de acciongmionto del vehi~-
culo. El vohfoulo, generalmente designado con 1, presents
un azma.zdn_oonvenoional 2 que csth _oonvenientemente soporta—
do por un conjunto de eje anberior 3 y un oconjunto de oje
tendem posterior 4. Um transmisién del vehfoulo 5 proporsio-
ng torsién de ontrade al conjunto de eje tendem 4. EL vohfw
ou19 ilustrado tiene acclonamiento en las seis ;:'uedas', (o}
ses, wa pluralided de ruedes posteriorss 6 son gcoionades

¥y bajo ciertas condiciones, se acciongn tambidn wn per de



ruedes anteriores 7. Esto se lleva a oabo en el conjunto go
eje de‘tandom posterior 4 por medio dg un meceanismo de ¢jo
tandem, generalmente designado oon 1, en donde ol par do
glro do entradg se divide y transmite & un par de ojes posto-~

5. riores By RQ’ es{ como g un ojo motriz de direccidn gntow—
rior F por medlo de un &rbol motrdiz S. La organizecidn do
engrenajos partliculsr con lg quo sé llove a cabo lg digtri-
buoidn del par de glro antes woforido on ol mecanismo do cjo
tendem 11 sé daseribird con mgyor detalle en conexidn con

10,  las figuras 2 a 4. ' _

) El mocenismo de aje tandom 11, representedo on lg
figure 2, oompronde un conjunto do alojemiento 13 en ol quo
se encuentra un par de miembros do eje elineados axilmonto
15y 17; El miombro de eje 15 osti provisto con medios de
acoplemiento universal epropiedos 19 pare la conexién con

13- wn Arbol propulsor o similer (no reprosontado) pere suminis-
trar torsidn do entrade al miembro de 4rbol 15. El extromo
anterior del miombro de &rbol 15 ostéd provisto con una por
clén de chavotsro 21 para ol montajo no giratorio del 200~

%0. Plemionto universel 19« El micmbro do érbol 15 torming, pox

su oxtromo opucsto, sogfin un oube 23 do seceidn trensvorsal
roduelda quo ge extiende y gire on, un buje 25 esontado on
ung poroidn de oasquillp 27 prevists en el oxtromo antcrior
del miembro de &rbol 17, reproscntado parcislmente en soo-

25« cidn transvorssl. El extromo opucsto del miembro do érbol_17
estd provisto con ung poreidn do chavetaro 29 sobre la quwo
se monta wn geoplamiento universol 3l. Ios micmbros do Arbol
15 y 17 eotén soportados de forma giratoria on el alojamien~
to 13 por medio de cojinetes antifriceibn 33, 35 ¥ 37.
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EL miembro do Arbol 15 %ransmite torsidn de entra~
da desde el Arbol propulsor g un difercneial de entre~ejos o
divisor de potencie 39 que compronde un soporte o cruceta
giratorio 41 on el que se montan une plurslided de &rboles
de pifidn do diferoncisl 43, ceda wno de los ouales tiene
montado de forma giratoria un p;ﬁGn planetario 45. En engre-
ne con los pifiones plenctaerios 45 se encuenirs un engranajo
lateral do difersnciel 47 que esté soportado de forma gire-
toria sobre ol miombro de &rbol 15 por medic de bujes apro-
piados 49. Asfmismo, en engrano oon los pifiones planciarios
45 se encuentra un engransje laotoral diferenciel 51 una por-—
cién del cual se asienta contra el aro interno del coalncﬁo
35 y esté oporativemente oconcotado 2l miombro de Arbol 17
por medio dec una conexién do chavets 53.

Uno parte de la torsidén de entrada (gonerelmonto
alrgdodor dol 50%) trensmitids ol diforcncisl 39 o8, & su
vezy trensmitids sl miembro de Arbol 17; mientras que ol
rosto so trensmite a un par de ojes on lg forme que 80 0xXpo-
no mes odelante. El engraneje laferal do diferencisl 47 pro-
genta, entorno de su supsrficilo exﬁarna; ung serie de dion-
tes 55 quo ongranall con una gerie ooinoldente de dientos de
engrenzjo 57 dispuestos ontorno de un miembro do engranajo
59 que so ocomoota gl exbromo antorior do un Arbol do pifién
61 por modlo do chaveta 63« EL &rbol de pifin es soportado
de forma giraboria en el alojamionto 15 por juegos de'cpji-
netes de empuje 65 y 67. El 4rbol do pifién 61 tormine, on
el punt6 opuesto a la conoxidn de ohagveta 63, en un pifién
motriz 69 quo transmite el per do giro rostente e una co-

rona Tl quo, a su vez, transmitc ol par de giro, por medio
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do un difqrencial 73, e wn par de o;]es; incluyendo un eojo
dorccho 75 y un ojo izquierdo (no ropresontedosren la figure
1)e Bl diforenocigl 73 incluye wn goporte o cruocta 77 £ija~
do a le ocorong 71 por medio do, por ojemplo, pornos o rome~

Se ches ;9; Lia cruceta 77 incluyo wna pluralida‘,d de pifionos pla=
notarios 81 en engrane con un engrenaje latoral de diforen-—
clel derccho 83 y un engranaje laforal do diferencigl izquioxr—
do (no representado). '

El miembro de Arbol 5 inoluye ademfs una porcldn

10. de ohavete:m intermedie 85 en la que se monta, de forms deg-
lizeble, un miembro de embrague 8;7 que presenta, extendién-
dose posteriormente, un juego de dientss de 'embrague 89
pars engrghsy odn un juego colincidente de dientes de embre~
gue 91 previsto en la cara anterior del engranaje lateral

15« del diferenoial 47. )

Lg funcidn de esta organizecidén de embragus se
describird oon mayor detalle a contbinuacidn. N
Haclendo ehore referenciz a las figuras 3 v 4
la figura 3 es une sececidn trangversal que muestra el engra-

20. naje latoral del diferencial 47 y e:!. niembro de engrshaje
59, Espaolado del 4rbol de pifibn 61, y extendiéndose gene-
relmente parslelo a éste; ge encuentre un Arbol 10, Un en-
grengje helicoidel 103 de salida glrs libremente sntorno
del &rbol 101 bajo condiciones de noxmel funoionamiento.

25, Entorno de su periferis externs el engrenaje 103 presents
una pluralidad de dientes 105 en ompefio dontado con log
dientes de engrangje 57 del miembro de engranaje 59« EL &r~
bol 101 so proyocta hacia el frente (hacla laizquierda on
lg figure 4) sobreseliendo del oonjunto de eje 13 y esté
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girgtoriamente soportedo por dstc g travds de medios de oo~
jinete apropiados 107. El érbol 101 se extiende hacia delante
heste un punto (no representado en la figura 4) en donde em-
pefia. opergtivamente el Arbol motriz S que; a su vez, zocions
el eje motriz de dirsceidn enterior P medients cualquiers de
los meoanismos impulsores de eojo anterior bien conocidos en
el arto.

EL Arbol motriz 101l incluye une poroidn de ohaye—
tero 109 que so enchaveta ocon las chavetas internas de un
miembro de emb?:-ague 111, que presenta un juego de dientes
de embragus 113 pars empefiar con un juego coincidente de
dientes de ombrague 115 previstos en lg oara snterior del
miembro de engrangje 103. El miembro de embrague 11l define
ung, renura anular 117 para empofiar con una horquills de dos—
plazemionto (no representada) para desplazar el micmbro de
embrague l;Ll pare que entre en empefio con el miembro de on-
granaje 103 o se sparte de dste. .

Se apreciard por los oxpertos en ol arte que ouan-
do el miembro de embrague 87 desliza a una posicifn en don-
de 1os‘dien1;es de embrague 89 empeﬁa{rl los dientes de embrg-
gue 91, el diferencial de entre—eje 39 se bloguea de modo
que‘los engra:}ajes latersles del diferenoisl 47 y 51 reoi--‘
ben, cada wno, el 50% del par de giro de entrada. Asfmismo,
ocusndo ol miembyo de embrague 11l ge desplaza o una POIi-.
cién en donde los d:_i.entes de embrague 113 empefign los dien-
tes de embrague 115, el m?.embro de embragus 103 se blogues
en empefio con el &rbol 10, de modo que la mited del Dar de
giro fransmitida por ol engranaje lalersl del difercncisgl
47 os rooibida por el Arbol de pifidn 61 y la otre mitad del
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Par de giro es recibida por el Arbol 101 pera la trensmisidn
el ejo motriz de direceién entordor. Asi pues; con el empleo
del presente invento se obtlens une ¥rensmisidn del 25% del
Per de giro al aje enterior T, suministréndose el 25% del
per de giro al oje posterior By y suministréndose el 50% del
Par de giro al eje posterior Rz;

El ojomplo quo sigus se'inoluye Pare llustrar
cuentitativanonte las ventajas.quo se'obtienen mediante
el empleo del presente invento, o seas ol rondimiento del
rer de giro adicional frente al piso. En el cjemplo se ocongi-
dora quo la osrga totel sobro el vehioulo es de 55.000 1iw
bras (2,49 x 104 xg), quo se distribuye sobre los ojes bal
como se reprosonte en lg columna titulada "pesoM". las dos
columnes oon ol encabezemiento "eja do trensmisiénh indi-
can el porcantaje de distribuoién de par de giro oonvenoiow
nel y ol par do giro suministrado el Piso a travds del ojo
respectivo (ftomando como base ol que la limitaeidn do trac—
cidn os do wna libre por pie de par de giro por eede libra
de oarga)s Bajo el titulo "invento" so oxpone el.porccnta~
jo de distribuecidn del par de giro y el rendimiento de par
de giro frente al piso utilizando el sistome de transmisibn

del vohfoulo do 6 x 6 dol presento invento.

—




54

104

154

20.

25,

Total.

e 12 w

Cadja de brangmi s:nog Invento

Peso %

15 ooo 7f 50
104 kﬂ.)

20,000 #/f 25
(9,05 x
104 Xge)

20 000 = 25
(9,05 x'//

104 kge)

Par de @;m % Par de giro

15.ooo pa.es# 25 1o;ooo pies 7/
B x

10‘1 N-m _ ‘1 Nem)

7.500 pies #f 25 .'L0.000 plesyf

(1,015 x 135 X

104 N.m) N.m)

74500 pies 7/ 50

(104 Nom)

204000 ries /-
(2,70 %

(10% yem)

55.000 7/~ 100
(2,49 x
10° Xkg.)

30,000 pies 74100
(4,06 x

lo”’ Nem)

40,000 pies i
104 N-ID)

Pusde apreciarse que en ol sistcma de transmis:}én

convencional (o sea, wbtilizendo una oaja do transmisidn),

el ojo motriz dc direceidén antorior doja libre un par de gi-

ro dc 15.000 pios-libras, perjudicendo esf{ lg posibilidad

do la direccibn y limitendo el rondimicnto de par de glro

total a 30;000 pies~librag, mientras, con ol sistenme de

trensmisidn dsl invento, es el ojo postorior R, elmgue pior-
de traccidn, pero solo dospuds de un rendimionto do par de

giro ds 20.000 pios~libras, permitiondo asf un rondimiento

de par de girvo total de 40.000 pies~libras.

En oonoxién oon ol funcionamicnto dol sistema do

trensmisibn antss desorito resultard evidente que debe pro-

poroionarsec un medio para sccicnar ol ompefio de los micmbros

do embragus 87 y 111, ya sea gimulténeamente o secusncigle

mento (GmPeﬁando, do preferoncia, ol micmbro de embraguc 87
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antes quo el miembro de embrazgus 11l). Ios miembros de ombra—
gue 87 y 111 pusde activarse por cuslquicras de une serie de
medioe bilen oconocidos en el arts, telcs como un pistdén noumb-
tico o un solonoide eldotrico. Pars estos medios de acolona-
miento puede proporelonarse un mendo manugl de modo que bajo
cldrtas oonq.ioiones de accionamiento, teles como ung pdrdida
de treceidn, el oonductor pueds socionsr manuslmente smbos
miembros de embragus de forma simu.}‘bé,nea pare proporcioner
ol blogueo de un vehfoulo de 6 x 6, 0 accionar 50lo el miom-
bro de embrague 87 para bloquoar conjuntamente los ejos mo-—
trices posteriores Ry ¥ R, o ascclionar ol miembro de embrague
111l para blogquwoar el eje motriz antorior F para ol ojo mo-
triz posgtorior By s gin bioquear ol ejg motriz posterior R2..

' Altorngtivemente es posible, y por lo goneral pro-—
ferible, proporeioner un sistoma de sccionamiento sutométioco
Para los micmbros de embragus 87 y 1ll en respusste & la do-
toocidn automdtice de mas do una difcroncia de velocidad pro—
determinadn ontre ciertos elementos del sistems que‘esté,n
destinados a glrar normelmentec g lo mismg velocidad, como
gon los ejes ’;;otrices 1?1 y R2 0 los engranajes latersles del
diferencial 47 y 5L. Un sistema do accionamiento automético
del tipo wtilimeble para acclonar miembros de embrague 87 y
11l se ‘ha desgrito ¥ reivindioado on la solici’tuq copendicne
te NR 492:925, depositada sl .30 de julio de 1974, titulada
voonjunto de oje motriz miltiple de bloqueo automftico" y
otorgada a lg poticionerie del presente invento. Si bion
el gilstoma descrito en la solicitud indicads ilustre ol blo-
queo aubtomftico del diferencisl do dntro-ejes (91 difercn~
clel do ontro—cjes 39 de la prosonte solioitud), resulbard
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ovidente paras los expertos eniel arto que este sigtema do
bloqgeo automético es fecilmento adaptablo sl miembro de om-
brague 111, ~
EL invento se ha descrito ocon suficisnte detalle
5 Pere que un experto en el arto corrionts pusda llevarlo a
oebo ¥y hacer uso del mismo. Mod.{ficaoiones y elteresciones
de la modalidad proferida podrén surgir de la lectura de
la memoria y todas e'stas modifiocasionses y alterasiones quo-
darfn incluidas dentro dsl gloance do las reivindicaciones
10.  anexas.

e e AU i g e S e e S

Desorito el objeto del presente inven'bo; se de-
- olarsn nusves y de propla invenoidn lss sigulentss reivin- -
15,  dioaoionos, oon prioridad de la solicitud de patonte U.S.A.
n® 549.592 ds focha 13 de Fobrero do 1975.
1.~ Porfoccionamientos en los sistemes de trang-
misién do vehioulos aptos pars tronsmitir torsidn dssde la
transmisién de un vehfeulo g primexo y sogundo ejes motri-
20. 0038 pos-berioreg ¥ a un eje anterior motriz, carscterizados
por comprender: (a) medios pere dividir la torsién de entre~-
da reoibids de dichs transmisién, inocluyendo dichos medios
divisores de torsidn primero y segundo medios transmigores
de torsi6n; (.b) Primeros medios de engranaje on empefio de
25. " acciongmiento entre dichos primsros medios trensmisores de
torsién y dioho primer eje motriz posterior; (c) segundos
medlos de ongransje en empeflo dc azcoionsmiento entrs dichos
gsogundos modios de transmisidén de torsibn y dicho segundo

eje motriz posterior; (d) tercecros medios do engremeje en
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ompefio con diohos primeros medios do engranaje; (e) medios
do 4rbol accionsbles pars empefiar oporativamente ontre di-
chos torceros medios de engrenajo y dicho eje motriz anto-—
rior; y (£) medios de embrague desplazables entre une pogi-
cin que permite el libre funcionemiento de dichos tercerocs
medios do engranaje con.respecto a dichos medios de &rbol y
une posiocién que proporoions empefio do accionsmiento entro
dichos torcoros medios de engrencjo y dichos medios do Arbol.
Qg Perfececiongmientos, de conformidad con lg rei—.
vindicaoién 1; caracterizados porque dichos medios transni~
sores do torsidn reciben sustanoiaslmente la mited de dicha
torsién de ontrada y porque dichos segundos medios tronsnisos
ros de ‘torsién reoiben el resto do diche torsién de ontradas
5:-'Pbrfecoionamien$os, de conformidad econ lg rci-
vindicacidn 2, caracterizados porquo dioho primer eje mo—
triz posterior receibe sustanciglmonte une mitad de la torsidén
suministrede e dichos primeros medios transmisores de tor-
gién y diohos ‘torecros medios de‘ongranaje rooiben el resto.
4;~‘Ibrfeccionamientos, ds conformidad con lg reiw-
vindicacién 1, carsotorizados porque dichos medios diviso-

res de torasién comprenden un juogo do ongranajes difercnoigl,

.

comprendiondo dichos primeros medios treansmisores de torsidn
un primor ongransjoe laterel del diferencial y dichos sogun--
dos modiog de traensmisién de torsién compranden un sogundo
engrensjo ;aieral do diferenoial;

5:f‘Perfeccionamioh$os, do conformided con lg roi-
vindieaoidn 4, caractorizedos porque dichos primeros medios
do engrengje ocomprenden un ongranaje de pifién on empefio de
ongrane oon dicho primer engroneje latorel de diferoncial.
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6.- Perfeocionamientos, de conformidad eon la roi-
vindioao:l.én 5, carsctorizados porque dichos terceros modiocs
de engranajo ocomprenden un engrensje de salida engranado oon
dicho primer ongranaje de piﬁdn".l |

' :7':-— Perfeccionamier‘rtos, de conformided oon las
reivindicaciones procedontes, en donde el conjunto de trens—
misién do ojo tandem pera rccibir una torsidén de entrada de
trensmisién de wn vehfculo y transmitir torsidén a primero y
segundo ojos motrices pogtoriores y a un.é.rbol en smpeiio do
accionemiepto oon wn eje moi;riz anterior, se caractsrina por
comprendzr: (a) medios para dividir dicha torsidn do ontrada,
comprendiendo dichos medios divisores de torsién un Jjuego
de engranajes diferencisl que inoluye pPrimero y segundo on-
grangjos latereles del difercnecial; (b) primeros medios de
engrangje pars trensmitir torsidn do dicho primer engrshajo
latoral diferoncial a dicho primor eje motriz posterior;

(¢) segundos medios de ongrenaje para trensmitir torsidn des—
de dicho sogundo engrangje lgbtorel difcrencigl g dicho so-
gundo ejo motriz pogterior y (d) tercoros medios de engrens—
je operebles para transmitir torsién de dichos primeros mo-
dios de ongranaje a dicho &rbol on rospussta a unag pérdids

de tracoidn on cuslquiora de dichos primero y segundo ejes
motrices posteriores. )

) S;Z'Pox'foccionamientos; de conformided oon la rei—
vindioacidnj, ocaracterizados vorque dichos teroeros medios
do engransjo inecluyen an engranajo de salida en empefio con
diche primoxo medio de engranaje y medios de embregue dos—
Plezebles a una posicidn que proporoions empefio de transmi-

gidn ontro dicho ongransje de salida y dicho ‘4rbol.
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9::-1 Pextfeccidnamien’cos; do conformidad oon la rel-
vindicaoidn 8, caracterizedos porqus incluyen medios para do-
teotar la aparicidn de mes de una difercnoia prodetorminada
entre la velocided de giro de dicho ejo motriz enterior y le
de uno do dichos ejes motrices pogteriores.

10".-'- Porfecciongmientos, do conformidad son la roi-
vindiczoidn '.?., caractorizedos porque dicho jucgo' de ongrans-
jes de di:ﬁ'eréno:l.al incluye medios de blogueo pars impedir la
accibn del difeorcncisl entre dicho primero y segundo ongre-
nejes latorales del diforencial. ,

11.- Porfeocionemiontos, de conformided con la roi
vindicacién 10, oaracterizedos porque incluyen medios para
detectear ung diferencia en la wvelooilded de giro do diohos
Primero y sogundo ejes motrices pogteriores y medios pars
accloner dichos medios de blogueo on respussta e la aperie~
cifn de una diferoneie de veloeidad de giro excesiva oon
respeoto & un 1imite predeterminado.

12,;- Porfcoeclonamientos on los sistemes do trons-
migidn do vehiculos.

Sogln se deseribe y rci_\{indica an lg prosontc mo-
moria doscriptive que conste do 17 pbginas foliades ¥ ogsori-
tes o méquine por une sola do Sus oares y ecompafiades de los

dibujos roglamontarios.

mpe.
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