MINISTERIO DE INDUSTRIA e 3 A3
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ES @J 4 4 5 0 4 3 O
@

FECHA DE PRESEHNTACION

10-2-1,976

P.- 62,348

W.E, Caze lo, 45,8310

PATENTE DE [INTRODUCCION

@CLASIF!CACION INTERNACIONAL

Bésr3

@FECHA DE PUBLICIDAD

@TH‘ULO DE LA INVENCION

"ON APARATO DE TRANSPORTZ PARA TRANSPCRTAR PERSONAS NT&E
RELLANOS, DESCANSILLOS O APEADEROS BSPACIADOS",

@ PATENTE EXTRANJERA U OTRA FUENTE DE INFORMAGION

EE,UU, 20-2-75 N2 551,560

@noucmm:rz oy
WESTINGHOUSE BLECTRIC CORPORATION

noMiecii:iG bEl, SOLIGITANTE
Wemtinghouss Building, Gateway Center, Pittshurgh, Pensil-
vania 15222, Estados ﬁnldos de Amerlcé. ’

@ INVENTOR (ES)

@) riivkan e

@ REPRESENTANTE

DON ALBERTO DR “LZABURU MAR:IUIZ

UNE A- 4 MoD  3t08 UTILICESE GOMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

LFe/



10

15

20

25

12-2~76

P."" 620348

W.E. Case No. 45.839

Egte invento se refiere s sparatos de transporte
para mover personas entre rellanos, descensillos o apesde-~
ros espaciados, tales como escaleras y aceras nbviles.

En un aparsto de tranéporte pars mover personas
desde un rellano a otro, del tipo que incluye una cints, ©
uns pluralidsd de escalones, de plataformas o de bapdejas,
tal como en aceras y escaleras méviles, se suelen ﬁtilizar
una plurslidad de miembros de panel transparentes élineados
en relacidn de extremo con extremo psrs proporcionar uns ba-
laustrada.

Los psneles transparenyes proporcionan uﬁ'aspecto
espacioso, invitasdor, limpio de obstéculos, y es deseable
scentuar este efecto eliminando para ello tanta esﬁructura
visible como sea posible. En ciertos sparatos de la téenica
anterior con balaustradas transparentes se utilizan balads-
tres dispuestos entre los extremos contiguos de paneles ds
balsustredas transparentesy. a fin de proporcionsr soporte
pars los pesneles asi como péra un conjunto de guia de pasa=~
manos montado sobre el borde superior de cada balaustrada.

A fin de reducir ls cantidaé de estructura visible, en cier-
tos aparatos de trangporte de la téenica anterior se elimi-
nan los balafistres y se utilizs uns disposicién de fijacidn
mecédnica que tiene partes movibles pars montar el conjunto
de guis de pasamanos sobre el borde superior de la balaus-

trada.
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La ausencia de estructura en ls bslaustrada se
ha acentuado todavia més en la solicitud para los EE.UU,
Nimero de Serie 551.558, presentada con fecha 20 de febrero
de 1.975, cedids al mismo cesionsrio que el de la presente
solicitud, en la cual se describe un conjunto de guis de pasa=-
manos preferido que se monta sobre el borde superior de la
balaustrada sin que se requiersn pertes mdéviles. £l conjun-
to de guia de pasamanos descrito permite que seen alinesdas
las lineas centrales verticsles de los paneles de vidrio de
la balaustrada, el conjunto de guis de pssamanos y el pasa-
manos. La estructurs de este conjunto de guis de pasamsnos
es tan compacta que es escasamente visible por debaao del
pesamenos, y puesto que estdn alinesdss lss lineas ceatrales
verticeles del pasamenos y de los paneles de vidrio, propor-
ciona él agradable efecto de que el pagsamsnos se desplaza so=
bre el borde de la balsustrads sin guis ni soporte sparente.

En la Solicitud para los EE.UU. Nimero de Serie
551.559, presentada con fecha 20 de febrero de 1975, cedida
también sl mismo cesionario que el de la presente solicitud,
se proporciona una disposicidn preferida para soportar balaus-
tradas transpsrentes sobre la armadura del aparato de trans-
porte. En ests disposicién de montaje se utiliza un canal
de soporte en él cual estan dispuestos los bordes inferiores
de los paneles de ls balsustrada. El canal de soporte fun-

ciona como una mordaza que fijs con seguridad los paneles
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de la balaustrads en ls orientacidn vertical deseadas, con

uns pluralidad de conjuntos de mordaza espaciados sujetos

a8 1ls armadura que simultdneamente hacen flexionar el canal
de soporte para fijar los panele; de la balaustrsds, y fi-
jan el canal de soporte a la armasdura.

Un aparato de transporte del tipo en el que se
utilizan balaustradss transpsrentes termina por cada extremo
en gecciones de remate curvadas, lss cuales estén en .volasdi~-.
20 hacia fuers desde ls armsdura de soporte. El objefo prin-
cipal del presente invento es coordinar en un aparatb de
transporte secciones de remate en las cuales se utiliza la
disposicién de guia de pasamanos preferids, y ls disposicién
de soporte de psneles preferida, mientras que se pfdporcio-
na el soporte y la estsbilidad lateral esencisles para las
secciones de remate en voladizo.

Con este objeto a la vista, el invento consiste
en un sparato de transporte psra transporter personas entre
rellanos, descansillos o aspeaderos espaciados, que compren-
de: una estructura de soporte, un transportador de séporte
de cargs montado sobre dicha estructura de soporte, una
balaustrada, medios que montan dicha balaustrada sobre dicha
estructurs de soporte, incluyendo dicha balaustrads unas plu-
ralidad de miembros de pasnel orientados verticalmente alinea-
dos en relacidn de extremo con extremo para definir partes

de borde superior e inferior sustancislmente continuas, lss

=l
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cuales terminan en secciones de remate primera y segunda,

un pasamanos, medios de guia de passmenos para dicho psssma-
nos, incluyendo dichos medios de guia de pssamanos un miem-
bro de guia soportado por dicha pasrte de borde superior que
se extiende hssta, y define parcialmente &, dichas secciones
de remete primera y segunda, extendiéndose dicho miembro de
guia hscia dentro desde dichs parte de borde superior en una
primera dimensidén predeterminada, incluyendo dichos medios
que montan la bslaustrsds sobre dicha estructuras de soporte
un csensl de soporte y miembros estructurales primero y se-
gundo, extendiéndose dicho canal de soporte hacia dentro
desde dicha parte de borde inferior en una segunda diumensién
predeterminada, la cual es mayor gque dicha primera dimensidn,
y teniendo cada uno de dichos miembros estructurales »rimero
y segundo extremos primero y segundo, y un rebgjo de forms-
sustancialmente de U que se extiende entre dichos extremos
primero y segundo, teniendo cada uno de dichos miembros es-
tructurales primero y segundo uns perte recta adyacente a

su primer extremo, y uns parte curvads sdyscente a su segun-
do extremo, estando dispuestos dichos miembros estructurales
primero y segundo con sus primeros extremos spoysndo sustan-
cialmente a tope con los extremos opuestos de dicho canal

de soporte y con sus segundos extremos spoysndo sustancisl-
mente a tope con los extremos opuestos de dicho miembro de

guis, con sus psrtes curvadas cooperando con dicho miembro
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de guis pars definir dichas secciones de remate primera y
sepunda, extendiéndose el rebajo de forms de U adyacente al
primer extremo de cada uno de dichos miembros estructurales
primero y segundo hacis dentro hasta uns profundidad igusl

a dicha segunds dimensidn, siendo reducida graduslunente la
profundidad del rebajo en la parte curvads, de tal modo que
la profundidad del rebajo ses igusl a dicha primera d;men-
gién en el segundo extremo, para proporcionar soporte de
transicidn sin escalén pers dichos miembrog de panel en cg=
da une de dichas secciones de remste primera y segunda entre
dicho miembro de guis y dicho canal de soporte, y medios

de fijscidn primeros y segundos en dichs estructura de so-
porte, los cuales conectan los primeros extremos de dichos
miembros estructurales primero y segundo, respectivamente,

s dicho canal de soporte, Yy permiten que los segundos 2xtre-
mos de los miembros estructurales primero y segundorestén en
voladizo hacia fuera desde dicha estructura de soporte, sl
tiempo que proporcionan'estabilidad lsteral en dichas sec=
ciones de remate primera y segunda.

El invento se pondré més ficilmente de manifiesto
de la descripeidn que se da a modo de ejemplo en lo que si-
gue, considerada en relaciép con log dibujos que se acompa-
fian, en los cuales; '

Ia Fig. 1 es una vista en aslzado lateral de un

aparato de transporte construido de acuerdo con los princi-



pios del invento, en la cual se ilustra la construccidn de
la balaustrada, del conjunto de guis de passmanos y del sopor-
te de balaustrada; |
La Fig. 2 es una vista en perspective fragmenta-
5 ris del apsrsto de transporte representado en la Fig. 1, ¥y
en la que se ilustra la seccidén de remste inferior del apars-
to;
La Fige. 3 es una vista en corte del aprato de
transporte representado en la Fig. 1, tomada en la direccidn
10 de las flechas III-III, y en la cual se ilustra el conjunto
de guia de passmenos y el canal de soporte de bslaustrada y
las diferentes profundidades de sus rebajos para recibir los
bordes de la balasustrada;
Le Fig. 4 es uns vista a escala smpliads de un
15 miembro estructural representsdo en la Fig. 1, el cusl %Yiene
una profundidad de rebajo que se estrecha para proporcionar
une trsnsicién susve entre el conjunto de guia de pasamanos
y el cenal de soporte de ls bslaustrada;
Ta Fig., 5 es une vista en corte del miembro es-
20 tructural representado en la Fig. 4, tomada en la direccidn
de las flechas V-V;
Ia Fig. 6 es una vista en plants de un conjunto
de mordaza de remate representado en la Fig. 1, tomada en
ls direccién de las flechas VI-VI, con la mordazs de remate

25 construida de acuerdo con los principios del invento;

12-2-76 7=
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Ia Fig. 7 es una vista en corte del conjunto de
mordazas de remate representado en la Fig. 6, tomsds en la
direceién de las flechas VII-VII; ¥y

Las Figs. 8 y 9 son vistas en perspectivas del
conjunto de mordazes de remate representado en las Figs. 1,
6y 7, y en la que se ilustra el conjunto de mordazs de re-
mate en relacién de montado con el aparato de transpoxte.

Brevemente expuesto, en la presente desdr{pcién
se present® un aparato de transporte que tiene una ﬁSlaus—
trada formada de una plurzlidad de paneles alineadoslen rela~-
cidn de extremo con extremo, los cuales pueden ser tjéhspa-
rentes. Un pasamanoé sin fin esta guiadé sobre el boi@e su-

perior de cada balaustrada por un conjunto de guia, el cual

" monta directamente sobre la balaustrada sin necesidéd de

proporcionar balafistres. El conjunto de guia no tiené partes
mbéviles, centra el pasamanos sobre la balsustrada, &ﬁdeja al
descubierto muy poco de su soporte y estructura de guia por
debajo del pasamsnos. Los paneles de la bslaustrada estén
soportados en canalés de soporte, los cuales estin fiexiona-
dos por una pluralidad de mordazas espacisdss pars fijar y
orientar los paneles en los canales.

El conjunto de guia de pasamanos se extiende has-
ta cads seccidn de remate y define a ésta pasrcialmente. La
diferencia de profundidsd del retajo en el conjunto de guia

de pasamanos, el cual recibe el borde superior de la balsus-



trada, y la profundidad del rebsjo en el canal de soporte,
el cual recibe al extremo inferior de la balaustrads y se
extiende necesariasmente hacia dentro en los paneles de la bs-
laustrada en una distancia mayor que la del conjunto de guia
5 de pasamanos, a8 fin de fijar debidamente y orientar vertical-~
mente los psneles, es absorbida por un Unico miembro estruc-
tural. Ese tnico miembro estructursl se extiende enfrc un ex-
tremo del canal de soporte y un extremo del conjunﬁo-dé guia
de pasamanos, para cooperar con el conjunto de guia de pasa-
10 manos para definir una geccidn de remate. Ia profundided del
rebajo en el miembro estructural se estrecha suavemente pars
proporcionar una transicién sin escaldén entre el conjunto
de guia de pasamanos y el canal de soporte, con el miembro
que se estrecha empslmado al conjunto de guia de pasamanos
15 y sl canal de soporte. EL empalme entre el miembro estructu-
ral y el canal de soporte estd soportado en un conjuuto de
mordsza de remate que es hecho actuar pars aplicar presidn
al empalme, y sl lado opuesto del csnsl de soporte, el cual
proporéiona el soporte y la estabilidad lsteral requefidos
20 para ls seccibén de remate en voladizo.
Con referencia shora a los dibujos, y a las Figs.
1 y 2 en psrticular, se ha ilustrado en ellas el sparato de
transporte 10 del tipo en el cual se pueden utilizer los
principios del invento. En el sparato de transporte 10 ge

25 emplea un trensportador 12 pars transportar pasajeros entre

12-2-76 ~O=
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un primer rellano 14 y un segundo rellsno 16. El transports-
dor 12 es preferiblemente del tipo sin fin, que se suele
usar para sceras mdviles y escaleras mdviles. Si el trans-
portador 12 es una acers mbvil, puede tener una pists de ro-
dadura del tipo de cinta, o bien una del tipo de bandeja.
Pars los fines del sjemplo, se supondrd que el transporta-
dor 12 tiene la forms de uns escalers mévil, conocida. para
los expertos en ls técnica. L

El transportador 12, el cual estd soporté&b por
una armsdura o estructurs de soporte, representada_eﬁ-general
en 13, incluye un tramo de soporte de cargs superidrrsobre
el cusl estén de pie los pasajeros, y un tramo de rét&rno
inferior. Por encims del transportador 12 hay dispuesta una
balaustrads 22 pars guiar un pasamanos 24 flexible, éontinuo.
La balaustrada 22 guia al pasamanos 24 alrededor del tramo
superior de un bucle de pasesmsnos cerrado, el cusl iﬁéluye
ademds un tramo inferior. Una balsustrada similar a2 la ba=-
laustrada 22 estéd espacisda de la balaustrads 22 para propor-
cionar dos pasamanos espaciados 8 los cuales se pueden suje-
tar los pasajeros, pero puesto que la balaustrada asdicional
es similar a la balaustrada 22, solemente se hs ilustrado
una balaustrada.

La balsustrads 22 estd formada de una pluralidad
de miembros de panel orientades verticalmente 26, 27, 28 y

29 slineados en relacidn de extremo con extremo para definir

~10-
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partes de borde superior e inferior sustancialmente continuas.
Los miembros de panel son preferiﬁlemente transparentes, tal
como de vidrio templado, con una dimensidén de grueso de apro-
ximadamente 12,7 mm, y se describiré el invento suponiendo
que los miembros de psnel estdn formados de vidrio. No obs=-
tante, se ha de comprender que los miembros de panel pueden
estar formados de cuslquier otro materisl adecuado, tel como
de miembros de panel metdlicos o de plastico.

El pasamsnos 24 ss guisdo preferiblemente sobre
el borde superior de la balaustrada 22 por medios de guia
%2 los cuales se extienden hasta, y definen parcialmente a,
gsecciones de remste inferior y superior 54 y 56, respectiva=-
mente, que terminan en puntos 57 ¥y 59, respectivamente.

El trensportador 12 incluye una pluralidad de esg=-
calones 36, de los cuales solamente se han ilustrado algunos
en ls Fig., 1. Los escalones 36 se mueven en un circaito ce-
rrado, siendo accionado el transportador 12 de una msnera
usual, o bien el transportador puede ser acciona&o.po; una
disposicidén de sccionamiento modular, como es también cono-
cido por los expertos en las técnicas de sccionamiento modu.
lar. El transportador 12 incluye una cinta sin fin formada
de eslabones dentados 38, a los cuales estdn conectados los
escaloﬁes 36. La cinta sin fin y los escalones 36 son accio-
nados por una unidsd de accionamiento modular (no representa-

da), la cusl incluye pifiones dentados y uns cesdens de accio=-

=11-
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namiento para engranar con los eslabones dentados 38.

Ta balaustrads 22 estd montada preferiblemente so0-
bre la armadura o estructura de soporte 13, con medios de
montaje que incluyen canales de soporte alargados 50. Los
bordes inferiores de los miembros'de panel de la halaustra-
da 22 estdn dispuestos en el rebajo de los canales de sopor-
te 50, Los canales de soporte 50 terminen en puntos §1_y 63,
adyscentes al principio de las secciones de remate inferior
y superior 54 y 56, respectivemente. fsta disposicién de
soporte incluye ademés una pluralidad de conjuntos SE'de mor-
daza, los cuasles estén sujetos a la armadura 13 en fglacién
de espaciados, que bloguean los canales de soporte 56 8 1la
armadura 13 y simulténesmente hacen flexionar los cénales
de soporte pars fijar y alinear verticalmente los niembros
de panel de la balaustrada 22.

La Fig. 3 es una vista en corte del sparsto-de
transporte 10 representsdo en la Fig. 1, tomada en genersl
entre las flechss IIT-III. £n la Fig. % se ilustra el perfil
muy estrecho de los medios 32 de gula de pasamsnos y el re-~
bajo de forma de U de poca profundided psra recibir el borde
superior de la balaustreda 22, en comparacidén con el rebajo
relativamente profundo en ef canal de soporte 50.

Volviendo a las Figs. 1 y 2, miembros estructura-
les primero y segundo 70 y 72, construidos de acuerdo con

los principios del invento, estin situsdos adyacentes a lss

=12~
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secciones de remate inferior y superior 5% y 5o, respectiva—
mente. Los miembros estructurales 70 y 72 proporcicnan una
transicién suave, sin escaldn, entre los extremos del csnal
de goporte 50 y los extremos de los medios 34 de guia de pa-
semanos, extendiéndose el miembro estructurasl 70 entre los
puntos 61 y 57, y extendiéndose el miembro estructural 72
entre los puntos 63 y 59. Los miembros estructursles 70 y

72 cooperan con los medios de guis de passamanos 32 para de-
finir las secciones de remate inferior y superior 54 y 56,
respectivamente,

Conjuntos de fijacién de remste inferior j supe-
rior 74 y 76 cooperan con los miembros estructursles 70 ¥y
72, respectivamente, para proporcionar el soporte y la es-—
tabilidad lateral necessrios para las secciones de remate
en voladizo. Los conjuntos de fijacidén 74 y 76 estén wonta-
dos sobre miembros de armadura 78 y 80, respesctivamente,
los cuales estén montados en ls cuerda 82 de la armadura
principal a través de miembros 84 y 86 de armadura vertical-
mente orientados, respectivsmente.

Paneles de cubierta interior y exterior estrecha-
dos 88 y 90 estin consctados al miembro estructural 70 para
completar las cubiertas principales interior y exterior 92
y 94, respectivamente, en el remate inferior 54, y paneles
de cubierta similares estrechados interior y exterior estén

conectados al miembro estructural 72 para completar las
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cubiertas interior y exterior principales 92 ¥y 94 en el rema-
te superior 56.

Ia Fig. 4 es una vista en alzado del miembro es-
tructural de remate inferior 70, mirando al miembro estruc-
tural 70 desde el lado de ls cubierta exterior 94. Puesto
que los miembros estructurales 70 y 72 son similares, sola-
mente se describe con detslle el miembro estructurali. 70.

El miembro estructural 70 estd construide dé un
miembro metdlico, tal como de uns extrusibn de alumiﬁi§, el
cual tiene una configuracién de seccidn transversal que coin-
cide sustancislmente con la configuracidn de lé secéiéh
transversal del canal de soporte 50. La Fig. 5 es uﬁé vista
en corte del miembro estructural 70, tomada en la diréccién
de las flechas V-V, estando esta vista en corte ampliada a
1z escals de la Fig. 3, a fin de ilustrar una confipuracidn
que puede usarse. Como se ha ilustrado en la Fig. 9 €l miembro
estructural 70 incluye partes de pata espaciedas primera y
segunda 100 y 102 unidas por un seno 104, las cuales coope-
ran para definir un rebajo 106 de forme sustencialmente de U,
el cual coincide con el rebajo previsto en 21 canal de sopor-
te 50. de estrecha el miembro estructural 70, mientras esté
todavia en su configuraciénr;ecta el miembro estructural 70,
tal como por fresado, para féducir graduslmente la profun-
didad del rebajo 106. 3e inicia el estrechamiento en una po-

sicién la cual formard una parte curvada del remate 5%, ¥

1



continGa hasts que se llega a3l extremo de la seccidn que coin-
cidird con el miembro 32 de guia de pasamanos en el punto 57.
ILas partes de psta 100 y 102 son reducidas en longitud por

1la operacidén de estrechamiento sobre el miembro estructural

90, hsbiéndose indicado en la Fig. 5 la confijuracidén de la

N

seccidn transversal del miembro estructural 70 en el punto
57 mediante las lineas de trazos 108 y 110, las cuales ilus-
tran los extremos de las partes de pata 100 y 102, respecti-
vamente. Después de la operacidn de estrechamiento, la par-
10 te estrechada del miembro estructural 70 es curvada a la
forma deseada del remate. La configuracidén original del miem=-
bro estructural 70, antes de estrechsrlo, se ha ilustrado
en la Fig. 4 con la linea de trazos ll2.
La paba 102 esté talaedrsda y roscada juntc al
15 punto 61 para proporcionar aberturas roscadss 1l4 y 116, y
la correspondiente pata del miembro de canal 20 estd tuls-
drada y roscada para proporcionar aberturas 118 y 120. Adys-
cente a la parte de psta 102 del miembro estructursl 70 hay
dispuesto un miembro de empalme 122, de tal modo que él nis~
20 mo solapa tambidn a la pata adyacente del miembro de canal
50. A través de aberturas en el miembro de empalme 122 se
introducen tornillos dentro de las sberturas roscadas, para
empalmar el cesnal de soporte 50 al miembro estructural 70.
i1 seno 104 del miembro estructural 70 estd perforado y ros-

25 cado en posiciones espsciadas indicadas en 124 y 126 para

12-2-76 =15~



pecibir un miembro de empalme 128, el cual estd también su-
jeto al extremo contiguo del miembro 32 de guia de pasama=-
nos. El miembro de empalme 128 continda la parte de guia de
pasamanos del miembro de gufa de pasamanos 32, y un miembro

5 de forma apropiada 130 es sujetadé gl seno 104 del miembro
estructural 70, tal como por tornillos en las posiciones es-
paciadas 132, el cusl continla la configuracibn de guias de
pasamsnos alrededor de la parte curvada del miembro estruc-
tural 70. El miembro 130 se separa del seno 1lO4 antes de

10 lleger al extremo del miembro estructural 70, como éé ha
indicsdo en el punto 133, a fin de inicisr el traumo de re-
torno del pasamanos 24. El miembro de empalme 122 esrsujetado
firmemente a los extremos contiguos del canal de soporte 50
y del miembro estructural 70 por medio de tornillosllEB,

15 125, 127 y 129, los cuales se extienden a través de sbertu-
ras en el miembro de empalme 122 dentro de las aberﬁﬁras
roscadas 118, 120, 114 y 116, respectivamente, como se Ve
mds claramente en las Figs. 6, 7.

El empelme 122 es insuficiente para proporcionar
20 por si mismo el soporte y la estabilidad latersl necesarios
gque se requieren para la seccidén de remate 54, pero el mieum~
bro de empalme 122, en combinacidén con la mordaza 74 de re-
mate, proporciona excelente soporte pars el remate en vola-
dizo, ssi como excelente estabilidad lateral. Le Fig. 6 es

25 una vista en plenta del conjunto 74 de mordaza de remate

12-2~76 -16~



representado en la Fig. 1, tomads en general en la direc-

cidn de las flechas VI-VI, y la Pig. 7 es una vista en cor-
te del conjunto 74 de mordazs de remate, tomads en la direc=
cién de 1las flechas VII-VII, ilustrado en la Fig. 5. También

5 serd de utilidaed hacer referencis a las vistas en perspecti-
va de la mordaza 74 de remate representada en las Figs. 8 ¥y
9, siendo la Fig. 8 una vista en perspectiva de la mordaza
74 de remste tal como se ve desde el lado de la cubierta ex-
terior del remate, e ilustrando la Fig. 9 la mordaza "4 de

10 remate tal como se ve desde el lado de la cubierts iaterior
de ls seccidn de remate. '
La mordaza 74 de remate incluye un miembro de ba-
se 142, el cual estd montado en el miembro 78 de armadura
a través de conjuntos de tuerca y perno 144 y 1l45. Les extre-

15 mos contiguos del canal de soporte 50 y el miembro estructu-
ral 70, asi como el empalme 122, descansan sobre ese niembro
de base 142, Un primer miembro de mordaza 150 estéd fijado
sl miembro de base 142, tal como por soldsdura. il primer
miembro de mordaza 150 tiene una superficie vertical dis-

20 puesta contrs las partes de pata del canal de soporte 50 y
el miembro estructural 70, los cuales estén en el lado de la
cubierts interior 88. La cubierta interior 88 puede estar
sujeta al miembro de mordaza 50, tal como 8 través de un so-

porte 152 ilustrado en las Figs. &6y 7.

25 Un segundo miembro de mordaza 154 esté espaciado
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del primer miembro de mordsza 150 y estd fijsdo al miembro
de base 142, tal como por soldadure, en el lado del canal

de soporte 50 y del miembro estructural 70 sobre el cuel es-
£4 situada la cubierta exterior 90. La cubierts exterior 90
puede estar sujeta al miembro de base 142 del conjunto 74
de mordsza de remate, tal como & través de un soporte 156
ilustrado en la Fig. 6.

El segundo miembro de mordeza 154 incluye una
pluralided de tornillos de mordaza 158, 160, ¥ 162;105 cua=-
les estdn splicados & roscs al segundo miembro de mb&daza
a través de aberturas roscadass adecuadas en el misio,” orien-
tadas pera permitir que los tornillos de mordaza hééen con-
tacto con el miembro de empalme 122 cuando se hacen's&anzar
los tornillos de mordaza. Los tornillos de mordszs estén
situsdos pars chocar con el miembro de empalme 122 por enci-
ma de su punto medio, y, como se ha ilustrado, uno'd'més de
los tornillos de mordaza pueden estar situados pars chocar
con une cabeza de un tornillo usado para sujetar al miembro
de empalme 122 a las patas del canal de soporte 50 y sl miem=-
bro estructural 70. La mordagzs 74 de remate estd situada simé—r
tricamente por debajo del punto 61 en el cual el canal de
soporte 50 apoye a tope con el miembro estructursl 70, y los
tornillos de mordsza 158, 160, y 162 son hechos avasnzsr pa=
ra hacer contacto con el miembro de empslme 122 y para pre-

sionar firmemente el miembro de empalme 122 y los extremos

-] B



contiguos del canal de soporte 50 y el miembro estructural
70 contre el primer miembro de mordaza 150.
El conjunto de mordaza de remste 74 estd montado
firmemente y con seguridad sobre el miembro de armsdurs 78,
5 y sujeta firmemente los extremos contiguos del canal de so-
porte 50 y el miembro estructural 70, asi como el miembro de
empalme 122, a la a;madura 1%, i#sta accién de fijacidn del
miembro estructural 70 a la srmadura 78 sl principio de la
gseccidén de remate en voladizo, proporcions la necesaria re-
10 sistencia contra la torsién del miembro estructuralrdebido
a una fuerza lateral aplicsda a ls seccibén de remate, y pro-
porciona el necesario soporte psra la seccidn de remste en
voladizo. Como se ha ilustrado en la Fig. 9, hojas 160 ¥
162 de un mabterisl elastdémero, tal como de una tela impregna-
15 da de plistico, estdn dispuestas dentro del rebajo del miem—
bro de canal 50 en la mordaza de remste, entre el panel de
la balaustrada y los lados del rebajo en el canal de sopor-

te, a fin de distribuir los esfuerzos aplicados sl panel por

1ls mordaza 74 de remate.

20

25
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REIVINDICACIONES

Los puntos de inveneidn propia, no nueva, pero
no practicads ni divulgade en Espaiia, que se presehtan para
que sean objeto de esta solicitud de Patente de Introduc-
cidén, por DIEZ ailos, son los que se recogen en las reivindi-
caciones siguientes:

la,- Un aparato de transporte para transpéftar
personas entre rellanos, descsnsillos o apeaderos eé?écia-
dos, que comprende: una estructurs de soporte, un trénspor—
tador de soporte de cargs montado sobre dicha estruétura
de goporte, uns balaustrada, medios que montan dicﬁa balaus=-
trada sobre dicha estructura de soporte, incluyendo dicha
balaustrada una pluralidad de miembros de panel orientados
verticalmente slineados en relacidén de extremo conrextremo
para definir partes de borde superior e inferior sustancial-
mente continuas, las cusles terminan en secciones de remate
primera y segunda, un pasamanos, medios de guia de pasama-
nos para dicho pasamanos, incluyendo dichos medios de guis
de pasamanos un miembro de guia éoportado por dicha parte
de borde superior, la cusl se extiende hasta, y define par-
cialmente a, dichss secciones de remate primera y segunds,
extendiéndose dicho miembro de guia hacia dentro desde dicha
parte de borde superior en uns primera dimensidn predeter-

minada, incluyendo dichos medios que montan la balaustrada

-20-



sobre dicha estructurs de soporte un canal de soporte y miem-
bros estructurales primero y segundo, extendiéndose dicho
canal de soporte hacia dentro desde dicha parte de borde
inferior en una segunda dimensidn predeterminada, ls cual

5 es mayor que dicha primera dimensién, y caracterizado por-
que dichos miembros estructurales primero y segundo tienen
c¢ada uno extremos primero y segundo, y un rebajo de forma
sustancislmente de U que se extiende entre dichos extremos
primero y segundo, teniendo cada uno de dichos miembros es-

10 tructurales primero y segundo una parte rects adyacente a
su primer extremo y una parte curvads sdyscente a éu segun=-
do extremo, estando dispuestos dichos miembros estructurales
primero y segundo con sus primeros extremos apoysndo sus-
tencialanente a tope con los extremos opuestos de diche canal

15 de goporte y con sus segundos extremos apoysndo sustencial-

mente a tope con los extremos opuestos de dicho miembro de
guia, con sus pasrtes curvadas cooperando con dicho miembro
de guls para definir dichas secciones de remate primera y
segunda, extendiéndose el rebajo de forms de U sdyacénte al

20 primer extremo de cada uno de dichos miembros estructurales
primefo y segundo hacia dentro hasta una profundidsd igual
a8 dichs segunda dimensidn, siendo reducids graduslmente 1la
profundidad del rebajo en la parte curvada, de tal modo que
la profundidad del rebajo sea igusl a dicha primera dimen-

25 gién en el segundo extremo, para proporcionar soporte de
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transicidn sin escaldn para dichos miembros de panel en ca-
da una de dichas secciones de remate primera y'segunda en-
tre dicho niembro de gula y dicho canal de soportie, con
los miembros de panel que comicnzan en las secciones de
renate primera y segunda extendiéndose mds alld de los
extremos apoyados a tope del miembro estructural y canal

de soporte asociados, y primeros y segundos medios de fi-
jacidn en dicha estructura de soporte, los cuales conectan
los primeros extremos de dichos miembros estructurales pri-

-mero y segundo, respectivamente, a dicho canal de soporte,

y permiten que los segundos extremos de los miembros eg-
tructurales primero y segundo sean situados en veladizo
haecia fuera desde dicha éétructura de soporte mientras
proporcionan estabilidad dateral en dichas secciones de

3

remate primera y segunda.

28,~ Un aparato de transporte segin la reivin-
dicacidn 12, en el cual cada uno de los medios de fija=-
cidn primeros y segundos incluye un miembro de empalme
sujeto a los extremos adyacentes del miembro estructural
y del canal de soporte, y un conjunto de mordaza el cuval
sujeta el mienbro de empalme y los extremos contigucs
del miembro estrucitursl y el canal de soporte entrs miem-
bros espaciados del conjunto de mordaza, para proporcio-
nayr soporte lateral para las seccionzs de remate.

38.~.Un aparato de transporte segin la reivin-

- 20 .
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dicacidn 28, en el que el conjunto de mordaze incluye una
Pluralidad de tornilles, los cuales proporcionan la pre-
sidn de fijacidn.

4¢,.~ Un aparato de fransporte segin las reivin-
dicaciones 12 a 38, que ihcluye medios de distribucidn de
la presidn dispuestos entre los lados de la balaustrada
Y los lados del canal de soporte, en cada uno de los me-
dios de fijacidn primeros y segundos.

58,~ Un aparato de transporte segin cualquiera

do las reivindicaciones 12 a 48, en el gue los miembros
- ¥

de panel son ‘transparentes.

" 68,= Un aparato de transporte segin la reivin~
dicacidn 52, en el que los miembros de panel son de vi-
drio.

2,~ Un aparato de transporie para transporter
rersonas entre rellanos, descansillos o apeaderos espa-
ciados.
Tal y como se ha descrifc en la Memoria que
antecede,; representado en log dibujos que se acompafian
¥y para los fines que ge han esgpecificado,
Esta Memoria consta de veintitrés hojas escri=-

tas a mdquina por une sola de sus caras.
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