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La presente invención se refiere a muelles neu
máticos.

De acuerdo con la presente invención, se propor­
ciona un muelle neumático que comprende un cilindro que 
contiene gas bajo presión, un pistón deslisable en el ci­
lindro y soportado por un vástago de pistón que se extien 
de a través de una junta fuera de un extremo del cilindro, 
y una cantidad de líquido dentro del cilindro en contac­
to con el gas para amortiguar el movimiento del pistón 
en los dos extremos de la carrera del pistón mediante el 
flujo de dicho líquido desde un lado del pistón al otro, 
teniendo el pistón una válvula de alivio destinada a re­
ducir la amortiguación por dicho líquido en uno de dichos 
extremos con relación a la amortiguación en el otro de 
dichos extremos.

La válvula de alivio se abre preferiblemente 
cuando el pistón se aproxima al extremo de su carrera 
de compresión, es decir, al extremo del cilindro opues­
to al extremo desde el cual se extiende el vástago de pis 
tón, de modo que hay un grado de amortiguación de liqui­
do en el extremo de la carrera de compresión menor que 
en el extremo de la carrera de extensión. La válvula de 
alivio puede ser una válvula de retención que actúa, por 
consiguiente, para aliviar la presión del líquido en una 
dirección solamente de movimiento del pistón, en cuyo
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caso la amortiguación en un extremo de una carrera de pis 
tón, preferiblemente el extremo de extensión, es realiza­
da por flujo de líquido a través de una holgura entre 
el pistón y el cilindro*

5 En una realización preferida, la válvula de ali­
vio es una válvula de placa que comprende una placa fle­
xible que cierra un extremo de una lumbrera o serie de 
lumbreras que se extienden a través del pistón. Preferi­
blemente, hay tres o más lumbreras equiespaciadas alre- 

10 dedor del pistón.
La invención se describe con más detalle, a 

título de ejemplo, con referencia a los dibujos que se 
acompañan, en los que:

La figura 1 es una sección a través de un mue- 
15 lie neumático de acuerdo con la invención,

La figura 2 es una vista en sección, a mayor 
escala, de un miembro de cuerpo y una junta de la válvu­
la de retención mostrada en la figura 1, y

La figura 3 es una sección a mayor escala a 
20 través del pistón mostrado en la figura 1.

El muelle neumático mostrado en la figura 1 
comprende un pistón 10 deslizable en un cilindro 12 y 
montado eh el extremo interno de un vástago de pistón 14 
que se extiende fuera del cilindro 12 a través de un con 

25 junto de junta y guía 16. El otro extremo del cilindro
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12 está cerrado por un tapón de cierre extremo 18 que 
constituye un miembro de cuerpo de una válvula de reten 
ción a través de la cual puede introducirse en el cilin
dro 12 una carga de gas puesto a presión. El vástago de
pistón 14 y el tapón 18 tienen formada cada uno una es­
piga fileteada 20 a la que está asegurado un órgano de 
montaje respectivo 22. Desde luego, pueden utilizarse 
otros tipos de órgano de montaje, dependiendo del ambien­
te en el que haya de emplearse el muelle neumático.

El conjunto de junta y guía 16 está colocado 
contra una pestaña vuelta hacia dentro 24 en el extremo 
del cilindro. Unas depresiones 28 y 29 limitan el movimien
to del pistón 10 y definen con ello la carrera del pistón
en el cilindro. El tapón 18 está colocado entre la depre­
sión 29 y una pestaña vuelta hacia dentro 30 en el otro 
extremo del cilindro 12. Unos manguitos protectores 31 
y 33 están situados en el cilindro 12 y el vástago de 
pistón 14, respectivamente.

El.tapón 18 tiene formados un surco periférico 
anular 32 y una abertura en forma de una ranura 34 que 
interrumpe el surco 32 y comunica con el extremo inter­
no del tapón 18, Una junta elástica anular 36 está si­
tuada en la cámara definida por el surco 32 y la parte 
adyacente del cilindro 12. Cuando el cilindro 12 se car­
ga con gas bajo presión, la presión interna hace que la
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junta 36 sea empujada a aplicación de cierre hermético 
con el cilindro 12 y la región axialmente externa del 
surco anular 32. La junta 36 impide así el escape de gas 
puesto a presión desde el interior del cilindro a través 
de la holgura que en la práctica estará presente entre 
el tapón 18 y el cilindro 12. Sin embargo, cuando el ci­
lindro 12 haya de cargarse con gas y el gas puesto a pre­
sión se aplique al extremo del cilindro que está cerrado 
por el tapón 18, la presión externa hará que la junta 
36 se deforme hacia el interior de la ranura 34 y -permi­
ta el flujo de gas al interior del cilindro 12. lan pron­
to como se retira la presión externa, la junta 36 asen­
tará en el extremo axialmente externo del surco 32 e im­
pedirá el escape del gas puesto a presión desde el inte­
rior del cilindro.

Además del gas puesto a presión, se introduce 
en el cilindro 12 una pequeña cantidad de líquido, tal 
como aceite, para proporcionar amortiguación hidráulica 
en los extremos de carrera de pistón. Como se muestra 
de la manera más evidente en la figura 3, el pistón 10 
tiene formadas lumbreras 42 que se extienden axialmente, 
preferiblemente tres o más uniformemente espaciadas al­
rededor del pistón, que proporcionan comunicación en­
tre la parte frontal y posterior del pistón. Una placa 
‘de válvula flexible 44 está sujeta entre la cara poste-
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rior del pistón y un resalto 46 del vástago de pistón 14 
y solapa los extremos posteriores de las lumbreras 42.
La placa de válvula 44 y las lumbreras 42 constituyen una 
válvula de retención que permite el flujo de líquido 
amortiguador a través del pistón desde la parte frontal 
del pistón hacia la parte trasera. Por consiguiente, el 
pistón 10 da lugar a una amortiguación máxima en el extre­
mo de la carrera de extensión del muelle, producida por 
el flujo de líquido a través de la holgura radial entre 
el pistón y el cilindro, y un grado menor de amortigua­
ción en el extremo de la carrera de compresión. La amor­
tiguación en el extremo de la carrera de compresión pue­
de ajustarse mediante la selección apropiada de la placa 
de válvula, utilizándose dos o más placas de válvula api­
ladas, si se requiere una amortiguación fuerte. Por otra 
parte, la placa de válvula puede ser tan flexible que no 
haya virtualmente amortiguación en el extremo de la ca­
rrera de compresión, sirviendo la válvula de retención 
42, 44 simplemente para transferir líquido amortiguador 
desde la parte frontal a la parte posterior del pistón 
para la subsiguiente amortiguación en el extremo de la 
carrera de extensión.



REIVINDICACIONES

los puntos de invención propia y nueva, que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Patente de Invención en España, por VEINTE años, 
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien­
tes:

18.- Perfeccionamientos introducidos en un 
muelle neumático que comprende un cilindro que contie­
ne gas bajo presión, un pistón deslisable en el cilindro 
y soportado por un vástago de pistón que se extiende a 
través de una junta fuera de un extremo del cilindro, y 
una cantidad de líquido dentro del cilindro en contacto 
con el gas para amortiguar el movimiento del pistón on 
los dos extremos de la carrera de pistón por el flujo 
de dicho liquido desde Un lado del pistón al otro, ca­
racterizados porque el pistón (10) tiene una válvula de 
alivio (44) destinada a reducir la amortiguación por di­
cho líquido en Uno de dichos extremos con relación a la 
amortiguación en el otro de diohos extremos,

28.- Perfeccionamientos segiin la reivindicación 
1§, caracterizados porque la válvula de alivio (44) es-
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tá destinada a abrirse cuando el pistón (10) se aproxi­
ma al extremo de su carrera de compresión.

33.- Perfeccionamientos segdn la reivindíca­

lo

ción Ia o la reivindicación 2a, caracterizados porque la 
válvula de alivio (44) es una válvula de retención,

vindicación 3S, segtin los cuales la válvula de alivio 
de retención (44) es una válvula de placa que comprende 
una placa flexible que cierra un extremo de al menos una 
lumbrera (42) que se extiende a través del pistón (10).

5a.- Perfeccionamientos introducidos en un mue­
lle neumático.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

4a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-

Madrid
P.A.
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