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La presente invencién se refiere a muelles neu
nédticos.

De acuerdo con la presente invencién, se propor- -
ciona un muelle neumdtico que comprende un c¢ilindro que
contiene gas bajo presidn, un pistbén deslizable en el ci-
lindro y soportado por un véstago de pistén que se extien
de a través de una junta fuera de un extremo del cilindro,
¥ una cantidad de lIquido dentro del cilindro en contac-~
t0 con el gas para amortiguar el movimiento del pistén
en los dos extremos de la carrera del pistdén mediante el
flujo de dicho lfquido desde un lado del pistén al otro,
teniendo el pistén une vélvula de alivio destinada a re-
ducir la amortiguacidn por dicho liguido en uno de dichos
extremos con relacidn a la emortiguacidn en el otro de
dichos extremos.

La vdlvula de alivio se abre preferiblemente
cuando el pistdén se aproxima al extremo de su carrera
de compresidn, es decir, al extremo del cilindro opues-
to al extremo desde el cual se extiende el vdstago de pis
tén, de modo que hay un grado de amortiguacidén de liqui-
do en el extremo de la carrera de coumpresibn menor que
en el extremo de la carrera de extensién. La vdlvula de
alivio puede ser una védlvuls de retencién que actia, por
consiguiente, para aliviar la presién del liguido en una

direccibén solamente de movimiento del pistdén, en cuyo
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caso la amortiguacidn en un extremo de una carrera de pig
tén, preferiblemente el extremo de extensién, es realiza-
da por flujo de liquido & través de una holgura entre

el pistén y el cilindro.

En ung realizacién preferida, la védlvula de ali-
vio es una védlvula de placa que comprende una placa fle-
Xible que cierra un extremo de una lumbrera o serie de
lumbreras que se extienden a través del pistén. Preferi-
blemente, hay tres o mds lumbreras equiespaciadas alre-~

dedor del pistén,

La invencidn se describe con méds detalle, a
titulo de ejemplo, con referencis a los dibujos que se
acompaiian, en los que:

La figura 1 es una seccidén a través de un mue-
lle neumético de acuerdo con la invencién,

La figura 2 es una vista en seccién, a mayor
escala, de un miembro de cuerpo y una junta de la védlvu-

la de retencién mostrada en la figura 1, y

La figura 3 es una seccidn a mayor escala a
través del pisidén mostrado en la figure 1.

EI muelle neumético mostrado en la figura 1
comprendé un pistén 10 deslizable e¢n un cilindro 12 y
montado en el extremo internc de un védstago de pistén 14
que se extiende fuera del cilindro 12 a través de un con

junto de junta y gufa 16. El otro extremo del cilindro
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12 estd cerrado por un tapén de cierre extremo 135 que
constituye un miembro de cuerpo de una védlvula de reten
cién a través de la cual puede introducirse en el cilin
dro 12 una carga de gas puesio a presidn. El vdstago de
pistén 14 y el tapbén 18 tienen formada cada uno una es-
piga fileteada 20 a la que estd aseguradc un Srgano de
montaje respectivo 22, Desde luego, pueden utilizarse
otros tipos de érgano de montaje, dependiendo del ambien-
te en el que haya de emplearse el muelle neumético.

El conjunto de junta y gula 16 estd colocado
contra una pestafia vuelta hacila dentro 24 en el extremo
del cilindro. Unas depresiones 28 y 29 limitan el movimien
to del pistén 10 y definen con ello la carrera del pistén
en el cilindro., El tapdﬁ 18 estd colocado entre la depre-
sidén 29 y una pestaiia vuelta hacia dentro 30 en el otro
extremo del cilindro 12. Unos mangultos protectores 31
y 33 estdn situados en el cilindro 12 y el véstago de
pistén 14, respectivamente.

Bl tapén 18 tiene formados un surco periférico
anular 32 y una abertura en forma de una ranura 34 que
interrumps el surco 32 y comunica con el extremo inter-
no del tapén 18. Una junta eldstica anular 36 estd si-
tuada en la cédmara definida por el surco 32 y la parte
adyacente del cilindro 12, Cuando el cilindrc 12 se car-

ga con Zas bajo presidn, la presidén interna hace que la
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junta 36 sea empujada a aplicacidn de cierre hermético
con el cilindro 12 y la regibn axialmente externa del
surco amular 32, La junta 36 impide asl el escape de gas
puesto a presién desde el interior del cilindro a travéds
5 de la holgura que en la préctica estard presente entre

el tapén 18 y el cilindro 12. Sin embargo, cuando el ci-
lindro 12 haya de cargarse con gas y el gas puesto a pre-
8ibén se aplique al extremo del ¢ilindro que estd cerrado
por el tapén 18, la presidén externa hard que la junta

10 36 se deforme hacia el inmterior de la ranura 34 y .permi-
ta el flujo de gas al interior del cilindro 12. Tan pron-
to como se retira la presidén externa, la junta 36 asen-
tard en el extremo axialmente externo del surco 32 e im-
pedird el escape del gas puesto g presién desde el inte-

15 rior del cilindro.

Ademés del gas puesto a presidn, se introduce
en el cilindro 12 una pequeila cantidad de liguido, tal
como agéilte, para proporcionar amortiguacién hidrdulica
en los extremos de carrvera de pistén. Como se muestra

20 de la maneras mds evidente en la figura 3, el pistén 10
tiene formadas lumbreras 42 que se extienden axialmente,
preferiblemente tres o mds uniformemente espaciadas al-
rededor del pistén, que proporcionan comunicaciédn en-
tre la parte frontal y posterior del pistén. Una placa

25 de valvula flexible 44 estd sujeta entre la cara poste~
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rior del pistén y un resalto 46 del véstago de pistén 14
y solapa los extremos posteriores de las lumbreras 42,
La placa de vélvula 44 y las lumbreras 42 constituyen una
vdlvule de retencidén que permite el flujo de liquido
amortiguador a través del pistdn desde la parte frontal
del pistén hacia le parte trasera. Por consiguiente, el
pistdn 10 da lugar a una amortiguacién méxime en el extre-
mo de la carrera de extensién del muelle, producida por
el flujo de liquido a través de la holgura radiasl entre
el pistén y el cilindro, y un grado menor de amorfigua~
cién en el extremo de la carrera de compresidn, La amor-
tiguacién en el extremo de la carrsra de compresién pue-
de ajustarse mediante la seleccidén apropiada de la placa
de vdlvula, utilizéndose dos o més placas de vélvula api-
ladas, si se requiere una amortiguacidn fuerte. Por otra
parte, la placa de védlvula puéde ger tan flexible que no
haya virtualnente amortiguacidn en el extremo de la ca~-
rrera de compresién, sirviendo la vélvula de retencién
42, 44 gimplemente para ?ransferir lfiguido amortiguador
desde la parté frontal a la parte posterior del pistén
para la subsiguiente-amortiguacién en el extremo de la

carréra de extensidn.
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REIVINDICACIORES

Los puntos de invencidn propia y nueva, qua
se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espaiia, por VEINTE aiios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien~
tes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en un
muelle neumdtico que comprends un cilindro que contie-
ne gas bajo presién, un pistén deslizable en el eilindro
¥y soportado por un véstago de pistdn que se extiende a
través -de una juntae fuera de un extremo del cilindro, y
une centidad de liquido dentro del cilindro en contacto
con el gas para amortiguar el movimiento del pistdén cn
los dos extremos de la carrera de pistén por el flujo
de dicho lfquido desde un lado del pistén al otro, ca-
racterizados porque el pistdn (10) tiene una vdlvula de
alivio (44) destinada a reducir la amortiguacién por di-
sho 1fquido en uno de dichos extremos con relacidn a la
anortiguacidn en el oitro de dichos extremos,

22,~ Perfeccionamientos sezln la reivindicacién

18, caracterizados porque la vdlvula de alivio (44) es-
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t4 destinada a abrirse cuando el pistén (10) se aproxi-
ma al extremo de su carrera de compresidn.

38,~ Perfeccionanientos segin la reivindica~
¢idén 18 o la reivindicacién 28, caracterizados porque la
vélvula de alivio (44) es unae védlvula de retencidn.

42 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con ia rei-
vindicacién 32, segin los cuales la vélvula de alivio
de retencién (44) es una vélvula de placa que comprende
una placa flexible que cierra un extremo de al menos una
lumbrera (42) que se extiende a través del pistén (10).

58,-~ Perfeccionamientos introducidos en un mue-
lle neundtico. '

Tal y como se ha descrito en la lMemoris que
antecede, representado en los dibujos que se acompsaiian
y para los fines que se han especificado.

Esta lMemoria consta de ocho hojas escritas a

méquina por una sola cara.

Madrigd,

P'A.
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