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La presante invención se refiere a 'tnos per­

feccionamientos an bombes hidráulicas del tipo do engranajes* 

Una homha da engranajes comprenda general­

mente una caja provista de un orificio de entrada an comunic: 

ción con una cámara de impulsión y un piñón conductor ga- 

gernado por un motor eléctrico, engranando el piñón con un 

piñón conducido. Los dos piñones son respectivamente montado: 

en cavidades practicadas en la caja y dispuestas en el paso 

de fluido entre al orificio de entrada y ai orificio de aalitja. 

El deslizamiento dal fluido da la cám-tra de espiración hacia 

la camara da impulsión se efectúa en loa espacios definidos 

entra las paredes longitudinales do las cavidades y los dian­

tas de sus piñones respectivos.

De forma general, el caudal de una bomba 

de engranajes del tipo descrito anteriormente, es proporción:1 

al régimen de asta última, es decir a la velocidad de rotacitn 

dal piñón conductor. En el caso en que se desee obtener un 

caudal que tenga un valor sensiblemente constante, independian 

te del régimen de la bomba, eata última debe comprender un 

dispositivo regulador de caudal.

El objeto de la presante invención es propon: 

una bomba de enqranajas cuyo caudal es requlado a un valor 

sensiblemente constante e independiante del régimen de la 

bomba, .

La bomba de engranajes según la invención 

es del tipo que comprende una caja provista de un orificio 

de entrada en comunicación con una cámara da aspiración y da 

un orificio de salidn en comunicación con una cámara de im- 

pu talón, un pifión cnm'ur:t,ur guw ongrann con un piñón conduci­

do, estando montado cada piñón an una cavidad corraspondíenta
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practicada an la caja y estando dispuestos los piñones en el 

paso del fluido entre la cámara de aspiración y la cámara de 

impulsión; comprendiendo uno de los piñones una cavidad cen­

tral en la que desembocan pasos que la conectan a los espacids 

g, comprendidos entre *.os dientes sucesivos del piñón, estando

dispuesta una corredera deslizante en la cavidad central, 

siendo controlados Jos desplazamientos de la corredera por 1( 

diferencia da presión entre la presión do fluido on la cámar 

da impulsión y una presión de control do modo que la corre- 

1Q, dera sea mantenida an una posición de cierre para la cual

la comunicación por mediación de los pasos es bloqueada mian*' 

tras que el caudal de la bomba permanezca inferior a un ni­

vel dado correspondiente a un valor predeterminado da la dift 

rencia de presión.

j,ĝ  Según otra característica da la invención,

la corredera comprende dos asientos que definan con la ca­

vidad central dos cámaras de extremo y una cámara central, 

siendo sometidas las cámnraa de extremo reauoctivamunts a la 

presión da- fluido an la cámara da impulsión y a la presión 

2 Q, da control, siendo bloqueada la comunicación por medio de

los pasos, por un asiento de la corredera cuando ósta está 

en su posición de cierre, y permitida cuando la cámara, centrál 

está enfrente de los pasos como consecuencia dal desplazamiar]) 

to de la corredera.

La invención es ahora descrita a título de 

ejemplo y con referencia a !na dibujos anexos,, en los qua;

La figura t es unn vista en sección da un 

ejemplo da realización fio una bomba da engranaje según la 

invención.

3 Q, La figura 2 as una vista en sección según

25.
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ta línea 2-2 da la finura 1. !

Considerando las finuras, in referencia numá 

rica 10 dasiqna una caja que comprende un orificio de admisió 

o de entrada 12 y un orificio de impulsión o de salida 14. 

t*n a! interior da 1-t caja, están prnvi9tas dos cavidades 16 

y 10 do iqual diámetro qun tienen ujus paralelos onl.ro sí 

y perpendiculares al eje dol orificio do admisión. Las dos 

cavidades 10 y 18 se acabal tan parcialmonte. En el interior 

de estas ultimas están dispuestos respectivamente dos piñones 

20 y 22 cuyos dientes están cortados de forma idéntica y en­

granan en el espacio definido por el acaballamiéntb de las 

dos cavidades 16 y 18. Este espacio está en comunicación 

con el orificio de admisión 12, par mediación de una cámara 

da aspiración 24, y con el orificio da impulsión 14, por me- 

-diación da una cámara do impulsión 26. El piñón 20 es go­

bernado en rotación por un motor (no representado an las fi- 

quraa) y es daaiqnadu por el término piñón conductor. Arr.astt 

al piñón 22 en rotación y óste último es designado por el 

término piñón conducido, nonsiderando la figura 1, que ea 

una sección según la línea 1-1 de la fiqura 2, aa ve que la 

cámara de impulsión 26 se une al orificio de impulsión por 

mediación de un vanturi 28.

Una cavidad 30 es practicada en el interior 

del piñón conducido 22. La calidad 30 tiene su o.ja común con 

la cavidad 18 y o l  piñón 22. Pasos radiales 32, regularmente 

repartidos, alrededor dat n.¡o da la cavidad 30 en un plano 

perpendicular al ésta última, son prácticados en el piñón 22 

y están destinados a poner un comunicación la cavidad 30 con j 

la cav'.dad 18, es decir con las cámaras 24 y 16. Loa pasos 

32 unen la cavidad central 30 a los espacios comprendidos

n

a
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entra loa dientes sucesivos dñl piñón 22. tJna corredera de­

signada en su conjunto por la referencia numérica 33 se monts 

deslizante en la cavidad 30. La corredera comprende un vas­

tago central 34 que se extiende axialmente en la cavidad 30

5. y sobre el que se dispone dos asientos 36 y 30 de modo a de­

finir con la cavidad 30 una primera y una segunda cámara de 

extremo 40, 42 y una cámara central 44. Un muelle 46 esté 

dispuesto en la cámara 42 y solicita la corredera 33, hacia 

la izquierda si se considera la figura 1. En posición de re- 

10. poso do la corredera, ni muelle 46 solicita a esta última

de tal modo que al asiento 3H obtura loa panos radiales 32 

y que no haya entonces ninguna comunicación nntra la cavi­

dad 18 y la cavidad 30.

El piñón conducido 22 comprende un aja uná 

13. de cuyas porciones 47 gira en un cojinete 48 y cuya otra por­

ción extrema 49 gira en la caja. Un paso 50 practicado en la 

caja 10, el cojinete 4B y la porción extrema 47 del piñón con 

ducido 22, pone en comunicación la primera cámara de extremo
}

40 con la cámara de impulsión 26. 0a forma idéntica, un paso j
i

20. 52 practicado en la caja 10 y la porción extrema 40 do! pi- j

ñón 22, pone en comunicación al cuello 54 de! veuturl .'0 con  ̂

la cámara de extremo 42. Otro paso 56, nn cuya interior so 

dioponñ una válvula do soUrepresión 30 une al orificlu da ¡ 

impulsión 14 a la cámara 24.

25. El dispositivo que acaba de ser descrito

funciona de la siguiente manera: el piñón motriz o piñón 

conductor 20 arrastra en rotación al piñón conducido 22, 

así puÓ3, líquido es aprisionado entre las paredes de las 

cavidades 16 y 10 y los dientes de lo3 piñones qun los cn- 

''U. rtuspoudnn rea]"u:tiva"¡ou)o ?U y 72 para deslizarse do la
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cámara de aspiración hacia la camara de impulsión como se 

representa por las flechas con trazo lleno en la finura 2.

El retorno de líquido hacia la cámara de aspiración es impe­

dido por la imbricación estrecha da los diantes de los pi­

ñones que enqranan. Una presión as entonces creada en la cá- 

mera de impulsión dada la resistencia provocada por la pre­

sencia del venturi 23. Esta presión es transmitida a la pri­

mera cámara da extremo 40 para actuar sobre la corredera 33,
f

en contra del muelle 46. Asimismo, la presión en ni cuello 54 

del venturi 23, es transmitida a la cámara de extremo 42 

por mediación del paso 52. La presión tomada en el cuello 

54 del venturi 23 es la presión de menor valor existente entl*a 

la cámara da impulsión 26 y el orificio do salida 14. Esta 

presión ea dasiqnada por ni término do presión dn control. 

Además, la [rasión de control es función del caudal en el 

venturi.

Cuando al caudal volumétrico de la bomba es 

inferior a su valor n<minal, las presiones que reinan nn las
i

cámaras de extremo 40 y 42 tienen un valor tal que la dife- ' 

rencia de presión entre las dos cámaras sea insuficiente cara 

dominar la fuerza del muelle 46. La corredora permanece en 

au posición de retíase. La comunicación da fluido por mediación 

do los pasca radíalas 32 un entunóos hlnqttunda.

Cuantió n) caudal vnlumut.ri.co su vuelvo iqua! 

o superior a su valor nominal, la diferencia du erosión entre 

las cámaras 40 y 42 t-s suficiente para vencer, la fuerza del 

muelle 46. La corredera 33 es entonces desplazada hacia la 

derecha, si se considera la figura 1, para alcanzar al máxi-¡ 

mo su posición de extremo. La comunicación de fluido as en-
t

toncos permitida por mediación de los prt3os radiales 32, par^
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provocar una transferencia de fluido a partir de la cámara i 

de im¡ ulsión hacia la cámara de obturación.

Así pues, en respuesta a un aumento del 

caudal columátrico, la diferencia de presión entre las cá­

maras da extremo 40 y 42 varia para provocar asi un retorno 

dal fluido en exceso por mediación da la cámara central 44 

y de los pasos 32, para obtener así un caudal constante a la 

salida.

Según una variante (no representada en las j
* S

figuras) que acaba de ser descrita, el paso 52 es suprimido 

y reemplazado por uh paso en la caja para poner en comunica­

ción la cámara de extremo 42 con al orificio da salida. El 

dispositivo es menos sensible a las variaciones de caudal 

volumétrico, pero funciona sin embargo correctamente ya qué 

as igualmente puesto un práctica por una diferencia de pre­

sión representativa del réqiman del motor.

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, da- 

ba hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
!

cadas son susceptibles de modificaciones de detallaren j 

cuanto no alteren su principio fundamental.

'¡En/lNDlDáDinNES

1.- t'ur foco) criamientos en tmmtuui rto onqrtum- 

que comprenden una caja provista da un orificio de en­

trada en comunicación con una cámara de aspiración y de un 

orificio de salida, en comunicación con una cámara de im­

pulsión, un pifión conductor que engrana con un piñón condu­

cido, estando diapuasto cada piñón en una cavidad correspon­

diente practicada an la caja, estando montados los piñones 

sobre el paso de fluido entre la cámara de aspiración y la

4
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cámara da impulsión, caracterizados porque "no de los pico­

nas comprenda una cavidad central an la que desembocan pasos
!

que la unen a los espacios comprendidos entre los dientas su­

cesivos del piñón, estando dispuesta una corredera deslizante 

an la cavidad central, siendo controlados los desplazamientos 

de La corredera por la diferencia de presión entre la presión 

da fluido en la cámara da impulsión y una presión de control 

do mudo que la corredora sea mantenida en una posición de cie­

rre par! la cual la comunicación pnr mediación da los pasos 

permanece bloqueada mientras el cauda) de la bomba es infe­

rior a un nivel dado correspondiente a un valor predeterminado 

de la diferencia de presión.

2. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 1, caracterizados porque la presión de control varia

en función del caudal de fluido en el orificio de salida. }
¡

3. - Perfeccionamientos seqún una de las !

reivindicaciones 1 ó 2, caracterizados porque la corredera ¡
I

aa monta deslizan'.o en el interior del piñón conducido. .
!, !

4. - Perfwcctonamiantns según una de Las 

reivindicaciones 1 a 3, caracterizados porque la corredera ¡ 

comprende dos asientos que definen con la cavidad central dosj 

cámaras de extremo y una cámara central, siendo sometidas ¡ 

las cámaras de extramo respectivamente a la presión da flui-
!

do en la cámara da impulsión, y a la presión de control, ¡

siendo bloqueada la comunicación por mediación da los pasos, 

por un asiento de la corredora cuando ósta está en su posiciói 

drt cierro, y portnltida cuando la cántura central osló enfronte, 

do loa pMHOH nomo oonnoctuncia fio! dnsplammlunt.o du la en- j
t

rredora. }

S.- Perfeccionamientos según una da las reí-
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5.

10.

15.

20.

vindicaciones anterioras,caracterizados porgue !ns pasos es­

tán dispuestos en un plano perpendicular al eje de la cavidad 

central.

6. -Perfeccionamientos según una de las rei­

vindicaciones anteriores, caracterizados porque los pasos 

son radiales.

7. - Perfeccionamientos según una de las rei­

vindicaciones anteriores, caracterizados porque una válvula 

de sobrepresión se dispone entre el orificio de salida y el j 

orificio de entrada. }

8. - Perfeccionamientos según una de las

reivindicaciones 2 a 7, caracterizados porque la presión da 

control es tomada en el cuello de un venturi dispuesto entre 

la cárrura de impulsión y el orificio de salida. *

9. - Perfeccionamientos según una de las 

reivindicaciones 2 a 7, caracterizados porque la presión 

de control es tomada a la altura del orificio da salida.

10. -Perfeccionamientos en bombas de engrana­

je, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente 

Memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de nueva hojas escritas 

a máquina por una sola cara.
4C FEB .Q 7B

Madrid,

nrN'iniDMn/t 3.a.
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