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El presente invento se refiere a un dispo-
sitivo de eyeccidn y de retencidn de capd de vehiculo
automdvil, '

En los vehiculos autombviles equipados con
capd delantero que se abre en el sentido de delante ha-
cia atrés, se estl obligado necesariamente a prever, pa
ra la seguridad, y ademds del dispositivo principal de
enclavamiento, un disnositivo anejo de retencidén que pa-
lia los eventuales fallos o maniobras intempestivas del
primer dispositivo, y qﬁe tiene un mando de maniobra in-
dependiente del del dispositivo principal. Se ecté obli-
gado igualmente a prever, en el curso de la liberacién
del dispositivo de enclavamiento principal, un sistema
eyector que asegura la separacidn parcial del capd de su
posicién de cierre, para facilitar a continuacién su aga
rra’en el curso de la apertura total.

In los dispositivos conocidos de esta clase,
el sistema de eyeccidn, frecuentemente un resorte, puede
ser independiente o estar asociado al dispositivo dg en-
clavamiento prineipal. El gancho de retencidn estd cons-
titufdo a su vez con frecuencia por un soporte, un gancho
y un resorte que permiten su retorno después de la manio-
bra.

Se conocen también otros dispositivos de re-

tencidn en que el gancho estd constituido directamente -
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por el resorte de retorno prolongado.

Pero estos dispositivos presentan el incon
Qeniente de un precio de coste no despreciable, dada su
dispersidén sobre el capd, que exige fijaciones distintas,
de donde se deriva un montaje més largo.

El presente invento tiene por objeto un dis
positivo de eyeccidn y de retencidn de capd, de realiza-
cibén simplificada y compacta, ¥y que no necesita mis que
una sola fijacidn.

Esencialmente, el dispositivo segiin el in-
vento, que comprende un resorte de eyeccidn y un gancho
de retencidn en posicibn eyectada, estd caracterizado
porque esti constituido en forma de un conjunto de .re-
sorte, que comprende una parte destinada a su fijacidn
y, contiguas a ésta, una rama de resorte que forma Grga-
no de eyeccidn y una rama de resorte que forma gancho de
vretencidn, éstando provista esta @Gltima de una péfa de
maniobra,

En particular, ademds, dicha parte de fija-
cién y dichas ramas de resorte pueden constituir un solo
resorte, lo mismo éue dicha pata de maniobra puede estar
prevista como parte integrante de la rama de resorte que

foyma gancho,

~

Se deseriben a continuacidén, por lo demés,

varias formas de realizacidn de un dispositivo de eyec-
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cibén y de retencidn de capd seglin el invento, a titulo
de ejemplo, y con referencia al dibujo anejo, en el
cual:

-~ la figura 1 es una vista en perspectiva
de un resorte constitutivo del dispositivo;

- la figura 2 es una vista de costado de
un dispositivo de eyeccidn y de retencién de capd cons-
tituido con ayuda de un resorte tal como el de la figu-
ra 1, con representacibén parcial en corte de los elemen
tos cooperantes e indicacién de las diversas posiciones
de funcionamiento;

~ la figura 3 es una vista en alzado de cog
tado de una variante del conjunto de resorte;

- las figuras 4 y 5 son vistas segln IV-IV
y V-V de la figura 3 A

- la figura 6 es una vista en alzado de cos
tado de otra variante del conjunto de resorte;

- la figura 7 es una vista en corte segin
VII-VII de la figura 6.

El dispositivo representado en las figuras
1y 2 esta constitﬁido esencialmente por un resorte de
alambre plegado y enrollado de tal manera que forma un
gancho 1 en el extramod de una rama 2 de alambre dokle,
en el otro extremo de la cual estd formada una pata de

maniobra 3, unida por enrollamientos 4 al extremo de una

-l
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parte central de alambre doble 5 que sirve para la fija-
cidén del resorte, y cuyo otro extremo estid igualmente uni
do por enrollamientos 6 -a una rama de alambre doble 7 que
forma drgano de eyeccidn.

Como se representa en la figura 2, este re-
sorte estf fijado bajo un capd de vehiculo 8, en la pro-
ximidad de su borde delantero que se abre, y esto bajo
una pieza de soporte 9 aplicada sobre el capd. La fija-
cién del resorte esti asegurada por medio de una beida
de aprieto 10 de la parte central 5 de alambre dotle, atra
vesada, asi como la pieza de soporte 9, por un drganc de
fijacidn tal como un perno ¢ un remache de eje represen~

tado en 11.

) Las ramas 2 y 7 del resorte cooperan non las
partes 12 y 13 de una traviesa fija de la carroceria, in
terior a la calandra del vehiculo, esquematizada en 1l.
La rama 2 con el gancho 1 atraviesa, en posicién de cie-
rre del capd (posicidn en trazo continuo de la figura 2),
una abertura 15 de la parte 12 de dicha traviesa, provis
ta de un refuerzo saliente 16 con el cual el gancho estd
destinado a cooperaf.

Al cerrarse el capd, la rama 7 es obligada,

en contacto con la panta 13, provista aquf de una placa
de deslizamiento 17, a aproximarse a la parte central 5,

de modo que los enrollamientos 6 son puestos bajo tensidn.
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Asi, cuando el dispositivo principal usual
de enclavamiento del capS, en este caso no representado,
entendiéndose que puede ser cualquiera dentro del marco
del invento, se encuentra desenclavado voluntaria o acci
dentalmente, el dispositivo que acaba de ser descrito
asegura, en primer lugar, la funcidn de eyeccidn del ca-
pd en la posicidn representada en trazo mixto bajo el
efecto de resorte de los enrollamientos 6 y de la rama
7 que se apoya sobre la placa 17, mientras que el gen-
cho 1 de la rama 2 viene a colocarse de nuevo enfrente
directamente y gerca del refuerzo saliente 16, con cbje-
to de asegurar ia retencidn positiva del capd, si su aper
tura fuera prosgguida en una carrera 18. Esta carreca 18
estd prevista dé manera que permita un escape fécil del
gancho de retenéién 1 con relacién al refuerzo saliente
16, cuando se desea, efectivamente, abrir el capd; esta
operacidén se efectlia entonces introduciendo el dedo como
se representa bajo dicha pata de maniobra 3 y levanténdo-
la para llevar con ella la rama 2 y el gancho 1 a la po-
sicidn de desenclavamiento representada en trazo interrum
pido en la figura é, para lo cual el gancho 1 atraviesa
libremente la abertura 15 cuando se continila, con el mis
mo ademin, levantando el capd daesvuds de haber levantado
la pata 3,

El cierre de nuevo del capd se puede efec-



10

15

20

25

3.2.76

tuar sin precaucién particular, viniendo a resbalar el
gancho 1 sobre el refuerzo saliente 16 antes de volver-
se a colocar eldsticamente enfrente de &L en la posicidn
representada en trazo continuo en el dibujo.

Las figuras 3 a 5 corresponden a una varian
te de realizacidn, segln la cual la pata de maniobra,
en lugar de ser parte integrante del resorte, estd cons
tituida por una pieza 19 aplicada sobre la rama 2 dal
resorte y que puede ser realizada de chapa engastiada co-
mo se representa, o incluso ser de materia plésticq~rigi '
da engrapable sobré la rama 2.

Las figuras 6 y 7 corresponden a una varian
te de la realizacidn precedente, segiin la cual el resor-
te esti constituido de dos partes, estando constituida
su parte central de fijacidn por una rama de alambre do-
ble 5a unida a la rama 2 por los enrollamientos 4 y por
una rama de alambre doble 5b unida a la rama 7 pér los
enrollamientos 6, y estas ramas se acoplan lado a lado
bajo una brida de aprieto y fijacidén en dos piezas 10a,
10b, Esta solucidn permite utilizar, en caso de necesidad,
alambres de diémetfos diferentes para el gancho y el resor
te de eyeccidn. '

Naturalmente, se pueden imaginay otyas forw
mas de realizacidn, permaneciendo dentro del marco del in

vento.

~7-



REIVINDICACIONES

5 Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solici-
tud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE -u4fios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguienm
tes:

10 13.- Dispositivo de eveccidn y de reten-
cién de cand de yehiculo automdvil en eiycurso de la ~
apeértura del mis@o, que comprende un resorte de eyeccidn
¥ un gancho de rgteneién en posicidn eyectada, cariacte-
rizado porque estd constituido en forma de un conjunto

1§ de resorte que comprende una parte destinada a su fija-
cién y, adosadas a ésta, una rama de resorte que forma
6rgano de eyeceidn y una rama de resorte que forma gan-
cho de retencidn, estando provista esta {iltima de una
pata de maniobra.

20 ' 22, - Di5pbsitivo de eyeccidn y de retencidn
de capd segiin la reivindicacidn 1%, caracterizado por-
que dicha parte de fiiacidn y dicha rama de resorte cong
tituyesi un solo resorte,

3%, . Dispositivo de eyeccidn y de reten-

. . * . * a L]
26 . cidn de capd segln la reivindicacidn 2%, caracterizado

3.2.76
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poraue dicha pata de maniobra es parte integrante de la
rama de resorte que forma gancho.

43, - Dispositivo de eyeceidn y de reten--
cidn de capd segln una de las reivindicaciones preceden
tes, caracterizado porque las ramas de resorte son de
alambre y tienen una parte enrollada de conexién con di-
cha parte de fijacidn, a uno y otro lado de la cual se

[l

extienden,

52, - Dispositivo de eyeceidn y de retencidn
de capd segin una de las reivindicaciones precedertes,
caracterizado porque la pata de maniobra y el gancho es-
tén dispuestos de manera que la retencidn sea liberada
por alzamiento de la pata de maniobra.

6%.~ Dispositivo de eveceidn y de retencidn
de capd de vehiculo autombvil.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas
a miquina por una sola cara.

" Madrid, 12 FED, ey

P‘A.

Alberto
Por Padar,

~0-
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