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P A T E N T E I N V E N C I O N.9 E

por VEINTE aRoa

solicitada ea EepaKa a favor de Sociétá Indastrielle de 
Transporta Automobiles (SITA)# domiciliada ea 7 roe de 
Logelbsch, 75017 París, Francia, por "Perfeccionamientos en 
los vehículos para la recepción, el transporte y la descarga 
de materiales sólidos", con prioridad de la solicitud f rancíe 
sa 75 04163 de fecha n  febrero 1975. --------------- - -

.MEMORIA. DESCRIPTIVA

ha presente invención se refiere a unos vehículos 
para la recepción de materiales sólidos y la descarga aubei- 
gaiente de estos materiales. La invención tiene por objeto, 
en particular, unos vehículos o aparatos destinados al trace 
porte de basuras o diversos desechos, seguido de su depósito 
en un lugar determinado. La invención se refiere más especial 
mente a un perfeccionamiento en el dispositivo de recepción 
de loa materiales sólidos, que se halla, en general, en la 
parte posterior de este tipo de vehículos. - - - - - - - - -

Aunque el perfeccionamiento según la invención sea 
aplicable a unos vehículos que pueden servir para materiales 
muy diversos, tales coso por ejemplo, minerales, piezas metó



liceo, tierra, aren-a, carbón, nadara, legumbres, frutea, gra­
nea ote*, una de ana aplicaciones, particularmente ¿til en el 
momento actual, prevé la mejora de loa sistemas de transporte 
y de descarga de las basuras sólidas, domésticas o industria­
les.

Con el desarrollo da las sociedades modernas y el 
incremento de las poblaciones, la manipulación da las basuras 
domésticas toma cada día mós importancia* Tonelajes considera 
bles do estos desechos son tratados diariamente, lo que con­
duce a los técnicos a buscar soluciones cada vss més el*bor& 
das para el sparellaje que eirá* para esta trabajo. Un punto 
importante, en la construcción de los vehículos para el troné 
porte de basuras, sa si cierre de la yarte posterior de estos 
aparatos, donde se opera la recepción de les materiales reco­
gidos; éstos deban ssr rápidamente y fácilmente admitidos en 
las aberturss As carga, para ser empujados enseguida hacia el 
interior de la oaja del vehículo; el conjunto debe ser estan­
co, para que las basuras no se derramen hacia el exterior du­
rante su transporta; por otro lado, la parta posterior, en la 
cual se halla la abertura de recepción, debe poder abrirse sm 
pliamente, para permitir, llegado ol momento, la descaiga de 
los materiales. Rn las cubas de basuras modernas, satas condi. 
clones se realizan por la presencia, en la parte posterior 
del vehículo, de un chasis de puerta que bascula, en general, 
hacia arriba. Este chasis, que cierra la parte posterior del 
vehículo, constituye una voluminosa y pesada parte de este él 
timo; ee en el que está montada la tolva de recepción de las 
basuras, así como la placa que sirve para empujar y compactar



estos materiales. Además, los flancos exteriores del chasis 
llevan los gatos de accionamiento do setos órganos. ga posi­
ción normal, al chasis de puerta forma un gran conjunto, en 
voladizo con respecto al eje posterior del vehículo. Para la 
descarga, se hace bascular el chasis con su tolva, placa y 
gatos, hacia arriba, de forma que libere completamente la en 
trada posterior de la caja. Visto el peso y las dimensiones 
del chasis, esta baeculsción representa un gasto de energía 
y da tiempo que áa adicionan a la eajeción permanente, costo 
sa desde todos los puntos de vista, que constituye la presea 
cia de la voluminosa masa del chasis en la parte posterior 
del vehículo.

Da presente invención aporta un perfeccionamiento 
que permite, en el momento de la descarga, liberar perfecta­
mente la entrada posterior de la caja del vehículo, sin la 
utilización da un chasis de puerta. La invención conduce a 
un aligeramiento considerable y a una reducción del volumen 
de la parte posterior del vehículo para el transporte de mate 
rieles sólidos, be ello resulta una construcción más simple, 
más fácilmente maniobrable. Aligerado por la supresión del 
chasis de puerta, el vehículo puede transportar aán más mate 
ríales, lo que se traduce en una ganancia de rendimiento muy 
apreciabie.

otra ventaja importante, que resulta del aligera­
miento y de la reducción del volumen, reside en que la caja 
segón la invención puede ser fácilmente transferida de eu 
vehículo sobre una plataforma que sirve para transportar los



desechos hasta un lugar da descarga muy alejada del de su n* 
cogida; ello responde bien a la tendencia moderna a utilizar 
vehículos económicos, da pequeño radio de acción, particular 
mente eléctricos, en las ciudades, para recoger las basuras,

5. y cargar a continuación éstas sobre unas plataformas fijadas
a unos tractores m&s potentes, para transportarlas lejos, - -

Si vehículo según la invención, para la recepción, 
el transporte y la descarga de materiales sólidos, cuya aber 
tura de carga y de descarga comprende una tolva basculante,

10. esté caracterizado porque esta tolva es escamoteare hacia
arriba, en la posición tal que asiste un paso completamente 
libre entre el interior de la caja del vehículo y el exterior, 
en la región donde la tolva se hallaba durante la carga de la 
caja.

13. Así, según la invención, el escamoteo de la tolva
libera completamente el espacio donde esta tolva so halla aog* 
malmente, durante la recepción de los materiales y durante el 
transporte. Este escamoteo se efectúa en el momento de la des 
carga de los materiales recogidos, después de lo cual la tql 

20. va es puesta de nuevo en au posición habitual. - - - - - - -

Para realizar el escamoteo según la invención, loa 
medios de unión habituales, que retienen la parte frontal de 
la tolva, da manera basculante en el interior del vehículo, 
se hacen desacoplares, es decir susceptibles de dejar de aq& 

23. gurar la unión entre la tolva y el vehículo, en cualquier
mentó deseado por el operador! por otra parte, la región pqg



terior de la tolva, más próxima al exterior del vehículo, os 
tá provista do medios do unión basculante aooplables en unos 
soportas apropiados, provistos en los flancos del vehículo, 
por encima de la abertura de carga. - - - - - - - - - - - -

Según una característica particular de la invención, 
el escamoteo de la tolva ae realiza por la articulación de Óg 
ta a loa montantes del vehículo, en una región situada por en 
cima de la abertura de descarga, con la ayuda de un ejo del 
cual cató prevista la tolva en au extremo posterior situado 
hacia el exterior del vehículo. - - - - - - - - - - - - - -

En esta forma de realización, la tolva de carga p¡o 
seo dos ejes paralelos: uno en su borde frontal, el segundo 
en su borde posterior. Cada uno de los extremos del primer 
eje se introduce en un cojinete situado en el fondo de un ca 
mino curvo, del cual está provisto cada uno de los flancos 
del vehículo, en la parte baja da este último, donde está ar 
ticulaáa habitualmente la tolva. - - - - - - - - - - - - -

Cada uno de los extremos del segundo eje es suscep­
tible de introducirse en un cojinete situado en el fondo de 
un camino curvo, previsto sobre o en cada uno de loe flancos 
del vehículo, en una parte alta de este último, por encima 
de la abertura de recepción de los materiales; la posición de 
los cojinetes en esta parte alta está determinada por la posi 
ción final del borde posterior de la tolva, cuando ésta ha si 
do basculada hacia arriba, de manera clásica, alrededor de su 
primer eje. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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Además da lúa medios habitúala#, conocidos, tales 
coso gatos particularmente, para la basculaciÓn da la tolva, 
al dispositivo aegd * la invMoión comprenda unos madios apro 
piados, que funci^an solaaanta durante la descarga del vehí 

5. culo, Nidios que aseguran al desacoplas!anto dal primar aja
Aa la tolva da atiB cojinetes, y la basculación hacia arriba 
dal borda frotal da la tolva, as decir dal borda que lleva 
asta primar aja; asta basculación tiene lugar alrededor dal 
segundo aja, ya introducido an sus cojinetes da la parta alta 

10. dal vehículo. Los madios para la realización da aatoa Movi­
mientos puedan estar constituidos, an particular, por la ac­
ción da gatos u otros órganos ds mando. - - -  - -  - -  - -  -

Por otra parta, al nuevo dispositivo comprenda tam 
bión, preferentemente, un sistema da anclavaaianto, que pueda 

15. ser da tipo an sí conocido, para fijar al segundo aja da la
tolva an sus cojinetes da la parta alta, por la duración da 
la descarga da los materiales recogidos an la caja dal vehí­
culo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La invención está ilustrada, no limitativamente,
20. por la deaoripción da una forma da realización particular, ig,

presentada an el plano anexo. - - - - - - - - - - - - - - -

La figura Única dal plano muestra esquemáticamente, 
an aleado, una parta da la parta posterior da un vehíoulo p& 
ra la recepción, al transporta y la descarga ds basuras do- 

25. nósticas. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En este plano, 1 designa la caja, en la cual son
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recogidas las basuras que previenen de le tolva 2, después de 
haber sido empujadas por la placa 3, cuando la tolva ha afeo 
tundo la basculsciÓn habitual siguiendo la flecha f y  aírele 
dor de su eje 4; para esta operación clásica, la placa 3 si- 

5* gue el movimiwAto indicado por la flecha f y  - - - - - - - -

La tolva 2 lleva, en su borda posterior, un segundo 
eje 5, característico del dispositivo angón la invención. Sien 
tras que el primor eje 4, habitual, gira en sus cojinetes co­
rrespondientes, en la parte baja de los flancos del vehículo,

10. es -contrariamente a los dispositivos conocidos- deaaeoplablc
de estos cojinetes; ello se realiza, por ejemplo, por el em­
pleo de cojinetes situados en el fondo de un camino o ranura 
curva 4'; siendo eñ ei conocido el montaje móvil o desacopla- 
ble de un eje, en la técnica, no hay lugar a dar detalles deli*;

15. 'mismo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  - —  -

En al parte alta de los fíemeos del vehículo, están 
previstos unos medios de acoplamiento, tales como cojinetes 
6, para el segundo eje 5 de la tolva. Estos cojinetes pueden 
presentar, por ejemplo, como 4', la forma de camino curvo. -

20. Como muestran el plano y la descripción que precede,
la tolva 2, la placa 3, así como los gatos apropiados, están 
articulados directamente sobre unos montantes del vehículo, y 
no sobra un chasis especial, como ea el ceso en los vehículos 
correspondientes de la técnica anterior. - - - - - - - - - -

25. El f ncionsmiento del sistema tolva 2-placa 3, du­
rante la recepción de las basuras, es el mismo que en los die



positivo* habitual**: ha sido recordado ais arriba, estando 
los movimientos aegáa las flechas y f ̂ asegurados por me 
dio de los gatos respectivos 7 y 3. Por el contrario, en el 
momento de la descarga, el funcionamiento es muy diferente 
del de los vehículos de tipos conocidos. ER aquel momento, 
sotando el eje 5 de la tolva 2 áeoplaáo y enclavado en el qo 
jinete 6, como muestra la línea en traeos discontinuos sntre 
4 y 6, el gato 7 entra en acción, para desacoplar el eje 4 

del cojinete 4' y llevarlo, aegón la flecha fp* & 1* posición 
alta H, indicada en traeos discontinuos. - - - - - - - - -

Se pueda ver que, a consecuencia del movimiento a& 
gdn la flecha f%, la tolva 2 se halla completamente fuera de 
su posición inicial, y el espacio posterior, entro si borde 
extremo 11 del vehículo y la placa 3, está completamente libe 
rado, lo que permite el fácil vaciado de la caja 1. - - - -

Despule de la descarga, el gato 7 entra de nuevo 
en acción, para llevar de nuevo el eje 4 frontal, de la tolva 
2, al cojinete 4*. A continuación, a fin de volver a la poqi 
ción abierta de la tolva 2 (representada en traeos seguidos), 
se desacopla el eje 5 del cojinete 6, despuóa de haberlo de­
senclavado; esta operación puede efectuarse manualmente c 
tomátieanente con la ayuda de órgano# *n sí conocidos, y no 
representados en el plano. - - - - - - - - - - - - - - - -

M O T A

Se declaren de novedad y propiedad para España, sus



R E I V I N D I C A C I O N E S

1. - Perfeccionamiento? en los vehículos para la re 
capción, al transporte y la descarga de materiales sólidos, 
cuya abortara de recepción, que sirve también para la desear 
ga de los materiales transportados, contiene una tolva basca 
labio, montada en la parte posterior inferior del vehículo, 
caracterizados porque no hay puerta en la parte posterior del 
vehículo y porque los medios de unión habituales que mantie­
nen la parte frontal de la tolva en el interior del vehículo, 
son desacoplablaa y permitan cesar la unión entre la tolva y 
el vehículo, en cualquier momento deseado, mientras que la 
región posterior de la tolva está provista de medios de unión 
susceptibles de ser acoplados en unos soportes apropiados, 
provistos en los flancos del vehículo, por encima de la aber 
tura de descarga. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  —

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichos medios de unión estén caaetitui 
dos por unos ejes, cuyos extremos giran en unos cojinetes pro 
vistos en los flancos del vehículo, estando la tolva así p w  

vista da dos ejes, el uno en su borde frental y el otro en
el posterior. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 
2, caracterizados porque los medios de unión desacoplaaleo 
comprenden, cada uno, un cojinete situado en el fondo de un 
camino curvo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

territorios y plazas de soberanía, las siguientes: - - - - -
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4#** Perfeccionamientos ssgón cualquiera de lae reí 
vindicaciones 1 a 3, caraotsrizadoa parque el vehículo com­
prende unoe gatos para efectuar el escamoteo de la tolva y el 
enclsvsmiento de ósta en la posición donde su eje posterior 

5. está acoplado en unos soportes situados por sncima do la abeg
tura ds descarga. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos segón cualquiera de las rei 
vindicaciones 1 a 4, caracterizados porqpe su tolva, placa, 
gatos y otros accesorios están articulados direotamenta sobre

10. loe flancos del vehículo mismo, en ausencia de todo el chasis
especial.

6. - Perfeecionaaiantoa asgán cualquiera de las rei 
vindicacionea 1 a 5, caracterizado porque el vehículo se apli 
ca a la recepción, el transporte y a la descarga da basuras

15. sólidas, domóaticas o industriales. - - -  - - - -  - -  - -  - -

7.- "PERFECCIONAMIENTOS BK LOS VEHICULOS PAPA LA 
RECEPCION, EL TRANSPORTE Y LA DESCAMA DE MATERIALES SOLIDOS"

30.

Todo silo conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de diez hojas foliadas y *%eoaao- 
grafiadas por una sola da sus caras y da una figura que la

iluatra. MADRID - 6 FES. 1976
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