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Esta invencién se refiere a pistones para uso en
méquina de pistén, de movimiento altermativo.

&s sabido que las altas temperaturas que se produ-
cen en la corona de un pistén de combustibén interna durante
el funcionamiento de la méquina ocasionan una cargs de com-
presibén sensiblemente uniforme en la corona que produce un
arqueado del centro de la corona hacia arriba. Por otra par-
te, en un pistén sustentado por un bulén, la presién del gas
que se supone uniforme sobre la superficie de la ocorona,
ocasiona sobre ésta un momento de flexidén en ocurvatura y una
oarga de compresifén a lo largo de la linea del tulén y un
momento de flexién en combadura y una tensidn correspondiente
a8 lo largo de una linea transversal al bulén.

mgtos fe@§menos son eavitables en el funcionamiento
de un motor ordinanio de waivén o una miquina de movimiento
alternativo. ruedentambién dafiar al pistén especialmente en
el oaso de que exi;fa un hueco congtitutivo de una cdmara de
combustién en la corona del pigtdén. Pariticularmente en el caw
so en que el hueco que forma la cémars de combustibén tenge
por encima un reborde, existe la tendencie & que se cobbinen
las compresioneg produwcidas por las cargas férmioas y de gas
haciendo que el metal de la corona o el reborde cedan ouando
6l pistén se calienta, y por consiguiente, se agrietse el me-
tal bajo la tensién inducida térmicamente al enfriarse el
pistén.

Un objeto de la presente invenclén es evitar que
se produzeca este agrietamiento.

vonforme a la presente invencidén, un pistén compren
de una porcién de corona, una porcién en forme de falda que

pende de la misma, un primer resalto de bulén ligado a la
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poroidn de corona en un lado del pistén y un segundo resale.
to de bulén ligado a la porcién de corona en el lado opues-
to del pistén, existlendo unas porciones de refuerzo unidass
cada una & la porcidén de falda y fundidas con la misma que
unen el primer lado citado del pistén con su lado opuesto.

ve preferencia, la parte de la corona lleva ine
ocorporada una cédmare de combustién la cual presenta un rebor-
de superior y también de preferencia cada elemento de rsfuer-
z0 esté formado integralmente con la falda y se extiende
desde dicho primer resalto de bulén hasta el citado segundo
resalto de bulédn.,

La forma prercrida de la invenoién es la que a con-
tinuecidén se deseribirid con referencia a los planos adjuntos,
en los oundless:

La figura 1 es una seccién transversal de un pistén
sobre la linea.l -.I, de la figura 2.

Ia figura 2 es una vista en planta del pistdén sobre
la flecha I1I de la figura 3.

La figura 3 es una seccidén transversal del pistén
sobre la linea 1Ll - III de la figura 2.

Ia figura 4 es una seccién transversal practicada
a través de un segundo pistén sobre una linea iV = IV de la
figara 6.

La fipura 5 es una seccién transversal sobre la
linea V « Vv, de la figura 4.

la figura 6 es una seccién transversal sobre la
linea VI -~ vi, de la figura 5. 7

& la figura 1 se ha representado un pistén 1 pro-
visto de una poroidén de corona 2 en la cual se encuentra fore

mada una cdmara de combustién 3 provista de un reborde supe-
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rior 4. Una porcidén de falda 5.se funde suavemente con la
corona 2 y los resaltos de buldén primero y segundo, 6 y 7,
se funden suavemenbe con ambas porciones, de falda de corow
na, 2 y 5. 56 han formado unas cavidades tubularss 6a y 7a
que poseen un eje comin 10, en los resaltos 6 y 7 respecti-
vanente.

Los ejes grométricos X « X ¢ ¥ « ¥y estén identifi-
cados en la figura 2 y las flechas Sgp y 3g representan la
direccién de las cargas en los puntos X e ¥ debidas a causas
térmicas y a la presién del gas, respectivamente. lLas fle~
chas ST apuntan la una hacia la otra en ambos puntos X e ¥
en el reborde 4 y.representan 1x ocargs de compresién cﬁan-
do el pistén estéicaliehte. lHas flechas Sg en ¢l punto X
apuntan la una hagia la otra y representan la carga de aom-
presién ocuando elfpistdn sufre la presidén debido a cargas
producidas por el gas. Las cargas son compresivas en este
punto debido a qus la reaccidén a la carga del gas se pro=
duce junto a los resaltos del pisbén espaciados 6 y 7, de
modo que el momento de flexién es de ocurvatura, segﬁn in-
dican las flechas iy en la figura l. ;aw flechas 5; en el
punto . apuntan en seutido contrario entre sl y representan
la tensién producida cuando un pistén sufre la presién de
cargas de gas. wa carga es de tensién en este punto debido
a que los resaltos de bulén formen una reaccién paras orear
un momento de flexién en combadura.

ror tanto, lag cargas S ¥ oy en el punto Y son
de tensién y de compresién,respectivamente, reduoci mndo asi
la magnitud de la garga resultante compresiva, mientras que
en el punto X son ?ditivas.

w2 magnitud de oy en el punto . se reduce conforme
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a la invencién aumentando la rigldez del pistén. mato se
efeotia moldeando dos nervaduras de rafuerzo 8 y 9 en el
interior ds la porcibn de falda de manera qué los extremos
de ambas nervaduras 8 y 9 se fundirdn con los resaltos de
bulén 6 y 7 respectivamente. Su funcibén es la de actuar como
tirantes para sustentar los lados opuestos de la falda entre
s{, aliviando as{ las cargas compresivas gque tienen lugar a
todo lo largo del eje geométrico X = X y particularmente en
el punto wvulnerable X en el reborde 4.

La rigura 3 muestra el emplazamiento preferido de
las nervadures 8 y 9, pero se han indicado con lineas de traw
zo8 otros lugares adecuados de emplazamiento como ejemplo,

Ba y 8b, 9a y 9b, Si se prefiere que las nervaduras 8 y 9
queden situadas por debajo de los resaltos de bulém, sus ex-
tremos pueden fusionarse entre si y formar una nervadura
anular continua.

Como se apreclarsa, las nervaduras 8 y 9 son elemen-
t03 2 mod de tirantes que, bajo la carga, constrifien los
lados opuestos de la falda y limitan la flexibilidad de ésta.

En las figuras 4, 5 y 6 se ha representado otra
forma de ejecunoidn del invento.

Como se ve en la figura 4, en todas las partes del
pistén 1 a ¥ se han identificado con referencia a las figue
ras 1, 2 y 3 e inocluye también dicho pistén una mues c.a anu-
lar inferior 20 formada en la parite inferior de la falda 15.
Las partes tramsversales sombreadas mestran el emplazamiene
to nocional de las partes de refuerzo 21 y 22 que unen los
resaltos de buldén 6 y 7. Unas porciones flleteadas 23 y 24
unen las partes 21 y 22 respectivamente a la falda 5, Las

poroiones fileteadas 25y 26 unen las poroicnes sombreadas
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al lado inferior 27 de la corona para formar un arco suave
28 segin se ve en esta figura. #s de hacer notar que las
porciones de refuerzo Rl y 22 se enocuentran al mismo nivel
que el eje geométrico 10 de las cavidades tubulsares 6z y 7a
del buldn y que el arco 28 termina algo por debajo de este
nivel. Se puede hacer 1o necssario para que el fondo del ar-
¢o 28 presente una ligera abocardsdura hacia :fuera de por
ejemplo 22 gepgin se ha representado para asegurar la fécil
separacién de un molde y un pistén moldeedo. La figura 5
meestra que las caras internas 30 y 31 de los ressltos 6 y
7 estén inolinadas hacia dentro y hacla arriba para recibir
un extremo de espéga o varilla de unién en forma ahusada
{no representado): Los beneficios y los inconvenientes de
esta construccién?son conocidos. wno de logs beneficios es=
triba en que se reducen las cargas de compresién S; debidas
a8 la carga produc;da por el gas, en X. uos conductos de efe
grasado 33y 34 se taladran a niveles apropiados para comum
nic.r las muescas 36 y 20 del anillo regulador para €l en-
gragado, respectivamente con el interior del pistén 1.

La figura 6 muestra la forma nueva del plstén res-
lizado del modo mds ventajoso. Esta ligta identifica las
porciones de refuerzo 21 y 22 en forme de paries sombreadas,
pudiendo considerarse las mismas como barras de refuerzo si-
tuadag en la parte inferior del pistén 1 para evitar que
ceda el centro de la corona hacia abajo.

Una caracteristica de economla de costos que ofre~
ce el pistdn'de 1s figura 4 comparado con ¢l de lg figura 1
estéd en la ausencia de formas o superficies entrantes en es-
te Wltimo, que lo hacen mds ficil y barato de moldeare pa

ausencia de superficies entrsntes hace también posible forjar
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un pistén utilizando wna herramiente de fprma adeouada para
~gl interior. El pistén de la tigura 1, si bien es més cos-
toso puesto que ha de vaciarse utilizando ndcleos, brinda

en cambio la facilidad de una confecoién de pistén de carac-
teristioas de resistencia particularmente slevada.

#n el caso del plstén de la figura 1, no es preci-
80 que las nervaduras 8 y 9 esten ligadas a la falda 6 en
toda la longitud de las mismas, sino que pueden unirse sim-
plemente o sor integrales de la falda por sus extremos.

Debve entenderse que si el esconce sostiene alguna
otra estructura, por ejemplo una pieza insertada, puede exis-
tir todaviz el problema de la agrietadura en cierta distan.
cla a partir del borde de la cémara de combustitn, y la pre-
gente invencién constituye una solucibn que viene a mitigar
este problems. Bsto se ha representado en la figura 1, donde
la mitad izgulierda del pistén presenta un inserto 40 de di-
ferente material. n tal construccién, las cargas en 6l pune
to 4(estd més préximo al borde del pistén que el punto X)
pueden ser todavia suficlentemente altas pars ocasionar uns
agrietadura.

&n resumen, la Patente de Invenclén que se solici-
ta deberd recaer sobre las siguientes

RKIVINDICACTIONES

1.~ Un pistén para motores de combustién intema
que comprende una porcién de corona; una porcién de falda
que pende de la misma, un primer resalto de bylén ligado a
la porcidén de corona en un lado del pistén y un segundo res
salto de buldén ligado a la porcidn de¢ corona en el lado
opuesto del pistén, presentande awbos resaltos unas cavi-
dades titulares destinadas a recibir un bulén, carac-

terizado porque unas porciones de refuerzo, cada una de
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ellas unida y fundida con la pofcién de falda ponean en rela..
cién un lado del pistén con su lado opuesto.

2. Un pistén segfin la reivindicecién 1 caracteriza-
do porque dicha porcién de corona lleva perforada una céma-
ra de combustidén con un reborde superior.

3. Un pistén segin la reivindicacién 1 ocaracteriza-
do porque cada unsa de dichas porciones de refuerzo es intew
gral de la faldas y se extiende desde dicho primer resalto de
bulén hasta dicho segundo resalto de buldn,

4. Un pistén segin la reivindicacién 3 caracteriza-
do porque cada uno de dichos refuerzos se funde suavemente
por su lado superior con la cara inferior de la corona del
pistén.

5. Un pistén segin la reivindicacidén 4 caracteriza=
do porque cada uno de dichos refuerzos se unen por su lado
superior con el lado inferior de la corona del pistén en un.
arco suave mirado sn un plano de secoldén transversal perp-.u-
dicular al eje geométrico de las cavidades tubulares a tra-
vés de los resaltos de buldn y que queda situado entre los
migmose

6. Un pistdn segin la reivindicaocibén 5 carscteriza-
do porque el punto’més inferior de dicho arco suave estd sie
tuado por debajo del nivel de la linea de centros de las cae
vidades tubwlares del bulén.

7. Un pigtén segin la reivindicecién 6 caracteriza-
do porque el inter;or del pistén estéd eonfigursh de maners
gue no presenta eséonoes entrantes.

8+ Un pi;tén segin la reivindicacién 7 caracteriza-
do porgue la coroné del mismo contiene una cémara de combus-
tién que presenta én egoonce anular entrante.

L
;
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9, un pistén segin la reivindicacién 7 caracteri-
zado porque las ocaras internas de los resaltos de bulén es-
t4n inolinadas haola arriba y hacia dentro para recibir un
pequefio extremo ahusado de una espiga o varilla de unién.

10. Se reivindica por ltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: .
UN PISTON PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA,

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descripbiva que consta de nueve péginas

mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 4 Febrero 1.976
BgRgAR UNGRIA
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