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S* re fie re  zeta invencidn a na conjunta de uedioa ideado* poca 
e iiu iner a i peligra qua zupoae ta a ta  poca i* aviacida cacare ia l 
cace poca la  c i i ia r  loa a te rriza jaa  deoociaadoa "da paaza", 
que bao de afectuaraa aneado ae producá averia ea a l tren  de 

S. a te rriz a je  que lapida au funcioceciento.
Se caracteriza por la  u tilizac id a  da una plataforca da earacta- 
ría tic a a  caedaicaa y  dicenaioaea ta laa  qua e l avida puede po- 
aarae zebra a lia .
Para que riada au u tilid ad  ea precien que pueda ceveraa aa liae#  

lo . recta  ea un largo trayecto a  la  cizca velocidad de e te rria e je  
del avida averiado y , une vaa que data aa ba pozado aa la  p la- 
tefom a, qua la a irea  rea capaa da ua eefuerzo da fraaada ada­
rvado a ia auaa da au aaaa propia y dal ávido poaado aa e iia .
S i ua avida llega a la p la ta  da a ta rria a je  y aa vd en la  lepá­

i s .  o ib ilidad de a te rriz a r aorcalceata por averia del tren  de a te­
rr iz a je , la  toca da tie r ra  deba haeerae coa e l fuaalaja , coa lo  
que ze expone, ada coa gran pericia del p ilo to , a graadea daz- 
perfectoa y poaible iacaadio.
S i a l ávido, que llega coa uaa valoeidad controlada, y caai ago­

lo . tado e l cocbuztible e voluated del p ilo to , encuoatra ea e l cac- 
po de a te rriz a je  uae piataforae auficiw tecenta grande y rea ia- 
tan te  y qua aa cueva a la  cizca velocidad, poded fdcilceata po- 
aaraa aobre e iia .
Si^ adeuda, zeta piataforae ea capaz de zu jetar firueuente e l 

25. ávido zebra e lle , poded dotonerlo, detenidndoze e lla , a lo largo
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de un razonable reccoprido.
Coa objete do bocoy zós claramente comprensible lo naturaleza, 
cn racterfsticas y vsmtajas do ceta invención, ce describe ne- 
guidsmente edmo puede rea lizarse  le  atiesa en lo  p ráctica, coa 

3* referencia a lee dibujo# asqaemóaticoa adjunto*, en ios coalest 
Le figura 1 muestro une v is ta  general do lo plataforma, 
lo  figura 3 ilu s tra  la  aproximación de na avión a la  plataforma.
Y la  figuro 3 muestra e l avión ya posado en e lla .
Be acuerdo coa todo o lio , la  plataforma 1 so mueve sobra c a rri-  

10. le s  2 en un tendido M eto, análogo a l de un fe rro c a rril, o sobra 
neumáticos sobre la  misma p is ta , s i  bien con la  perfección edéni­
ca su fic ien te  para alcanzar loa 230 á  300 8a/h necesarios para 
"emparejarse?* con e l avión.
Caso de que so emplee v ía , la  longitud de la sisma 2 be de pezmi- 

13. t i r  primero alcanzar a la  plataforma i ,  partiendo del reposo, la  
indicada velocidad y luego, una ven posado en e lla  e l avión, fre ­
nar harta detenerse totalm ente. En caso de neumático* tenemos 
toda la  p is ta  disponible.
la  suspensión de la  plataforma 1 ha de s e r , simultáneamente, elá* 

2o. tic a  y robusta.
Lleva además la  plataforma i  unes medios de "barrera" elástico* 
y robustos, ta le s  como las barrees* u tilizad as en loe portaavio-

laa  barreras Laterales 3 constan de muchos elementos independien^ 
2$. tea  que alzarán simultáneamente para "abrazar* firmemente e l
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ávido iaaediataaente a l  inatante da potar** en i* plataforma. D* 
ta len  elamantoa independientaa, loa afectado* por parta* del 
avidn como la* a lea , permanecerán abatido*, 
la  barrera delantera 4 cumple adeuda una auténtica funcidn da 

5. barrera *1 la  velocidad d*l ávido a* algo aupavior a  la  veloci­
dad da la  plataforma* an a l amatóte de poaaraa en *lla¿ 
la  barrera poetarlo* 5 cumpla une functdn análega a lea 3 y 4 .
El ávido 4 quedará a a i aujeto como indica la  figura 1 .
La plataforma llave reactora* o motora* 7 que la  permiten alead­

lo. car au velocidad da "recogida" aa uaaa 2 gm.
Eatoa reactora* 7 van dotado* da loa niaaoa alaterna* da inver­
tid a  da chorro que praaantan loa avioaaa, con a l fin  da refor­
zar la  acaldo de frenado de loa potente* freno* da que también 
ve proviata la  plataforma 1. lea depdaitoa da combuatibla aa- 

1$. tdn diapueatoa aa la  parte in fe rio r.
El mando de la  plataforma pueda efectuara* manual por un conduc­
to r  o automáticamente, por radio , por radar, o por combinacidn 
de ta lca  medio*.
Evidentemente, raapaeto a lo  daacrlto  á iluatrado , pueden ia tro - 

2o. ducirae en la  práctica cuanta* taodifieacioaea de d e ta lle , por oe 
a lte ra r  la  aaenciel da aata inventida, tangen cabida en a l merco 
de lac aiguientaaa

1 .- Plataforma mdvil para a té rric a  je* de emergencia, caracterica- 
23. da porque, di*puerta para daapiaaaraa aobre un trema añíletente*
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mente isrgo da v ía  férrea rec ta , a sobre le  misma p is ta  coa los 
correspondientes neumáticos, presenta e l adecuado temaf^o, la 
adecuada robustez estru c tu ra l, la su fic ien te  e lastic idad  para 
amortiguar e l Impacto y de auspensidn pora soportar un gran 

5 . avidit descansando sobre e lla , yendo adeuda dotada de barreras
an terio res, posteriores y la te ra le s , e lásticas y muy robustas, 
capaces de abrazar muy firmemente a l avida une ves posado en la  
plataforma, para so lid arizarlo  a e lla  y poder a s í se r frenado e l 
conjunto por los medios de la  plataforma^

10. 2 .-  Plataforma ndvil para a te rriz a je s  de emergencia, aegdn la
reiwiadieacida. i ,  caracterizada además, por e l hecho de e s ta r do­
tada de potentes motores que pueden ponerla en movimiento en un 
corto  trecho desde e l reposo hasta le  velocidad de a te rriz a je  del 
avidn que pretende recoger, recogida que se efectúa igualando ve­

i s .  locldádea y llegando a la  coincidencia en e l tiempo y en e l espa­
c io .
3 .-  "PLATAFORMA MOVIL PARA ATERRIZAJES DE 3MER6S&IA'*.
Todo ta l  y como queda descrito  y reivindicado en la presente Me­
moria que consta de cinco hojas mecanografiadas por una sola de 

20. sus caras y se ilu s tra  con loa dibujos que a la misma se acompe- 
Haa.

Madrid, a 2 de Pg&rero de 1.976.
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