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La presente invención se refiere a la  construcción de una 
cubierta neumática que tiene un sujetador del talón situado 
axialmente hacia fuera de la  pestaña de la  llan ta en la  pared 
la te ra l in ferior de la  cubierta. Esta construcción proporciona 
una configuración más segura para la  cubierta cuando se' de sin 
f ia  en marcha o en condiciones anormales. El sujetador del tab­
lón evita que el talón quede desalojado de la  llan ta y se d es­
place hasta e l interior de la  parte central más baja de la  
llan ta. El sujetador del talón puedo oontonor un dispositivo 
do desaooplamlanto que lo  deja aotuar independientemente de 
la s  grandes tensiones on la  pared la to ra l cuando la oubiorta 
se desinfla en marcha.

La capacidad de una cubierta neumática para rodar 
cuando está enteramente desinflada, a pesar de haber sido siem 
pre un factor importante, ha pasado ha ser un factor cada mez 
más importante en el diseño de cubiertas neumáticas. Actual­
mente se está poniendo un enorme interós en esta caracterís­
tica de la  cubierta debido al esfuerzo por conservar la s  mate­
r ia s  primas escasas, el esfuerzo para eliminar la  rueda de re­
puesto en un automóvil y el esfuerzo por conseguir una cons­
trucción do cublorta segura y ostabl-a que pueda r e s is t ir  los 
rigores de tener que rodar desinflada ol menos una cierta día 
tancia a una cierta velocidad mínima sin que se destruya el 
resto de la  vida ú t il  de la  cubierta. !

La construcción presente representa un perfecciona- ! 
miento en el diseño de una cubierta neumática pora fa c il ita r  
sus características de funcionamiento estando desinflada. La 
construcción presente consigue una cubierta establo fáollmentí 
controlada cuando funciona desinflada. Esta característica se 
suma a la  seguridad del oonduotor dol vohioulo s i tuviera que
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conducir e l vehículo con una cubierta desinflada.
Esta construcción evita que el talón se desaloje cuando 

la  cubierta marcha desinflada. Esta construcción protege la  
cubierta para que no se deteriore durante su marché en estado 
desinflado y ayuda a conservar el resto de la  vida á t i l  de la  
cubierta. Si el talón se desaloja durante el tiempo en que la  
cubierta rueda desinflada, el talón se introducirá en la  parto 
central más baja de la  llanta. En estés condiciones, lg  cu­
bierta ea muy inestable y se conduce con dificultad y dicha ou 
blerta se deteriora con facilidad porque la  pastoHa do la  l la r  
ta cortará lé  parad la te ra l.

, La tecnología anterior a éste Invento ha intentado 
mantener el talón asentado sobre la  cubierta por otros medios} 
por ejemplo dotando a la  llan ta de proyecciones salientes ra­
dialmente (llamadas salientes de seguridad) situadas axialmen- 
te hacia el interior dol talón de la  cubierta de forma que el 
talón quede atrapado entre estas proyecciones y la  pestaña de 
la  llan ta. ¡

Los salientes do seguridad, aún cuando tienen un 
cierto éxito, tienen inconvenientes quo resuelvo éste invento, 
Cuando la  cubierta se desinfla en maroha, el talón ao vé for­
zado haoia arriba separándose da la  llan ta. Los salientes de 
seguridad, para ser eficaces, tienen que ser muy alto s, y por 
lo  tanto, suponen dificultades para el montaje. Asi mismo, lo¡¡ 
salientes de seguridad exigen otra operaolón en la  f  abrioaoiói, 
de la  llanta. Otro método consiste en confinar físicamente Ion 
talones éntre un elemento que se extiende axialmente desde el 
interior de un talón hasta el interior del otro, formando pueg, 
te entro loa talonea. Hstoa elementos son costosos, oomplioa- 
doa y presentan dH'ioul Lados pura montar y desmontar la  oubior



ta . Han demostrado ser en general inapropiados y tienen muy po 
oa aplicación comercial s i es que tienen alguná.

Se han propuesto protrusiones.situadas en la  zona %e la  
pared la te ra l in ferior de la  cubierta que están destinadas a 
descansar sobre la  pestaña de la  llan ta, pero estas protirualo- 
nes han tenido el inconveniente de que no evitan que el talón 
de la  cubierta se desaloje de su asiento durante el funciona- 
miento en estado desinflado.La nueva construcción de éste in­
vento es d istin ta de estos descubrimientos anteriores por lo  
siguiente:

l.Uha parte sustanoial del sujetador del talón se sitúa 
axialmente haoia fuera de la  pestaña de la  llanta.Una parte de 
ésta zona se extiende pás a llá  de la  pestaña de la  llan ta tanto 
axialmente haoia fuera como radialmente hacia dentro de la  pea 
taña de la  llan ta por lo  que esta parte puede dejar oonfinada 
la  pestaña de la  llan ta cuando la  cubierta funciona desinfladla.

2. El diámetro de la  parte dirigida radlalmente haoia 
el interior del sujetador del talón es menor que el diámetro 
exterior de la  pestaña de la  llan ta.

3. Una parte de la  sección rebajada del sujetador del 
talón no está en contacto oon una parte de la  pestaña de la  
llan ta  cuando la  cubierta esta desinflada sin sostener una oar^a.

4.-La pestaña de la  llanta queda completamente oonfin^ 
da por el sujetador del talón en el área de presión sobre el 
suelo de la  cubierta cuando la  cubierta esté desinflada y sos­
tenido una oarga con una parte del sujetador del talón situada 
en el lado radialmente, in terior de la  pestaña de la  llan ta .

La nueva oonstruooión do éste invento proporciona un 
Sujetador de talón que ne sitúa en la  zona de la  pared latera^, 
in ferior de la  oubierta radialmente hacia fuera o por onolma 
de la  posiolón de la  pestaña de la  llanta ouando la  oubierta aj) 
coloca sobre la  llanta.Uha parte sustancial del sujetador del 
talón se extiende t-xtalmente haoia fuera más a llá  de la  -
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pestaña de la  llanta una distancia sustancial y una parte de 
esta zona dirigida axialmente hacia fuera del sujetador del 
talón se extiende radialmente haoia el interior de la  ¡pestaña 
de la  llan ta. Esto haoe que el diámetro exterior de la  pesta­
ña do, la  llanta éea mayor que el diámetro del sujetador, del 
talón. Debido a la  oompresión que ejerce el talón oontra la  
pestaña de la  llan ta, la  nueva construoolón de éste invento 
no se pone en contaoto oon la  pestaña de la  llanta en toda 
la  pestaña, como ocurre oon la s  protruslones de la  tecnología 
anterior. Este factor dá por resultado un fá o il montaje y dqa 
montaje de la  cubierta que contiene el sujetador del talón, 
una reducción en el desgaste abraelvo que experimentaría el 
sujetador del talón cuando se pone en contaoto con la  pestaña 
de la  llanta y el que el sujetador del talón práoticamonte 
sea inoperante durante el funcionamiento de la  oubierta en e s ­
tado normal.

Uh perfeccionamiento adioional del sujetador del talón 
consiste en incorporar medios en el sujetador del talón que 
permiten que actúe independientemente del ouerpo de la  oubier-- 
ta o se desacople del mismo. Esto permite que el sujetador 
del talón realice su función cuando e l cuerpo de la  oubierta 
está muy desinflado, sin imponer una carga sensible sobro el 
sujetador del talón. La rigurosa deflexión del ouerpo de la  
oubierta no se transmite directamente al sujetador del talón. 
De éste modo se mitiga oualquier fricoión rigurosa como oou- 
rre en la s  oonstrucoiones de sujetadores de talones do la  toja 
nología anterior.

La oaraoterlstioa de doaaooplamiento del sujetador 
del talón de éste Invento, que dá por resultado la  aooión 
independiente del sujetador del talón, se puede obtener por di,
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veraos medios; incorporando un canal circunferencial en el 
sujetador del talón, incorporando una serie de canales radía­
le s  en el sujetador del talón o incorporando una combinación 
de canal circunferencial con una serla de oanales radiales en 
el sujetador del talón. El sujetador de talón desacoplado fa­
c i l i ta  además.el montaje y desmontaje de la  oubierta sin per­
judicad la  funcionalidad del propio sujetador del taíón'. La 
ventaja principal que ofrece la  característica de desáoopla- 
mlento del sujetador del talón es la  de reducir la  cantidad 
de desgaste abrasivo que experimenta la  periferia del sujeta­
dor del talón-cuando toca la  pestaña de la llanta durante un 
funcionamiento normal y, en partioular, cuando la  cubierta 
rueda en estado desinflado.

Este invonto^tiono por objeto proporcionar una oona- 
trucoión de cubierta pon la  que sp evita que el talón.se desa­
lo je  de su asiento en-la pestaña de la  llanta ouando la  oubier 
ta funciona desinflada, evitando de éste modo que el talón de 
la  cubierta caiga en el interior de la  parte oentral más ba­
ja  de la  llan ta.

Otro objeto de éste invento es proporcionar una 
construcción de cubierta que es estable ouando funciona en 
estado desinflado.

Otro objeto de éste invento es proporcionar una 
oubierta que sea capaz de marohar desinflada sin quo se dete­
rioro del rosto de la  vida ú til do la  cubierta.

Otro objeto adiolonal de ésto invento, es proporcio­
nar una oonstruooión de sujetador del talón que mitiga el des­
gaste abrasivo que aeproduoe en el sujetador del talón ouando 
la oubierta funciona en condiciones normales o en astado de­
sinflado. Otro objeto adicional de éste Invento es proporoio-

- -

" Y . - ' < - . ' .
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nar un sujetador de talón que funciona independientemente del 
cuerpo de la  cubierta.

Otros objetos resultarán evidentes por la  descripción 
detallada de esta construcción que sigue:

La construcción de novedad de éste invento comprende 
un sujetador de talón que se sitúa en el área de la  pared la ­
teral inferior de la  cubierta. El sujetador del talón se s i-  
táa inmediatamente por encima de la  pestaña de la  llan ta cuan 
do se monta la  oubierta. Se extiende axialmente h ad a Afuera 
más a llá  de la  pestaña de la  llanta y una parte del mismo!, 
que se sitúa axialmente hacia fuera de la  pestaña de la  llan­
ta , se extiende radialmente hacia e l in terior de la  pestaña 
de la  llanta. El diámetro de ésta parte dirigida radialmente 
haoia el interior del sujetador del talón es menor que el diá4- 
metro exterior de la  pestaña de la  llan ta. Esta configuración 
forma unas partes rebajada que aloja la  pestaña de la  llan ta 
cuando la  oubierta se monta sobre la  llan ta . Esta oonstruooióá 
evita que el talón se desaloje de su asiento cuando la  oubier^ 
ta funoiona en estado desinflado oonfinando o atrapando la  
pestaña de la  llanta en la  parte rebajada del sujetador del t .̂ 
lón cuando 3a oubierta funciona desinflada. El sujetador del 
talón se diseña para confinar la  pestaña de la  llan ta en el 
área de presión de la  cubierta cuando esta funciona en condi­
ciones normales de carga y presión. Se diseña de modo que no 
esté en contacto oon toda el área de la  pestaña de la  llanta 
en la s otras áreas de la  circunferencia de la  cubierta.duran­
te el funcionamiento de la  misma.

Cuando la  oubierta funoiona desinflada, se orea un fu l­
cro o punto do apoyo en un punto de la  postaña do la  llan ta . 
Las fuerzas oreadas por la pared latoral do la  oubierta aotuán
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do en éste punto de apoyo hacen que el talón de la  cubierta 
se levante y se separe de la  pestaña de la  llanta aflojando 
por lo  tanto, el talón de la  cubierta y permitiendo que el *6a 
lón se vea forzado a introducirse en la  parte central más ba­
ja  de la  llan ta. El momento de fuerza que actué sobre el talón, 
de la  oubierta se orea a l estar la  pared la te ra l de la  óubler-j- 
ta desinflada en éstas condlcioneá. Loa dibujos adjuntos indi­
can estas fuerzas especificas con más detalle. Cuando estás 
fuerzas hacen que el talón se levante y se separe de la  llanta, 
tienen la  tendencia ha hacer que los salientes de seguridad 
en la  llan ta sean menos eficaoes.

Una característica de ésta construcción es que la  pa^ 
te  rebajada del sujetador del talón no se pone en oontaotb 
oon la  pestaña de la  llan ta en una parte del sujetador del ta­
lón cuando la oubierta está inflada y no está sometida a oar- 
ga. Esto se debe a l contorno moldeado del talón de la  oubier­
ta que puede ser diferente a l de la  pestaña de la  llanta. Se 
comprenderá que la  forma moldeada y la  holgura resultante se 
pueden aumentar en el grado necesario para que la  parte reba­
jada del sujetador del talón no se ponga en oontacto con la  
pestaña de la  llan ta en grado sensible. De éste modo se redu­
ciría  la  cantidad de rozamiento que se produciría en esta zo­
na del sujetador del talón y fa c i l i ta r ía  el montaje y desmon­
ta je  de la  cubierta. Se comprenderá también que la  parte reba­
jada del sujetador del talón podría ajustarse a la  pestaña de 
la  llanta a lo  largo de su longitud horizontal; no obstante, 
esta oonatyuooión daría por roaultado una mayor difloultad de 
montaje y desmontaje, y según oroemos, daría por resultado un 
cierto rozamiento en la  parte rebajada del sujetador del talóx.

El sujetador del talón puede oontener una t ir a  de roza-

''.'I--
. .. - - ** - -

30.
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miento en su perímetro destinada a r e s is t ir  cualquier sona­
miento o abrasión que se produjera en dicha zona de la  oúbier 
ta. Esta t ira  de rozamiento puede comprender, por ejemplo,una 
tira  de caucho destinada a r e s is t ir  la  abrasión y puede llevay 
empotrados cordones de monofilamento de nilón o Kevlar. La 
tecnología conoce otros tipos de construcciones de d ispositi­
vos de rozamiento que se pueden u tiliza r  como austitutivos 
sin desviarse de éste invento.

El material de oauoho que oomprende el sujetador-dol 
talón puede ser el oompuesto de caucho que se u tiliz a  en la  
pared la te ra l de la  oubierta o una t ira  adioional de oompues­
to de oaucho más rígido para dar mayor resistencia a l sujeta­
dor del talón. El sujetador del talón se puede reforzar támblid 
añadiendo algunas capas de te las de refuerzo. Estas oapas se 
pueden emplear junto con el compuesto de caucho de la  pared 
la te ra l o el compuesto de oaucho relativamente más rígido,se­
gún se ha indicado anteriormente. Tanto los refuerzos de te la  
como los componentes de caucho mencionados son bien oonocidos 
por los expertos en la  materia.

Una parte sustanoial dol sujetador debe extenderos 
axialmente hada fuera más a llá  de la  pestaña de la  llanta do 
forma que el sujetador entre en aooión para evitar que el talln  
de la  oubierta se levante de su asiento ouando la  oubierta 
funciona desinflada. Una parte de ésta zona dirigida axlsímen­
te hacia fuera de la  pestaña de la  llan ta debe extenderse has­
ta un punto radlalmente hacia el interior de la  pestaña de la  
llanta de forma que el diámetro de ésta parte del sujetador 
del talón sea menor que el diámetro exterior de la  pestaña de 
la  llanta. Este tipo de construcción evita que al talón so de­
saloje do su asiento cuando la  oubierta funciona desinflada.
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Cuando la  cubierta funciona desin flada,. se crea un fu l­
cro o punto de apoyo en el punto de máxima compresión del ta­
lón sobre la  pestaña da la  llanta. El momento de fuerza que 
actúa sobre este punto de apoyo intenta desplazar e l talón 
hacia arriba y hacia fuera de la  llanta a causa de que la  pa­
red la tera l se dobla como resultado de desinflarse la  cubier­
ta. Las fuerzas de compresión sobre el talón se pierden debi­
do a la  pérdida de presión de inflación y la  fuerza adhesiva 
que todavía existe en el talón asentado no es suficiente para 
r e s is t i r  e l momento dg fuerza queaotda sobre el talón por lo 
que el talón se desaloja de la  llan ta. Después de haberse 
desalojado debido a la  rotaoión de la  oubierta en estado de­
sinflado, el talón se desplaza introduciéndose en la  zona más 
baja de la  llan ta, da^do lugar a un estado Inestable e insegu­
ro en la  cubierta, as^ como la  destrucoión de la  misma.

En la  construcción de novedad de éste invento, la  pre­
sencia del sujetador del talón evita que éstas fuerzas aflo­
jen o desplacen el talón a la  zona central más baja de la  Han 
ta. Esto se consigue confinando o atrapando la  pestaña dé la 
llan ta axialmente hacia el interior de la  parte dol sujetador ' 
del talón que se extiende axialmente hacia fuera y radialmente; 
haoia dentro de la  pestaña de la  llan ta. 0 sea, el sujetador 
del talón se sitúa radialmente haoia el interior do la  pestaña 
de la  llanta (se envuelve alrededor de la  pestaña de la  llan­
ta ).

La construooión de éste invento puede contener tambiéa 
un sujetador de talón que incorpore una característica que per 
mita que el sujetador del talón actúe independientemente del, 
cuerpo o carcasa de la  oubierta. Esto sign ifica que aún cuando 
el cuerpo o carcasa de la  cubierta se haya hundido sensiblemen
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te por el peso del vehículo, esta deflexión sensible no se 
transmita a l sujetador del talón y no haga que ia  pei¿± 3i-iá 
del sujetador del talón aplique una presión excesiva sobre 
la  llan ta. Esta presión excesiva puede deteriorar sensible­
mente el sujetador del talón al someterlo a abrasión con 
la pestaña de la  llanta.

El Invento comprende el que el sujetador del talón 
esté desacoplado del cuerpo de la  cubierta y que la s  fuer­
zas sometan a deflexión y deformen el Cuerpo de la  oubierta.Ln 
presión y la  fuerza inducida en el sujetador del talón'ouando 
la  cubierta marcha desinflada serán absorbidas dentro del pro. 
pió sujetador y no se transmitirán a la  pestaña de la  llanta 
por la periferia del sujetador; de éste modo el sujetador del 
talón se "desaooplaa de la s  fuerzas en el cuerpo de la  cuar­
ta.

Los so licitan tes han averiguado que dicho desaoo- 
plamiento y la  independencia resultante del sujetador del 
talón se pueden obtener cambiando la  configuración de la  pa­
red axialmente exterior del sujetador del talón de una su­
perficie l i s a  a una superfioiedonde hayan presentes inte­
rrupciones. Estas interrupciones puedon adoptar la  forma de 
un canal o canales dirigidos cirounferoncialmente, una se­
rie  de canales dirigidos radialmente o una combinación de 
ambos. Los solicitantes proveen que la s  profundidad,oon- 
figuraoión, situación o frecuencias de la s  interrupciones 
se pueden variar en tanto el sujetador del talón esté de­
sacoplado de todo el ouerpo de la  oublerta y actúe inde­
pendientemente de la s  fuerzas de deformaolón que aotuan 
sobre el cuerpo do la  oubiorta. Estas Interrupciones ab­
sorben la s  fuerzas y la  presión inducida en el sujetador del



talón y no permiten que se transmita la presión a la  pestaña 
de la  llanta.

Los solicitantes han averiguado que lo s canales dis­
puestos radialmente son más eficaces que un oanal circunfe­
rencial cuando la  cubierta funciona desinflada y que bl* canal 
circunferencial es más eficaz para reducir el rozamiento du­
rante un funcionamiento normal en estado inflado. Por lo  tan­
to, la  modalidad de preferencia contiene el canal circunferen­
c ia l y lo s  canales radiales.

plamiento no es un factor de limitaoión para éste Invento. El
.  ̂ ¡ 

canal puede tener cualquier forma en sección transversal en
tanto que proporcioné la  necesaria funoión de desacoplamiento

funcionamiento.'

Esta construcción do novedad de ésto invento es par-

v iajeros y oubiertas radiales para oamiones. Es d t ll en oubier 
ta s para oamiones de bandas seagadas y ofrece una oaraoteris- 
tioa de seguridad en los neumáticos de bandas sesgadas para 
vehículos de viajeros. Las oubiertas de bandas seagadas para 
vehículos de v iajeros son particularmente susceptibles a l desí, 
lojamiento del talón cuando funcionan en estado desinflado. Le 
construcción de éste invento ayuda a mantener el talón asenta­
do en la s  cubiertas de bandas sesgadas para vehículos de via­
jeros pero no en el grado que lo  hace en la s  cubiertas radia­
le s .

una cubierta noumátioa montada .sobro una llan ta , que incorpo­
ra el presente invento. Esta oubierta se ilu stra  en la  oonflgu

La fórma en sección transversal del canal de desaco­

y no conduzca a la  creación de fisu ras de flexión durante el

tícularmente eficaz en oubiertas radiales para vohiouloa do

La figura 1 os una vista on seoolón transversal de
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ración que tendría en estado desinflado y sin sostener una oa¿ 
ga.

La figura 2 es una vista en sección transversal de 
la  misma cubierta y llanta representadas en la  figura .1, e 
ilu stra  la  configuración de la  cubierta en su zona de presión 
(área de contacto con la  carretera) en condiciones normales 
de carga y de presión cuando el sujetador se sitúa para con­
finar la  pestaña de la  llan ta .

La figura 3 os una v ista  en secoión transversal do la  
misma cubierta y llanta representada^ en la&gura 1, pero oon 
la  oubierta desinflada y sometida a carga, oomo cuando se de­
sin fla en marcha, con el sujetador en posición de funoionamlen' 
to confinando completamente la  pestaña de la  llan ta . .

La figura 4 es una v ista  en secoión transversal de otro 
modalidad del invento.

La figura 5 es una v ista  en sección transvereal de una 
cubierta neumática montada sobre una llan ta que ilu stra  dos 
modalidades desacopladas del presente invento, una en e l suje­
tador de talón de la  izquierda y otra en la  derecha. Esta ou­
bierta se ilu stra  oon la configuración que tondria en estado 
inflado y no sometida a carga.

La figura 6 es una v ista  en seooión transversal de la  
misma oubierta y llanta que se representan en la  figura 5,pero 
con la  cubierta desinflada y sometida a carga (la  cubierta 
desinflada en maroha) con el sujetador del talón en posloión 
de funcionamiento oónflnando completamente la  pestaña de la  
llan ta y absorbiendo la s  fuerzas en el cuerpo de la  oubierta 
por lo  que no se transmiten a la  pestaña de la  llan ta .

La figura 7 es una vista paroial de oostado de la  pa­
red axialmente exterior de la  modalidad ilustrada en el auj<ü
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tador del talón de la  derecha de la  figura 5.
Las figuras 8 y 9 son v istas parciales de costado de i 

la  pared axialmente exterior de otras dos modalidades desaco-j. 
piadas de éste invento.

Según se ilu stra  en la  figura 1, la oubierta de-éste 
invento está indicada en general por la  referencia 10; estan­
do indicada la  llanta sobre la  quo se monta de un modo genera^ . 
por la  referencia 30. La llanta es una llanta normal de centr<)> 
más baja que se u tiliza  con cubiertas de vehículos de viajaron 
y tiene su área central más baja indicada de un modo general 
por la  referencia 31 y su pestaSa de ia  ¡¡Llanta indicado de un 
modo general por la  referencia 32.

La cubierta representada en la  figuras 1 a 6, es una 
cubierta radial para yehiculos de viajeros que tiene una su­
perficie de banda de rodadura 11, una banda estabilizadora o 
ointurón estabilizador 12 (oompuesto por dos capas estabiliza­
dores 13 y 14), una c&pa de cuerpo 15, paredes la tera les 16, 
an illos de talón 17 y-rellenos de talón 18 todo ello de cons­
trucción, materiales y diseños conocidos. El sujetador del ta­
lón se ilu stra  de un modo general por la  referenoia 19* t

El sujetador del talón 19 se extiende axialmehte hacia 
fuera de la  pestaña de la  llanta 32 una distancia sensible 
para que haya suficiente volúmen del. sujetador del talón para 
confinar y atrapar la  pestaña de la  llanta en la  parte rebaja­
da 22 del sujetador del talón según se ilu stra  en la  figura 2. 
Esta parto rebajada está formada por la pared horizontal 23 
y la  pared vartioal 24. El sujetador dpi talón se extienda tam 
bién axialmonte haoia fuera y radialmente hnoia dontro máo 
a llá  de la  pestaña de la  llanta, por lo  que el diámetro del 
sujetador del talón medido en 20 (indicada como DL que es la
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línea a partir de 20 (el punto radialmente más intemo del su 
jetador del talán ) hasta el punto correspondiente sobre el 
sujetador del talón 180° desde el punto 20, es menor que el 
diámetro exterior de la  pestaña de la  llanta 21 (e l punto ra­
dialmente más exterior) sobre la  llanta (indicado come DR), 
que es la  linea a partir de 21 hasta el punto correspondiente 
sobre la  pestaña do la  llanta 180 desdo el punto 21).

Es preferible que DL soa por lo  menos igual o aún me- 
ñor que el diámetro interior de la  pestaña de la  llan ta (DR 
menos el doble del espesor de la pestaña de la  lla n ta ).

Construido de éste modo, e l sujetador del talón tie ­
ne una parte rebajada, indicada de un modo general por la  re­
ferencia 22, que tiene una pared horizontal 23 y una pared ver 
t ic a l  24, que están destinado a recibir la  pestaña de la  llan­
ta cuando la  cubierta se monta y funciona después en condicio­
nes normales. La llanta y la  pestaña de la  llanta estará en 
contacto con el talón de la  oubierta desde la  baso del talón
25 hasta un punto situado sobre la  parte rebajada del sujeta­
dor del talón. Esto punto está identificado por la  reforenola
26 en la s figuras 1,4 y 5. Debido a la  compresión ejercida 
por el talón de la  oubierta axialmente hacia fuera de la  pes­
taña de la  llan ta, la  pestaña de la  llan ta no estará en con­
tacto con la  parte restante rebajada del sujetador del talón 
cuando la  cubierta está inflada y no sometida a caiga. Esta 
característica fa c i l i ta  el montaje y desmontaje de la  cubier­
ta, colocadón de pesos equilibradores, y roduoe cualquier 
abrasión que pudiera ocurrir en la  parto rebajada del sujeta­
dor del talón y la  parte del sujetador del talón que ne sitúa 
axialmente hacia fuera más a llá  de la  pestaña déla llan ta . La 
posición del punto 26 puede situarse sobre otra parte de la
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pared la te ra l 23. pero no deberá encontrarse sobre la  pared 
vertical 24. Sp ubicación depende de la  rigidez y construcción 
de la  pared la te ra l inferior de la  cubierta y la  compresión 
del talón sobre la  llanta.

La figura 1 ilu stra  una t ira  de rozamiento 27,situa­
da a partir de la  base del talón 2$, h lo  largo de toda la  
periferia del sujetador del talón hasta un punto situado en 
el exterior de la  pared la te ra l inferior una distancia radial 
sensible por encima d  ̂ la  pestaña de la  llan ta. Es necesaria 
que esta t ira  de rozamiento cubra toda el área debido al roza 
miento que se produciría en la  parte rebajada del sujetador 
del talón y la  parte #el sujetador del talón que se sitúa 
axialmente hacia fuer^ de la  pestaña de la  llanta cuando la 
cubierta funciona desinflada. La t ira  de rozamiento puede con­
tener, por ejemplo, oórdones de monofilamento de nilón, o 
Kevlar o no llevar refuerzo. La figura representa una tira  de 
rozamiento sin refuerzo.

La figura 2 emplea los mismos ndmeroa de referencia 
que la  figura 1 y representa la  cubierta de la  figura 1, en 
su área de presión (área en contacto con la  carretera)ouando 
la  cubierta tiene una carga y condiciones de presión normales 
queactúan sobre la  misma. Esta figura ilu stra  que una mayor 
longitud de la  pared horizontal de la  parte rebajada (el punto 
26 se ha desplazado axialmente hacia fuera) está en contaoto ' 
oon la  pestaña de la  llan ta en estas oondlolones y que la  pa­
red vortioal do la  parto rebajada doi sujetador dol talón no 
está en contacto oon la  pestaña de la  llanta. Esta configura­
ción no está en contacto oon la pestaña de la  llan ta. Esta cogh 
figuración ilu stra  el sujetador en posición de confinar la  
pestaña de la  llanta. Se comprenderá que cuanto mayor sea la
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deflexión de la  cubierta tanto mayor 3erá la  posición de con 
finamiento del sujetador.

En la  figura 3 ae emplea los mismos números de referen 
cia para identificar la  cubierta.-La figura 3 representa 
la cubierta ouando está desinflada y soportando una carga, 
o sea en condiciones de funcionamiento en estado desinflado. 
Según so verá por la  figura 3, el Sujetador del talón 19 
ha confinado completamente la  pestaña do la  llan ta 32 por lo  
que, si el talón se salo do su asiento, no podrá desplazarse 
libremente introduciéndose en el área central más baja de 
la  llan ta. En esta posición de confinamiento, la  pared verti 
cal ha girado para situarse sobre el lado radialmente inte­
rior de la  pestaña de la  llanta (un giro de aproximadamente 

o.90 ). Una parte del sujetador del talón queda ahora* situada 
radialmente hacia el interior de la s  pestaña de la  llan ta , 
lo  cual dá por resultado el confinamiento de la  pestaña de 
la  llanta y la  sujacción del talón a la  mioma.

Si no fuera por el sujetador del talón el talón oo de­
salo jaría  de su asiento debido a la s  fuerzas que se inducen ! 
en el talón que tienden a levantar o separándolo de la  llantá 
y de la  pestaña de la  llan ta . Estas fuerzas pivotan alrede­
dor de un fuloro, .F, sobre la  pestaña de la  llanta^ Según 
Se podrá ver por la  figura 3, el área de lá  pared la te ra l ih" 
ferior de la  cubierta suministra el momento de fuerza al pun­
to de apoyo F que trata de forzar e l talón de la  cubierta 
17 separándolo de la  llan ta . Se podrá ver que esta fuerza 
tendría éxito y que el talón de la  cubierta sé so ltaría  y 
ae deslizaría introduciondoso en el área central más baja 
do la  llanta 31, sino fuora por la  proaonoia del sujetador 
dol talón.
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En la figura 4 se ilu stra  el sujetador del talón 
conteniendo una t ira  28 da compuástd de caucho de módulo ele­
vado, relativamente duro. Este compuesto de caucho reemplaza 
al compuesto de la  pared la te ra l que se representa en lá s  f i ­
guras 1,2 y 3. Refuerza el sujetador del talón por lo  qúo 
confinará de una forma más eficaz la  pestaña de la  llanta 
cuando la  cubierta funciona desinflada. Se comprenderá que 
este sujetador de talón puede contener también algún refuer­
zo de ta la  para reforzar aún más esta área.

Cuando la cubierta soporta una carga normal  ̂ líb ica­
mente toda la  longitud de la  pestaña de la  llanta estará en 
contaoto con la  pared horizontal 23 del sujetador del talón 
en la  zona 'do presión (área da contacto con la  carretera) 
de la  oubierta (véase la  figura 2). Esta aoolón de una parte 
de la  pared horizontal primero en contaoto y después libre 
de la  pestaña de la  llan ta puede producir deterioro por abra­
sión a la  pared horizontal.

En el área de presión, cuando.la cubierta funciona de­
sinflada, toda la  longitud de la  pestaña de la  llan ta está 
en contaoto con la  pared horizontal del sujetador del talón.
La pared vertioal del sujetador del talón se pono también 
en contaoto con la pestaña de la  llan ta debido a la  rotaoión 
de aproximadamente 90° del sujetador del talón alrededor de 
la  pestaña de la  llanta (veáse la s  figuras 3 y 6) Tanto la  
pared horizontal como la  v ertica l están sujetas a abrasión .
La pared vertical se puede destruir totalmente por abrasión 
por lo que el sujetador del talón deja de actuar para retener 
el talón de la  cubierta en su s it io . La característica de desj, 
coplamiento del sujetador del talón mitigará este problema 
de abrasión.30.
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Refiriéndonos a la  figura 5, el sujetador del talón 
de la  izquierda representa un sujetador de talón desacoplado 
que tiene un canal circunferencial 40, situado en la  pared 
axialntente exterior 28 del sujetador del talón 19. El canal 
oirounsforencial puede o no ser continuo. Debe realizar la  
función de desaooplar el sujetador del talón de la s  graves 
fuerzas de flexión de la  carcasa de la  cubierta de modo que 
el sujetador del talón actué independientemente de estás fuer 
zas.

En el sujetador talón de la  derecha de la  f ig u ra .5, la  
construcción que incorpora el perfeccionamiento de éste in­
vento se representa como un canal dirigido circunferencíalmen 
te 40, y una serie de canales radiales separados. Uno de es­
tos oanales radiales está indioado por la  linea de rayas 41 at. 
esta figura. Esta modalidad especifica queda definida mejor 
por la  figura 7.

La figura 5 ilu stra  una tira  de rozamiento 27, situada 
a partir de la  base del talón 25, a lo  largo do toda la  peri­
feria  del sujetador del talón hasta un punto situado sobre el 
exterior de la  pared la te ra l inferior una distancia radial 
sensible a partir  de la  pestaña de la  llanta. Es necesario 
que esta t ir a  de rozamiento cubra toda esta área debido al 
rozamiento que se produolria en la parte rebajada del sujeta­
dor del talón y la  parte del sujetador del talón que está s i­
tuada axialmente hacia fuera de la  pestaña de la  llan ta cuandc 
la  cubierta funoiona desinflada. La tira  do rozamiento, por 
ejemplo, puodo contener oordonos do monofilamentos de nilón 
o Kevlar o no llevar refuerzo. Esta figura representa una t ira  
sin refuerzo, so comprenderá quo so puede eliminar esta t ira  
de rozamiento mediante el empleo de la  construcción do éste in
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vento.
La figura 6 ropreoenta la  cubierta de la  figura 5 

cuando está desinflada y llevando una carga, é sea en condi­
ciones de funcionamiento en estados desinflado. Según se 
podrá ver por la  figura 6, el sujetador del talón 19 ha con­
finado completamente'la pestaña de la  llan ta 32 por lo que, 
si el talón se desprende de su asiento, no quedará libre  pa­
ra desplazarse introduciéndose en el área central,más "baja 
de la  llan ta. En esta posición de confinamiento, la  pared 
vertical ha girado para situarse sobre el lado radlalcionte 
interior de la  pestaña de la  llanta ( un giro de aproximada­
mente 90°). Una parte dol sujetador del talón queda ahora 
situada radialmente haoia ol interior do la  pestaña dé la  
llan ta que dá por resultado el confinamiento do la  pestaña 
de la  llan ta y la  sujeción del talón a la  llan ta .

La figura 6 representa la  acción de desacoplamiento 
del sujetador del talón de éste invento en funcionamiento 
cuando la  cubierta está en posición desinflada lo  cual permi­
te que el sujetador del talón actué independientemente de la s 
graves fuerzas que aparecen en el cuerpo o oarcasa de la  cu­
bierta. Estas graves fuerzas de flexión son absorbidas dentro 
del propio sujetador del talón por e l canal 40. cerrándose 
y roduolondo por lo  tanto la  presión que no aplica a la  pes­
taña de la  llanta 32 por parto do la  periferia dol sujetador 
del talón (paredes 23 y 24). Los canales situados radialmente 
41 se cierran también, de una manera similar que no se ilu s­
tra, cuando la  cubierta funciona desinflada. La presencia de 
estas interrupciones en la  pared axialmente exterior del su je­
tador del talón mitigan por lo tanto sensiblemente cualquier 
desgaste por abrasión del talón.
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La figura 7 es mía v ista parcial de oostado de la  pared 
axialmente exterior en la  modalidad ilustrada en el lado de 
la  derecha de la  figura 5. La figura 5 ilu stra  una v ísta  en 
socoión transversal do la  modalidad de la  figura 7 tomada a 
través de la  linea 1-1 de la  figura 7. .En la  figura 7^1a pai­
rad axialmente exterior 23 contiene el canal circunferencial 
40 y una serie de canales radiales separados 41. La profun­
didad, configuración y separación del canal circunferencial 
y lo s canales radiales pueden variar en tanto que se obtenga 
el efecto de desacoplamianto.

La modalidad ilustrada en la  figura 8 oomprende"ua oa­
nal circunferencial 42 y una serie de canales dispuestos-ra­
dialmente 43. Estos oanales 43 pueden formar en sección tran s­
versal separación y números de canales dispuesto radialmento 
y el canal circunferencial puedan variar en tanto que se ob­
tenga el efecto de desaooplamlento.

La modalidad ilustrada en la  figura 9 comprende un ca­
nal circunferencial 44 y una serie de canales dispuesto radial 
mente 45. Estos canales 45 forman'una serie de pares que con­
vergen en dirección radialmente haoia fuera y finalmente se 
intersectan. Estos canales forman oonfiguraoionec tri&ngularos 
con el canal circunferencial y definen un botón en forma triéh 
guiar 46. De nuevo, el tamaño forma en seooión transversal, 
profundidad y número do oaton oonalus puedo variar en tanto 
que oo obtenga el ofooto do doaaocplamionto. uo comprenderá 
que la s  oonflguradonoo provistas por la s  interrupciones de 
desaooplamlento se puedan emplear para mejorar la  aparionoia 
estética de la  cubierta. Se puedo hacer que algunas de la s  
configuraciones resultantes, como son los botones de forma 
triángular 46 en la  figura 5, de,compuesto de caucho de oolor 
diferente (por ejemplo blanco) para mejorar la  apariencia estj
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t ic a  de la  cubierta. í
Se comprenderé otra modalidad de éste invento puede 

conceder solamente el canal circunferencial 40 (vease el su­
jetador del talón de la  izquierda de la  figura 5). Este canal 
circunferencial puede ser continuo o discontinuo en tanto que 
se obtenga la  característica de dosacoplamiento. Otra"modali­
dad puede contener más de un canal circunferencial.

Otra modalidad de ésto invento puede contener sola­
mente canales rad iales. Se comprenderá que estos oanales ra­
d iales podrían tenor cualquier forma en sección transversal 
o separadón en tanto* que so obtenga el efecto de desacopla­
miento. Las canales situados, radialmente podrían situarse 
en ángulo al plano racial de la  cubierta.

La configuración de la s  interrupciones puede variar 
en toda la  longitud Circunferencial del sujetador del talón 
y pueden variar de un sujetador de talón a otro en la  misma 
cubierta.

Los so licitan tes han utilizado la  construcción do 
éste invento según se ilustran en la s  figuras 1, 2 y 3 en 
una cubierta de tamaño HR 70-15. La cubierta oo montó sobre 
una llan ta normal identificada por la  industria como una lian' 
ta 6¿L5 JK. El diámetro de la  pestaña de la  llanta era de 416,04 
mm. El diámetro del sujetador del talón de la  construcción 
de éste invento, cuando estaba montado sobre la  llan ta y la  
cubierta estaba inflada ora de 406,09 mm. La altura de secoión 
de la  cubierta era de 168,91 mm y la  anchura de la  sección era 
de 238,76 mm, ambas medidas en condiciones de cubierta inflada 
y no sometida a carga sobre una llanta de 165,10 mm. El sujeta 
dor del talón se extendía asdalmente más a llá  de la  pestaña 
de la  llanta una.distanoia.de 12,7 mm, incluyendo un espacio 
de soparaoión de 2,54 mm entro la  pared vortloal dol'robajo de30
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la  pestaña de la  llan ta . Según indican la s  diferencias en di&., 
metros, el sujetador del talón se extendía radialmente por de­
bajo de la  pestaña de la  llanta una distancia de 5,08 mm.

Los solicitantes han utilizado una construcción desa­
coplada del invento en una cubierta de tamaño BR 78-1*3."La 
cubierta se montó sobre una llanta normal identificada por la  
industria como*llanta 5,0x 13 J J .  El diámetro de la  pestaña 
de la  llanta era de 366, 82 mm. El diámetro del sujetador del 
talón de la  construcción de óste invento, cuando estaba* .mon­
tado sobre la  lianta y la  cubierta inflada, ora de 358,66 mm 
La altura de sección de la  cubierta era de 133.89 mm íjr la  an- 
ohura de la  sección era de 211,07 mm, ambas medidas en condi­
ciones de oubierta inflada y no sometida a carga sobre una 
llan ta  de 127 mm. El sujetador del talón se extendía axialmen­
te más a llá  de la  pestaña de la  llanta una distancia de 12,7 
mm incluyendo un espacio de separaoión de 2,54 mm, entre la  
pestaña de la  llanta y la  pared vertical del rebajo. Según 
indican la s  diferencias en los diámetros él sujetador del ta­
lón se extendía radlalimente por debajo de la  superficie infe­
rior de la  pestaña de la  llanta una distancia de aproximadaman 
te 2,54 mm.

La modalidad de desacoplamiento ilustrada en el sujeta­
dor del talón de la  derecha en la  figura 5 se u tilizó  en la  
oubierta. En ósta modalidad, la  pared axialmento exterior del 
sujetador dol talón tenia una longitud radial do 31,75 mm me­
dida a purtir dol punto tangente a l radio do la  pared la tera l 
hasta el punto radialmonte más interno sobro la  parod del sujo 
tador. El canal circunferencial tenia una anchura de 5,08 mm 
con su canto radialmente interior situado a 6,35 mm a partir 
del canto radialmente interior de la s  paredes axialmente exte-
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riores del sujetador del talón. El canal circunferencial tenia 
paredes de sección decreciente y una profundidad máxima de 
7,62 mm. Los canales radiales estaban separados 22* 8ó mm en­
tre s i medido a partir de la  linea central do cada oanal.Es­
tos oanaloa tenían una anohura de 5,08 mm, paredes do soooión 
decreciente y una profundidad máxima de 6,35 mm. Su longitud 
radial era de 3.55 mm, teniendo su ohnto radialmente interior 
6,35 mm a partir del canto radialmente interior de la  pared ¡ 
axialmente exterior del sujetador del talón. Los solicitan­
te s han averiguado que la  cubierta descrita funciona sa tis fa ­
ctoriamente en estado desinflado con un deterioro por abrasión 
imperceptible en la  periferia del sujetador del talón,mientra!) 
que una cubierta de construcción idéntioa sin la s  interrupcio­
nes se deteriora gravemente por abrasión sobre la  pestaña de 
la  llan ta .

Esta oonstruooión de novedad es particularmente idónet 
para la s  cubiertas oon oapas radiales para vahioulos do v ia je­
ros. La oublerta radial tiene mejores capaoidades^de funcio­
namiento en estado desinflado que una cubierta de capas seaga­
das, en el sentido de que la s  paredes la tera les en la  oublerts 
radial son flex ib les y se pueden doblar más radialmente para 
quitarse del medio cuando la  cubierta se desinfla en marcha.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
asi oomo la manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacer­
se oonstar que la s  disposiciones anteriormente indloadas aon 
auaooptiblos do modifioaoionoo do detalle en ouanto no alteran 
au prinoipio fundamental.

30.

REIVINDICACIONES
1 .-  Perfeccionamientos en cubiertas neumátioas,oarao

; f- : - / ..
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terizados porque se disponen en la s  extremidades radialmente 
interiores de sus paredes la tera les, talones anulares para 
acoplarse a la  llanta de una rueda adyacente a lo s  lados axial 
mente interiores de la s  pestañas de la  llanta dé lá  rueda, 
configurándose la s  paredes la terales de la  cubierta para pro­

porcionar sujetadores del talón en lo s lados axialmente;exte­
riores de lo s talones para sobresalir respectivamente de lo s 
lados axialmente exteriores de la s  partes radialmente exterio­
res de la s  pestañas respectivas de la  llan ta, con el fin  de 
aguantar el desplazamiento axial de lo s  talones haoia el inte­
rior separándose de la s  pestañas respectivas de la  llan ta .

2.- perfeccionamientos según la  reivindicación 1 ,ca­
racterizados porque los sujetadores de lo s talones se fabri­
can con el compuesto de caucho empleado para la s  paredes la ­
terales de la  cubierta.

3 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1 ,ca­
racterizados porque los sujetadores de lo s talones incorporan 
un compuesto de caucho de módulo elevado duro.

4^- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivin 
dioaciones 1 a 3, caracterizados porque la  superfioia de loa 
sujetadoros de loa talonea sé protege por t ira s  de rozamiento 
resistentes a la  abrasión que se extienden desde lugares ra­
dialmente hacia fuera de los sujetadores de los talones has­
ta lugares adyacentes a lo s talones en cuyos lugares la  cubier 
ta se acopla a la  llanta de la  rueda.

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de la s  re i­
vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque los sujetadores 
de lo s talones contienen material de cordón de refuerzo.

6. -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  rei- 
vlndioaolones 1 a 5, oaraotorizados porque la  oonstruooión y 
disposición es la  necesaria para que Ion sujetadores de lo s ta
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lones queden prácticamente aislados de la s  fuerzas que aotuán 
en la s  áreas de la s  paredes la terales adyacentes á lo s sujeta­
dores de lo s talones.

7 . -  Perfeccionamientos según la  reiv ind icación^ ca­
racterizados porque los medios de aislamiento se forma por ca­
nales formados en los lados axialmente exteriores de lo s suje­
tadores de lo s talones y que se extienden transversales a la  
dimensión oirounferenoial de lo s sujetadores de lo s talones.

8. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6, ca­
racterizados porque lo s medios para a is la r  lo s sujetadores de 
lo s talones de la s  fuerzas comprenden uno o más canales díriglj-

!s
das cirounferenoialmante formados en la  región de la s  paredes ̂ * 
la te ra les de la  cubierta junto a l lado axialmente exterior de
cada sujetador de talón.

9 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 8, ca­
racterizados porque los medios de aislamiento comprenden ademá¡3 
oanales adicionales que intersectan el canal o oanales d irig i­
dos olrounferenoialmente.

10. -  Perfeccionamientos según oualquiera de la s  reivlh 
dicaoiones 7 a 9, caracterizados porque al oanal o oanales aso-- 
ciados con el sujetador del talón en un lado axial de la  oublor 
ta tienen una forma diferente o forman un dibujo diferente al 
del canal o lo s canales asociados con el sujetador del talón 
en el otro lado axial de la  cubierta.

11. -  Perfeccionamientos según oualquiera de la s  reiviá 
dicaoiones 1 a 10, oaraoterizados porque ouando la  oubierta oa-- 
ta en combinación, can una rueda que tiene una llanta oon post^t 
Has dirigidas radlalmanto haoia fuera, lo s sujetadores de loa 
talones da la s  partos radlalmanto exteriores de la s  postabas 
de la  oubierta, sobresalen para r e s is t ir  el movimiento de loa
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5.

10.

15.

talonea de le  oublerta axialmente hacia e l interior separando- 
ae de laa pestañas respectivas de la  llan ta .

12. -  Perfeccionamientos según la  reivindioaoi&R 11, o<̂  
racterizados porque la  parte radlalmento exteyí&y de oada pea- 
tañade la  llanta está curvada axialmente hacia fuera,"'ááparand.) 
ae de la  punta de la  pestaña asdalmenté del sujetador dél talen 
cuando la  cubierta tiene una presión de inflación normal y no 
está sometida a carga, y separándose la s  partea de la  citada 
parte de la  pestaña de la  llanta d irigidas axialmente hacia fu ; 
ra más próximas a la  punta radlalmente desde la  base.de un ca­
nal formado entre e l sujetador del talón y la  parte adyaoente 
de la  pared la te ra l de la  oubierta cuando la  cubierta tiene wm 
presión normal de inflaoión y no está sometida a carga..

13. -  Perfeccionamientos en cubiertas neumatioae, ta l 
y como queda sustancialmente descrito en la  presente Memoria y 
en lo s dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de vein tisiete  hojas escritas a 
quina por una sola cara.

THE FIRESTONE rnTrn? c. cirmamo nrnuroáWV
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