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‘La presente invancibn gse refiere a la o0natrucoién de wna
cubierta neumdtica que tiene un sujetador del talén gl tuado
axialmente hacia fuera de la pestafia de la llanta en lg_pared
lateral inferior de la cubierta, Esta construcei tn prép@rbiona

una configuracién méds segura para la cubierta cuando sefdesig

fla on marcha o en condiciones anormales. El sujetador'del ta

16n evita que el talén quede desglojado de la llanta y se des
place hasta el interior de la parte central més baja de la
llanta. El sujetador del talén puede ocontenor un diapbﬁ;ﬁivo
do desacoplamianto que lo deja actuayr 1ndopoddientemuﬁ€o"dd
las grandes tonsiones on la pared latoral ocusndo la cutierta
ge deginfla en marcha.

La capacidad de una cubierta~neumética para rodar
cuando esté enteramente desinflada, a pesar de haber sido siem
pre un factor importante, ha pasado ha ser un factor cada me;
mis importante en el disefio de cubiertas neumdticas, Actual-
mente se estd poniendo m enorme inter&s en esta caracteris-
tica de la cublerta debido al esfucrzo por conservar las mate-

rias primas escasas, el esfuerzo paura eliminar la rueda de res
puesto en un automévil y el esfuarzo por oMmasegulr una conag-
trucelén do cubiorta segura y ostable que pueda rosistir los
rigores de téner que rodar deainflada al menos una clerta dis

tancia a una cierta velocidad minima sin que se destruya el
resto de la vida dtil de la cubiarta,

La conastruccidén presente representa un perfecciona~
miento en el disefio de una cubierta neumitica para facilltar
sus caracteristicas de funcionamicento estando desinflada. La
construcelén presente consigue una cubiertg egtalle fhollments
gontrolada cuando funclona desinflada, Esta ocaractoristioca se
puma & la meguridad del conduoctor dol vehioulo si tuviera que
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conducir el vehiculo con una cubierta desinflada. '
Esta construceibn evita que el talén se desaloze-cuéndT
la cubisrta marcha desinflada, Esta construccibdn protege la
cubierta para que no se deteriore durante su marché en sstado
‘desinflado y ayuda a conservar el resto de la vida ﬁxi},ée la
cubierta. Si el talén se desaloja durante el tiempo en que la
cubierta puedas desinflada, el talén 'se introduciré en la part
central més baja de la llanta., En estds condiciones, ls-ou~
bierta es muy inestallc y se conduce con dificultad yﬁdicha,o&
bierta =e deteriora con facilidad porque la pestofia do lu llay

ta oortard la pared lateral. i

. La teecnologifa anterior a éste invento ha intentado
mantener el talén agentado sobre la cubierta por otros medios;
por ejemplo dotando a la llanta de proyecciones salientes ra-
dialmente (llamadas salientes de segurided) situadas axialmen<
te hacia el interior del talén de la cubierta de forma quo el
talbn guede atrapado entre esfas proyecciones y la pestafia de
la llanta. _ : ' ;

' Los salientes de sazurided, afin ouando tienen un

cierto éxito, tienen inconvenientes uo rosuelve énte invento,
Cuando la cublerta se dosinfla on marocha, el talén so vé for-
zado hacla arriba separéndose de la llanta, Los salientes de
seguridad, para ser eficaces, ftienen que ser muy altos, y por
lo tanto, suponen dificultades para el montaje. Asf mismo, log
salientes de seguridad exigen otra operacién en la fabricacid
de la llanta, Otro método consiste en confinar flslcamente lo

talonew éntre un elemento que se extionde axlalmente desde el
interior de wn %alén hasta el interior del otro, formendo pu
te entre los talonon, laton olemontos son coatosos, complica-
dom y promentan giﬁioulbmdoa para montar y dasmoniar la ouble
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ta., Han demostrado ser en general inapropiados y tienen muy po
ca aplicaclibén comsroial si es gue tienen alguﬁg. ' { i

Se han propuesto protrusiones situadas en 1la zoh'é ?S'Je 1d
pared lateral inferior de la cublerta que esgtén destinéﬁqé a
Se descansar sobre la pestafia de la llanta, pero estas protrusio=
nes han tenido el ihcanveniente de que no evitan que‘elftalén
de la oublerta me desaloje de su asiento urante el fgﬁoiohg—
miento en estado desinflado.la nueva construoccién de éste in-
vento es distinta de esfos descubrimientos dnteriores por-lo
10, siguiente: _ <

l.Una parte sustancial del sujetador del talém ze sitfia
axialmente hacia fuera de la pestafia de 1a llanta.Una parte de
béata zona se extiendeﬁ%és allé de ia pestafia de la llantas tantp
axialmente hacia fuerg%oomo radialmente hacia dentro de la pes
tafia de la llanta por }o que esta parte puede dejar oonfinaéa [
15, la pesatafia de la llant; ocuando la oubierta funcions desinfléd .

2, El diémetro de la parte dirigide radialmento hacia
el interior del su,j;tador del talém es menor que el didmetro
exterior de la pe§$aﬁa;de la llanta. _
3, Una parte de la seccién rebgjada del sujetagor del

20, telfn no estéd en contadto oom una parte de la pestafia de la

llanta cuando la cubierta esta desinflada sin sostener una ocarga.
| 4.-La pestafia de la llanta queda completamente oonfina
da por el gujetador del talém en el Area de presifn sobre el
.suelo de la cublerta cuando la cubierta esié desinflada y sos-
25, tenido una oarga oon wna parte del sujetador del talén situada
en ol lado radialmente interior de la pestafia de la llanta.

La nueva oonstroolén de éate invento proporciona un
dujotador de talén que ne situa en la zona de la pared latoral
inferior de la oublerta radialmenté haeia fuera o por enoima
de la poslelén de la pestafia de la llanta ouando la oublerta a
‘colocs aobre la llanta.Una parte sustancisl del sujetador del r
30s talén se extiende gxialmente haoia fuera més alld de la =




De

10.

15.

20.

25.

30.

' del tal6n realice su funcién cuando el cuerpo de la oublerta

-5

vestafia de la llanta una distancia sustancial y una parte de
esta zona dirigida axialmente hacia fuera del sujetadnr el
talén se extiende radialmente hacim el interior de la.psstalia
de la llenta. Esto hace que el didmetro extorior de la pesta-
Ha do.la llanta boa mayor que el didmetro del budetadoéhdbl
talon, Debido a la oompresién que ejerce ol talén oontia la
pestafia de la llanta, la nueva construcoién de éste invento
no se pome en contaocto con la pestafla de la llanta en toda

la pestafia, como ocurre con las protrusiones de la teanologia
anterior, Este factor d4 por resultado un féoil montajq'y des
nontaje de la cublerta que contiene el sujetador del 3albn,
una reduceidn en el desgaste abrasivo que experimenfariajel
sujefador del talén cuando se pone en cmtaocto oon la pestafia
de la-llanta y el que ol sujetador del talén préoticamente
sea inoperante durante el funcionamiento de la ocublierta en ee-

tado normal.
Un perfeccionamiento adioional dol sujetadoyr del tnlb¢
consiste en incorporar medios en el sujotador del taldn que

permiten que actde independienfemente del cuerpo de la oublex
ta 0 se desacople del mismo. Esto permite que el sujetador

estd muy desinflado, sin imponer una carga sensible sobre ol
gujetador del talén. La rigurosa deflexl6n del ocuerpo de la
oubierta no se transmite dircotamente al sujetador del talén,
De éste modo se mitiga oualquier friceifn rigurosa oomo ocu-
rre en las oonstruocciones de sujetadores de talones do la tag
nologia anterior. '

La caraotoristioca de desacoplumiento del aujetmdor
del talén de &ste invento, quo d4 por resultado la aocociédn
independiente del aujetador del taldn, se puede obtener'por d%
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Vversos medios; incorporando un canal circunferencial en al

sujetedor del taldn, incorporando una serie de canalee rudia-

les en sl sujetador del tal6n o incorporando wna oombina el6n
do canal cireunferencial con una serie de oanales radinlag en
el sujetador del talbh. El sujetador de talén desaooplwdo fa-
cilita ademés el montaje y desmontaje de la cublierta sin per=
judicak la funcionalidad del propio sujetador del tafbn.
ventaja prinoipal que ofrece la caracteristica: de desaOOpia~
niento del sujetador del talln es 1la de reducir la cmxtidad
de desgaste abrasivo que experimenta la periferia del sujeta-
dor del talén: cuando toca la pestafla de la llanta duranté un
funcionamiento normal y, on partioular, cuando la cublerta
rueda en estado d esififlada, ' '

Este 1nv«anto 'tiono por objeto proporcionar una oons-

trucoibn de cubierta oon la que ne evita que el talbn. ne desas
loje de su aslento en*la pestafia de la llanta ocuando la oubiei

ta funciona desinflada, evitando de 6ste modo que el talén de
la cubierta caiga en el interior de la parte central més ba=-
ja de la llanta, . . '

Otro objeto de éste invento es proporcionar una
eonstruceibdn de cublerta que es estable cuando funciona en
eatado deainflado.

Otro objeto de éate invento es proporcionar una
oublerta que sea oapaz de marchar desinflada sin quo se dete-
rioro 4ol rosto do la vida 4til do la oubiorta.

Otro objoto adiocional de éste invento, os proporoelo-
nar una oonstruooidn de sujetador éel taldn que mitiga ol deeq
gaste abrasivo que seproduce en el sujetador del talén ouando
la cubierta funciona en condiciones normales o en estado de-
sinfledo. Otro objeto adicional de éste invento es proporol o

*
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nar un sujetador de taldn que funciona independientemente del
ouerpo de la cubierta. ' B
Otros objetos resultarén evidentes por la deaprfﬁﬁi&n
detallada de esta construceibn que sigue: _
5e Ia construcelién de novedad de éste invento compgénde
un sujetador de $alén que se situa en el Aves de la pared la-
teral inferior de la cubierta, El sujetador del talbn se si-
tha inmedistamente por encima de la pestaiia de la 1lanta "ouan
do se monta la oublerta. Se extiende axialmente hacialfﬁéra
10, més alld de la pestafia de la llaita y una parte del miamo,
que se situa axialmente hacia fuera de la pestafin de la llah-
ta, se extiende radialmente hacia el interior de la'pes¥aﬁa
 de la llanta. El didmetro de ésta parte dirigida radislmente
hacia el interior del sujetador del talén es menor que el dié.
15 metro exterior de la pestafia de la llanta, Eata configuracién
forme unas partes rebajada que aloja'la pestafia de la llanta
ovando la oublierta se monta sobre la llanta. Esta oonstruooib#
evita que el talén se desaloje de su asiento cuando la oubiexd
ta funciona en estado desififledo omfinando o atrapg.n,do la
20, peataﬁa'de la llanta en la parte repajada del sujetador del T3~
16n cuando Ja oublerta funciona dea4nflada. El sujetador del
talén se disefia para confirar la pestafia de la llanta en el
drea de presidn de la cubierta cuand@ esta funcioma en condi-
ciones normales de carga y prosibn, Se disefia de modo gue no
25. | esté en contacto con tode el &rea de la pestafla de la llanta
an las otras dreas de la cirounferencia de la cublerta duran-

te ol funocionamiento de la misma,
Cuando la cubierta funciona desinflada, s¢ orem un fuls

oro o puntc do apoyo en un punto de la postafia do la llanta.

30. | lLas fuerzas oreadas por la pared latoral do la oublerta aotuﬁa
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do en éste punto de apoyo hacen que el talén de la cubierta '
se levante y se separe de la pestafia de 1a'1lanta aflcjerdo
por lo tanto, el talgp de la cublerta y permitiendo qué751 ﬁg
16n .se vea forzado afintroducirse en la parte central nés ba-
5 ja de la llenta. El momento de fuerza que actue sobre e?,talbn,
de la oublerta se orea al estar la pared latoral de la oublerd
ta desinflada en estas condiciones, Los dibujos adjuntoé'indin
can estas fuerzaé especificas con mds detalle. Cuando estds '
fuerzas hacen que el talén se levante y se separe de 1g'ilant$,
10, tienen la tendencla ha hacer que 1os salientes de seguridad
en la llanta sean menos eficaces. N
Una caracteristica de ésta construccién es querla pax
te rebajada del sujetador del talém no se pone en contacto
oon la pestafia de 1a llanta en una parte del sujetador del ta=
15, lén cuando la oubierta esté inflada y no estéd sometida e oar-|
ga. Eato me debe al'oontorno. moldeado del taltn de la cubiémw
ta que puede ser diferente al de la pestafia de la llanta. Se
comprenderd que la forma moldeada y la holgura resultante se
pueden aumentar en el grado nescesario para que la parte rebas
20, jada del sujetédor del talén no se ponga en contacto con la
;:ié pestafia de la llanta en grado sensible, De éste modo se redu-
. cirfa la cantided de rozamiento que se produciria en esta zo-
ne del sujetador del taldén y facilitaria el montaje y desmon-
taje de la cubierta. Se .comprenderd también que la parte rebad
25 Jada del sujetador‘del talén podria gjustarse a la pestafia de
" {1a 1lanta @ lo largo de su longitud horizontal; no obstante,
esta oonastruceidn darfia por rosultado una mayor difiocultsd do
montaje y desmontaje, y megln orcemos, daria por resultado un
oio;to rozamiento en la parte resbajada del sujetador del talln.
30, El sujetador del talén puede contener una tira de roga-
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miento en su perimetro destinada a resistir cualquier::oéa—
miento 0 abrasién que se produjera en dicha zoma de'lalbﬁpiq;
%a., Esta tira de rozamiento puede comprender, por ejempld,una
tira de caucho destinada a resistir la abrasifn y puede?llevar
5 empotrados cordonds de monofilamento de nilén o Kevlar. La
tecnologia conoce otros tipos de construcciones de disfggiti-
vos de rozamiento que se pueden utilizar como sustitutivos
sin desviarse de éate invento. jrjf

El material de caucho que oomprende el eujetador del
10 taldn puede seor el compuesto de caucho gque se u#ilizu'éngia
pared lateral de la cubiefta o una tira adiocional de oompues-
to de omucho més rigido para dar mayor resistencia al'suﬁeta-
dor del talén., El sujetador del talém se puede reforzar téqbi#n
‘aﬁadiendo algunas capas de-telas de refusrzo. Estas capas se
15 pueden emplear junto con el compuesto de caucho de la pared
lateral o el compuesto de caucho relativamente més rigido,se-
gin se hé indicado anteriormente. Tanto loa refuorzos de tela
como 1oé componentes de caucho mencionados son bien oonodidos
por los expertos an la materia, | '
20, Una pérte sustanclal dol sujetador debe extenderue

axialmente hacia fuora més alld de la postafia de la llanta doj
forma que el sujetador entre en aceién para evitar que el talin
de la cublerta se 1ev;a.n‘ae de su asiento ouando la oublerta
funeiona desinflada, Una parte de ésta zona dirigida axialmens
25, te hacia fuera de la pestafia de la llanta debe extenderse has-
ta un punto radielmente hacia el interior de la pestafia de la|:
llanta de forma que ol didmetro de ésta parte del sujetador
del talbnisea menor que el didmetro exterior de la poataﬁa de
la llanta, Este tipo do construccién ovita que el talén se de-
30 | saloje de su aslonto cuando la cublerta funciona desinflada,
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Cuando la cublerta funciona desinflada,. se crea un ful-
cro 0 punto de apoyo en el punto de mixima compreaidn §a;;ta-
16n sobre la pestafia de la llanta. E1l momento de fuerzs yue
actéa sobre este punto de apoyo intenta desplazar ol telén
hacia arriba y hacia fuera de la llanta a causa de gue ié-pa—
red lateral se dobla como resultado de desinflarse 1a'cﬁhierh
ta. Las fuerzas de compresién sobre el talém se pierdén Gebi-

que todavia existe en el talén asentedo no es suficliente¢ vara
resistir el momento dg fuerza queactdia sobre el talén por 1o
que ol taldn se desalﬁja de la llanta, Despubs de habersq;
desalojado debido a lé rotacién de la oublerta en estadc de~-
sinflado, el talén seideaplaza introduciéndose en la zona mds
baje de la l;anta, dagdo lugar a un estado inestable e insegum
ro en la ocubierta, asf como la destrucoifén de la miama,

En la construceién de novedad de éste invento, la pre-
sencia del sujetador del talén evita que é&stas fuerias atld-
jen o desplacen el talén a la zona central mis baja de la llan
ta. Esto se consigue confinando o atrapsndo la pestafia dé 1
1llanta axialmente hacla el interior de la parte del gujetadar |
del talén que se extiende axialmente hacia fuera y radialmente
hacia dentro de la peatafia de la llanta, O ses, ol sujotador
del talén se sittia radialmente haoia el -interior de la peatafiag
de la llanta (se envuelve alrededor de la pestalia do la llan~ B
ta)e -

La construcolén de éste invento pusde contensr tambish
wm sujetador de taldén gue incorpore una caracteristica que pen

cuerpo o carcasa de la oubierta, Esto significa que afn cuando
el cuerpo o carcasa de la cubierta se haya hundido sensiblemen




Se

10

15

20,

25

30,

- 1ll -

te por el peso del vehiculo, esta deflexién sensible no se
transmita al sujetador del talén y no haga que la pez’i-zia
del aujgtador del talén aplique una presién excesiva 50hYr'e
la llanta. Esta presién excesiva puede deteriorar sensible-
mente el sujetador del talém al someterlo a abrasibn-oon
la pestefia de la llanta.

El invento comprende el gque el sujetador del':iiialén
ontbd desaooplado del ocuerpo de la cublerta y que laa"fher-
zas sometan a defl.xién y deformen el cuerpo de la oubae‘ta.La
presién y ls fuerza inducida en el sujetador del talén: cuando
la cublerta marcha desinflada serin absorbidas dentrondei DYO:
pio aujetador y no se transmitirén a la pestafia de la iianta
por la periferia del sujetador; de éste modo el sujetador del
talén se "desacopla¥ de las fuerzas en el cuerpo de la cuer-
ta.

Los solicitantes han averiguado que dicho desaco~
plamiento y la independencia resultante del sujetador del
talén se pueden obtener cambiando la oconfiguraciém de la pa=-
red axialments oxterior del sujetador del taldén de una su-
perficie lisa a una superficiedmde hayan presentos inte-
rrupoiones, Estas interrupciones ﬁuedon adoptar la forma de
un canal o0 canales dirigidos cirounferencialmente, una se-
rie de canales dirigidos radislmente o una combinaocibém de
ambos, Los solicitantes preveen ,éue lasg profundided,con=
figuraocitbn, situacién o frecuencias de las interrupciones
se pueden variar en tanto el sujetador del talln estéd de-
sacoplado de todo el ocuerpo de la oubierta y act@e inde-
pendientementc de las fuorzas de deformacién quoe aotuan
pobre ¢l cuorpo de la oublorta. Bstas intorrupoionos ab-

porben las fuorzas y la presién inducida en ol sujetador del
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talén y no permiten que se transmita la presién a la pestefia
de la llanta,

Los golicitantes han averiguasdo gque log canales Qlge

rencial cuando la cubierta funcione desinflada y qué'bI canal
circunferencial es mfs eficaz para roducir el rozamlento du-
rante wn funcionamiento normal en estado inflado. Por Lo tan-
to, la modalidad de proferencia econtiene el canal cireunfoeren

oialvy log canales radisles, .
' La £orma en seccibn transversal del canal de desacO-

canal puede tener cu;?,l.quier forma en seocitn trensverssl. en
tanto que proporcioné:la neeeéaria funcibn de desacoplamiento
y no conduzoa 2 la cﬁeacibn de fisuras de £loxién durante el
funcionamientos :

Esta construccidén de novedmdde bste invonto as par- |
ticularmente eficaz en cubiertas radiales para vehioculos de }

5 4

viajeros y ocublertas radiales para cemiones. Es Gtil en ocubis
tas para oémiones de bandas sesgadas y ofrece una oaraoterise
tica de seguridad en los neuméticos de bandas sesgadas pdfa
vehiculos de viajeros, Las cubiertas de bandas sesgadas para
vehiculos de viajeros son particularmente suscepiibles al desg

lojamiento del talén cuando funcionan en estado desinflado, L
congtruceidn de éste invento ayuda a mantener el talbn asentaj
do en las cubiertas de bandas sesgadas para vehiculos de vie-
jeros pero no en el grado que 10 hace en las cublertas radia-
les. '

La figura 1 em una vista on secoifn transversal de
una oublerta neumation montada gobronuna llenta, que incorpow
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racién que tendria en estado desinflado y sin sostener una cay
8a,

Lg figura 2 es una vigta en seccidédn transversal de
la misma cubierta y llanta representadas en la figurg_l, e
ilusgtra la configuracidén de la cubierta en su zona de presifn
(4rea de contacto com la carretera) en condiciones normales
de carga y de bresion cuando el sujetador se sitha para con-
finar la pestafia de la llanta. .

La figura 3 es una viata~én secoibn trensversal de la
misna oublerta y llanta reprosentadas en lasflgura 1, pefo con
la oubierta desinflada y sometida & ocarga, oomo cuandd se de=~
sinfla en marcha,con el sujetador en posicibn de funol mami end
t0 confinando completaménte la pestafia de la llanta., .

la figura 4 es wna vista en seccibén transversal de otrT
modalided del invento. '

La figura 5 es una vista en secclén transversal de una
cubierta neumftica montada sobre una llanta qﬁe ilugtra dos
modalidades desacopladas del presente invento, una en el auJeT
tador de talén de la izquierda y otra en la derecha. Esta ou-
bierta se ilustra con la oconfiguracibén que tondria en estado
inflado y no sometida a carga.

La figura 6 es una vista en meccibén tranasvorsal de la
misma cublerta y llanta que se representan en la figura 5,perd
con la cublerta desinflada y sometida a carga (la oublerta
desinflada en marcha) con el sujetador del talén en posicidn

llanta y abmorbiendo las fuerzas en el cuerpo de la oublerta
por 10 que no se transmiten a la pestafia de la llanta,

la figura 7'93 una viasta parocial de costado de la pa=
-rod axialmente oxterior de la modalidad ilustrada on el uudjﬂ
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tador del talén de la derecha de la figura 5.
Las figuras 8 y 9 son vistas parciales de cogtado de [

la pared axialmente exterior de otras dos modalidades desaco-|

pladas de éste invento. ' g

' Segfin se ilustra en la figura 1, la oublerta de bste
invento estd indlcada en gencral por la referencia 10, estan~
do indicada la llanta sobre la que se monta de un modn genéral
por la referencia 30. La llanta es-una llanta normalrde_centr$
més baja que se utiliza con cubiertas de vehiculos de viajeroL
y tiene su 4rea central més baja indicada de un modo_géneral
por la referencia 31 y su pestafia de ia 1lanta indicaic de un
modo general por la r;ferencia 32, ¢

La cubierta rq?resentada en la figuras 1 a 6, o8 wna
cubierta radial para wehiculos de viajeros que tiene una su~-
perficie de banda de ;odadura 11, una banda estabilizadora o
ocinturén estabilizador 12 (oompuesto por doam capas establliza-t
dores 13 y 14), una c@pa de cuerpo 15, parcdes lateraleé 16,
anillos de taltn 17 y.rellenos de talén 18 todo ello de oona-
truceidén, materiales y disefios comocidos, El sujetador del ta<
16n se ilustra de un modo general por la referencia 19.

El sujetador del taldén 19 se extiende axialmehte hacia
fuera de la pestafia de la llenta 32 una disgtancis sensible _
para que haya suficiente volamen del sujetador del talén para
confinar y atrapar la pestafie de la llanta en la parte rebaja-
da 22 del sujetador del talén segltn se ilugtra en la figura 2.
Esta parte rebajada estd formada por la pared horizontal 23
¥ la pured vertiocal 24. El sujetador del talén se oxtiende taﬁ
blén axlalmente haoia fuora y radimlmente huoie dontro més
alléd de la pestafia de la llanta, por 10 que el didmetro del
sujetador del talén medido en 20 (indicada como DL que es la
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linea a partir de 20 (el punto radialmente més interno del su
jetador del taldmn ) hasta el punto correspondiente sobrae el
sujetador del talén 180° desde el punto 20, es menor. -que ol
didmetro exterior de la pestafia de la llanta 21 (el punto ra-
dialmente més exterior) sobre la 1lanta (indicado come IR),
que es la linea a partir de 21 haata el punto correspondiente
sobre la pestafia de la llanta 180° dosdo el punto 21),

Es preforible que DL suva por 1o menos igual a adn me-
nor que el didmetro interior de la pestafia de la llanta (DR
menos el doble del espesor de la pestsfia de la llénta){

Construido de éste modo, el sujetador del talén tie=
ne una parte rebajada, indicada de un modo general pOr la re=
ferencia 22, que tiene una pared horizontal 23 y una pared ver
tical 24, que estén destinado a recibir la pestaila de la llan-
ta cuando la cublerta se monta y.funciana despubs en oondicioq
nes normasles. La llanta y la pestafia de la llanta estard en
contacto con el talén de la cublerta desde la base dol talén
25 hasta wn punto situado sobre la parte rebajada del sujota=|
dor del talén, Este punto estd identifiocado por la referencia
26 en las figuras 1,4 y 5. Debido a la compresidn ejerdida
por el telén de la cubierta axialmentse hacia fuera de la pes-
tafia de la llanta, la pestaiia de la llanta no estard en cone
tacto econ la parte restante rebajédafdel sujétador del talfn
cuando la cubierta estd inflada y no éometida a carga. Bsta
caractzristica facilita el montaje y desmontaje de la cubler-
ta, colocacidén de pesos equilibradores, y roduce oualquier
abrasidn que pudiera ocurrir en la parto rebajades del sujeta-
dor del taldn y la parte del sujetador del talén que ne situa
axialmente haocla fuera mie alld de la pestafia dela llanta, La
posicidn del punto 26 pusde situarse sobre otrs parte de la
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-‘26 se ha desplazado axialmente hacia fuera) esté en contacto
' oon la poastafia de la llanta en ostas condiciones Y quo la pa-
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rared latersl 23, pero no deber& encontrarse sobre la pared
vertical 24, Smu ubicacién depende de la rigidez ¥y construociéy
de la pared lateral inferior de la cubierta y la compreaibn
del talén sobre la llanta. -

La figura 1 ilustra una tira de fozamiento 2T, situa~
da a partir de la base del taldén 25, B 1o largo de toda la
periferia del sujetador del talén hasta un punto situszdd en
el exxerior de la pared lateral inferior wna distancia radial
sensible por encima d@ la pestafia de la llanta. Es neoesaria
que esta tira de rozamiento cubra tola el 4rea debxdo al roza
miento que se produciria en la parte rebajada del sujetador
del talén y la parte @el sujetador del talén que se alvua
axialmente hacia fuerg de la pestafia de la llanta cuandc la
cublerta funciona desinflada. La tira de rozamiento puede oon-
tener, por e jemplo, oordones de monofilamento de nilén, o
Kevlar o no llevar refuerzo. Ia figura representa una tira de
rozamiento sin refuerzo.

La figura 2 emplea los miamos ntmeroa de raforenoia

su 4rea de presibén (Area en contacto con la carrotera)cuando
la cublerta tiene una carga y condiciones de presibn normales
queactiian sobre la misma, Esta figura ilustra que una mayor

lonzgitud de la pared horizontal de la parte rebajada (el puntc

1
+

red vortioal do la parte robajada dol sujotador dol talén no
eutd en contacto oon la postafia de la llanta. Esta oonfigura-

¢16n no esté en contacto con la pestafia de la llanta, Esta ¢
figuracién ilustra el sujetador en posicién de confinar la
prestafia de la llanta., Se comprenderéd que cuanto mayor sea la
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deflexién de la cublierta tanto mayor serd la posicifn de con
finamiento del sujetador.

En la figura 3 se emplea los mismos ntmeros de referen
cia para identificar la cublerta,. La figura 3 repreagpta '
la cubierta ocuando esté desinflada y soportando unaigarga,

o sea en oondiciones de funcionamiento en estado dasipflado.
Segln me verd por la figura 3, el sujotador del talém i9

ha confinado completamente la pestafia do la llanta 3% por lo
que, si el talén pe sale do su asiento, no podré desplazarse
libremente introduciéndose en ol érea central més baja de
la llanta., En ests posicién de oonfinamiento, la pared verti
cal ha girado para situarse sobre el lado radialmentehinte-
rior de la pestafia de la llanta (un giro de aproximadamente
90°), Una parte del sujetador dol talén queda shora situada
redialmente hacia el interior de las pestafia de la 1llanta,
1o cual 44 por resultade el confinamiento de la pestafia de
la llanta y la sujeccidn del telén a la mioma.

31 no fuera por el sujetador del talén ol taldn ae do—l
salojaria de su asiento debido a las fuerzas que se induocen !
en el talén que tienden a levantar o separfndolo de la llanta
y de la pestafia de la llanta. Estas fuerzas pivotan alrede=-
dor de wn fulero, ,F, sobre la pestafia de la llanta. Segln
36 podré ver por la fizura 3, el 4rea de la pared lateral ine
ferior de la cubierta suministra el momento de fuerza al pun-
to de apoyo F que treta de forzar el talén de la cubierta
17 separéndolo de la llanta. Se podré ver que esta fuorza
tendria 6xito y que el %alén de la cubierta se soltaria ¥y
8o doslizaria introduciondoso on ol édroam dontral més baja
do la llanta 31, wino fuora por la prossnoia del pujetador




- 18 -

En la figura 4 =e ilustra el sujetador del taldn

" Gonteniendo una tira 28 do compudstd de caucho de mbédulo ele~
vado, relativamente duro. Este compuesto de caucho reemplaza
al compuesto de la pared lateral que se representa enlis fi-
5e guras 1,2 ¥ 3. Refuerza el sujetador del talén por 1&1@&@
eonfinard de una forma més eficaz la pestafia de la llenta
cuando la cubierta funciona desinflmda. Se comprenderé que
este sujetedor de talén puede contener fTambién algﬁn:i'efuez\-
z0 de tela para reforzar atm mis esta Area. -

10. ‘ Cuendo la cubierta soporta una carga normal; légica-
mente toda la longitwd de la pestafia de la llanta esterd m
contaoto con la pared horizontal 23 del sujetador del taldn
en la zona de presion (&rea de oontatto con la carretera)

de la cubierta (véase la figzura 2). Esta acoibén de una parte
5. de la pared horizontal primero en coatacto y despuds libre
de la pestaiia de la llanta puede producir deteriore por abra-
sibn‘a la pared horizontal,.

En el area de presibn, cuando la cubierta funciona de-
sinflada, toda la longitud de la pestafia de la llanta esté
20, en contacto con la pared horizontal del sujetador del talén.
La pared vertical del sujetador del talén =ze pone también
oen contaocto con la pestafia de la llgnta debido a la rotacifn
de aproximedamente 90° del sujetador del taldén alrededor de
la peatatia de la llanta (vedse las figuras 3 y 6) Tanto la
25, pared horizontai como la vertical estédn sujetas a abrasioén .
La pared vertical se puede desgtrulr totalmente por abrasidn
por 1o que el sujetador del taldén deja de actuar para metener
el talén de la cublerta en su sitio. La caracteristica de desd
coplamiento del sujetador del talén mitigard este problema
30. de abrasiodn.
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Refiriéndonos a la figura 5, el sujetador del talén
de la izquierda repregenta un sujetador de talén desacoplado
gque tiene un canal circunferencial 40, situado en la pared
axialnente exterior 28 del sujetador del talbn 19. El,eanal
clirounsforencial puede 0 no ser ocontinuo, Debe roalizar la
funcién de desacoplar ol aujetador del talon de las gréveu
fuerzas de £lexi6n de la carcasa de la cublerta de modd que
el sujetador del talém actue independientomente de eskas fuer
zas,

En el sujetador talén de la derecha de la figura 5, la
congtruceidén que incorpora el perfeccionamiento de éate in-
vento se representa como un canal dirigido circunferanc;almeg
te 40, y una serie de canales radiales separgdos. Uno dé'es-
%os canales radiales estd indicado por la linea do rayas 41 a#
ogta figura. Esta modalidad especifica queda definida mejor
por la figura 7.

La figura 5 ilustra una tira de rozamiento 27, sltuada
a8 partir de la base del taldén 25, a 10 largo de toda la peri=-
feria del sujetador del talén hasta un punto eituado aobre el
exterior de 1a pared lateral inferior una distancia radial
sensible a partir de la pestaila de la llanta, Es necesario
que esta tira de rozamiento cubra toda esta érea debido al
rozamiento que se produciria en la parte rebajada del sujeta-
dor del talén y la parte del sujetador del taldén que estéd si-
tuada axialmente hacig fuera de la pestaiia de la llanta cugndd
la cublorta funciona desinflada. La tira de rozamiento, por
ajomplo, puedo contenor cordonos de monofilementos de nilon
0 Kevlar o no llevar rofuerzo. Bsta figura roprescnta wuna tirm
sin refuorzo. Se comprenderd que se puede eliminar esta tira
de rozamlento mediante ol empleo de la conetruceidén de éate in
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La figura 6 ropresenta la cublerta de la figura 5
cuando estd desihflada y llevando wna carga, ¢ sea et nondi—
ciones de funcionamiento en estados desinflado, ngﬁn R
e " podré ver por la flgura 6, el sujetador del talén 19 ha con-
fingdo completamente la pestafia de la llanta 32 por lo que,
si el talén se desprende de su asiento, no quedars 1ibre pa-
ra desplazarse introduciéndose en el &rea central.més;ﬁaja
de la llanta., En esta posicibn de confinamiento, la pared
10. vertical ha girado bara situarse -sobre el lado radialmonte
interior de la pestafia de la llanta ( un ;giro de aperimadn-
ménte 900). Una parte del sujetador del taldn quoeda ahora
sgituada radialmente hacia ol interior do la pestafia de la
llanta que 44 por resultedo el confinamiento de la pestafia
15 de la llanta y la sujecidn del talbn a la llanta.

La figura 6 representa la accién de desaQOplamianto
del sujetador del talbén de éste invento en funcionamiento
cuando la oublerta estd en posicidn desinflada lo cual permim
te qﬁe el sujétador del talén actue independientemente de las
20, graves fuerzas que aparscen en el cuerpo O carcasa de la ou-
blerta. Estas graves fuerzas de flexibn son absorbidas dentro
del propio sujetador del talén por vl oanal 40, cerréndose
¥y roduciendo por 1o tanto la proeién gquo 5o aplica a la pes-
tafia de la llanta 32 por parte do la periferia del sujetador
25. del talén (paredes 23 y 24). Los canales situasdos redialmente
41 se cierran también, de wna manera similar que no se ilus-
tra, cuando la oubierta funeiona desinflada, la presencia de

estas interrupciones en la pered axialmente exterior del suje;
tador del talén mitigan por lo tanto sensiblemente cualquier
30, desgaste por abrasién del talébn,
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Ia figura 7 es wna vista parcial de costado de la pared
axialmente exterior en la modalidad flustrada en el lado de
la derecha de la figura 5. La figura 5 ilustra una viste en
seccibn transversal de la modalidad de la figura 7 téméég |
través de la linea 1-1 de la figuré 7. En la figuré 7;iﬁ pa-
red axialmente exterior 28 contiene el canal cirounfersncial
40 y una serie de canales radiales separados 4l. La profun~
didad, configuraeibn y separacién del cansl oircunferencial
¥ 1os canales radiales pueden variar en tanto que se obtenga
el efecto de desacoplamiento. .

Ia modalidad ilustrada en la figura 8 oomprende un oa-
nal circunferencial 42 y una seriede canales dispuestOB“ra-
dialmente 43, Estos ocanales 43 pueden formar en aoooidnftrnna‘
versal separacién y nfimeros de canales dispuesto radialmente

y ¢l canal circunferencisl pueden Variar en tento que se Obw
tenga el efecto de desaGOplnmiento;

La modalided ilustrada en la figura © comprende un ca-
nel circunferenciel 44 y una serie de canales dispuesto radia
mente 45, Estos canales 45 fOorman una seris de parss que 00| -
vergen en direccién radialmente hacia fuera y finalmente ee
intersectan. Estos canales forman ooﬁfiguraoionés triéngulare%
con el canal cirounferencial y definen un botén en forma tri
gular 46. De nuevo, el tamafio forma en mecolén transversad,

profundidad y qﬁmaro do oston ocunalae puedo variur en tanto
que po obtonga ol ofooto de domaooplumionto. So comprenderd
que las oonfizuraciones provistas por las interrupciones de
desacoplamiento se pueden emplear para mejorar la apariencia
estética de la cubierta. Se puede hacer que algunas de las
configuraciones resultantes, como son los botones de forma
trifngular 46 en la figura 5, de compuesto de caucho de ocolor
diferente (por ejemplo blenco) para mejorar la apariencia esté

'
i




5e

10.

15,

20,

25.

30.

- 22 - !

tica de la cubierta. i

Se corprenderd otra modalidad de éste invento puede
conceder solamente el canal circunferencial 40 (veass el su-
jetador del talén de la izquierda de la figura 5). Este canal
circunferencial puede ser continuo o discontinuo en tanto que
se obtenga la caracteristica de desacoplamiento., Otra moda11~
dad puede contener més de un canal circunfercencial, o

Otra modalided de 6ste invento puede contener sola-
mente canales radiales. Se comprenderd que esztos oanales ra~
diales podrifan tener cualquier forma en seccidn tranaversal
0 aeparaoibn en tanto que se obtenga el efecto de desaocpla-
miento. Lag canales situados - radialmente podrien situaree
en 4ngulo al plano rad1a1 de la cubierta, :

La configurpcibn de las interrupciones puede variar
en toda la longitud eircunferencial del sujetador del talén
¥y pueden variar de wn sujetedor de talén a otro en la misma
cubierta.

Los solicitantes han utilizado la construcelén de |
éste invento segln se ilustran en las figuras 1, 2y 3 en
ung oublerta de tamafio HR 70-15, La cublerta se montéd sobre
una llanta normal identificada por la industria como una l;an-
ta 6x15 JK. El diémetro de la pestafia de la llanta era de 416,
mm, E1 difmetro del sujetador del talén de la construocoidn
de éste invento, cuando estaba montado sobre la llanta y la
oublerta estaba inflada era de 406,09 mm. La altura de secolon
de la cubierta ora de 168,91 mm y la anchura de la seccifn er
de 238,76 mm, ambas medidas en condiciones de cublerta inflada
¥y no sometida a carga sobre una llanta de 165,10 mm, El sujeta
dor del talén se oxtendfa axialmente més allé de la pestafia
de la llanta una distanciam de 12,7 mm, incluyendo un espaocio

de moparacifén de 2,54 mm entro la pared vertical dol'robajo del
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la pestafia de la llanta. Segfn indican las diferencias en dif
metros, el sujetador del talén se exténdfa radialmente por de-
bajo de la pestefia de la llanta una distancia de 5,08 mm.
Los solicitantes hen utilizado wia congtruccl i desa-
coplada del invento en una cublerta de tamafio BR 78-13.Ia
cublerta se montd sobre una llanta normal identificadéjpor la
industria como llenta 5,0x 13 JJ. El didmetro de la pestafia
de la llanta era de 366, 82 mm. El di&metro del sujetedor del
talén de la construccibén de éate invento, cuando estabﬁ,mOn-
tado gobre la llanta y la cublerta inflada, ora de 356466 mm
Ia altura de seccién de la cublerta era de 135,89 mm:y la an-
chura de la secoitn era de 211,07 mm, ambas medidas en condi-
ciones de ocublerta inilada y no sometida a carga sobre una
llanta de 127 mm. El sujetador del telén se extendia dxlalmen-
te mds alld de la pestafia de la llanta una distaencia de 12,7
mn incluyendo un espacio de separacibn de 2,54 mm, entre la
pestafia de 1la llanta y la pared vertical del rebajo. Segln
indican las diferencias en los difdmetros &l sujetador del ta-
16n se extend{e radia}mente por debajo de la superfiocie infew
rior de la pestafia de 1a llanta una distancia de aproximademan|
te 2,54 mn,.
Ia modelidad de desacoplamiento ilustrada en el sujeta-
dor del talén de la derecha en la figura 5 se wtiliz6 en la
oubierta. En bsta modalidad, la pared axiaelmento oxterior del
mijotador dol taldn itenia una longitud radial do 31,75 mm mo-
dida a purtir dol punto tangente al radio de la paroed lateral
hasta ol punto radialmonte mis interno sobro la parod del sujo
tador. El canel cirounferencial tenia una anchura de 5,08 mm
con su canto radialmente interior situado a 6,35 mm a partir
del canto radialmente interior de las parcdes axialmente exte-
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riores del sujetador del talén. ELl canal circunferencial tani£
paredes de seccibn decraciente y ung profundidad mixima de

7,62 nme LOs canales radiales estaban separados 22,85 mn en-
tre ol medido a partir de la linea contral do ocada cénal.Ed—

decreciente y una profundided méxima de 6,35 mm. Su longitud -
radial era de 3,55 mm, teniendo su octnto radialmente interdor
H

axialmente exterior del sujetador:del.taIOn. Los solicitan-
tes han averiguado que la cubierta descrita funciona satisfa-
ctoriamente en estado desinflado con un deterioro por'_'aﬁraéib
imperceptible en la periferia del sujetador del talbn,ﬁiéntral
que una cublerta de comstruccién idéntioa sin las interrupol ot
nes se deteriora gravemente por abrasibn sobre la pestafia de
1a llanta. .

Esta oonstruceién de novedad es partiouldrmanto idbneq
para las oﬁbiertas con oapas radiales para vehiculos do viamje-
ros. La oublerta radiael tilene mejores capacidades..'de funqio-
namliento en estado desinflado que una cubierta de capas seaga-
das, en el sentido de que las paredes laterales en la ocublertg
radial son flexibles ¥ se pueden doblar més radialmente para
quitarse del medio cuando la cubderta se desinfla en marcha.

Descrita suficientemento la naturaleza del imvento,
asi oomo la manera de realizarlo en la préctica, debe hacexrw
se conglar que 155 diaponiciones antoriormente indioadas aon
susooptibles do modifionciones do detalle en cuanto no altoren
su prinelpio fundamental.

RETVINDICACIONES
1.~ Perfeccionamientos en cubiertas neuméticas,carag
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terizados porque se disponen en las extremidadearradialmente
interiores de sus paredes laterales, talones anulares para
acoplarse a la llanta de una rueda adyacente & 10s ledos axig]
mente interiores de las pestafias de la llanta dé la gqﬁéa,
configuréndose las paredes lateraléﬁ de la cubierta ﬁaih PYO=
5e porcionar sujetadores del talén en los lados axialmenfelexte-
riores de los talones para sobresalir respectivauente de los
lados axialmente éx$eriores de las partes radialmente exterdio-
res de las pestafias respectivas dé la llsnta, con el fin de
aguantar el desplaznmiento axial de 10s Yalones haola el inte
' 10; rior aaparéndose.do las pestafias respectivas de la iluhtn.
2.~ Perfecoionamientos segtn la reivindioseibn 1, 68~
racterizados porque los sujetadores de los talones ssffabri-
can con el compuesto de caucho empleado para las psredes la-

| St

terales de la cubierta.
15. 3.~ Perfeccicnamientos segfn la reivinddcacién 1,oa-
racterizados porque los aujetadoées de los talones incorporan
un compuesto de caucho de mbdulo eleqado duro.

4+- Perfeccicnamlientos segtn cualquiera de las reivin
dicaciones 1 a 3, caractorizados porque la superficie de los
20, sujotadoros de 1los talones me protege por tiras do rozamiento
resipstontea & la abgaaibn que se oxtianden desde lugaras ra=-
dialmente hacia fuera de los sujetadores de los talones hage
ta lugares adyacentes a los talones en ouyos luzares la cublex
ta se acopla a la llanta de la rueda.
25. 5.« Perfeccionamientos segfn cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizedos porque los sujetadores
de 10s talones contienen material de cordén de refuerzos

6.~ Perfecoionamlientos segln cualquiera de las roi-

vindicaocionos 1 a 5, caractorizados porgue la'oonatruooidn Y
30 disposiocién es la necesaria para que lons sujetadoros de loa ta
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lones queden practicamente alslados de las fuerzas que actufn
en las freas de las paredes laterales adyacentes & los sujeta~
doresg de los talmes. -“,_

7o~ Perfeccionamientos segfm la reivindicaoidnfg; 08~
racterizados porque los medios de aislamiento 3e forma por ca-
nales forhados en los lados axlalmente exteriores de les suje—
tadores de 10s taltnes y que mse extienden transversales a la
dimenaiOn oirounferencial de los éujetadores tle los taidneu.
’ 8+~ Perfecclonamientos segtn la reivindioacion 6, oa-
racterizados porque los medios para aislar los sujetadoééa de
los talones de las fuerzas comprenden uno o més canales dirigit
das cirounferenoialmante formados en la regidn de las paredea
laterales de la cubierta Jjunto al lado axialmente exterior de
cada sujetador de talém.

9.~ Perfecoionamientos segtm la reivindicacién 8, oa-|
racterizados porque los medios de aislamiento comprenden ademis
oanales adicionales que intersectan el canal o canales dirigl-
dos cirounferencialmente. '

| Lo

10.~ Perfecolonamientos megln cualquiera de las reivi
dicaciones 7 a 9, oaracterizados porqus el omnal o canales a0
ciados oo el sujetador del Talin en un lado axial de la cublo
ta tienen una formg diferente o forman un dibujo diferente al
del canal 0 los canales asociados con el sujetador del talén
en el 0tro lado axial de la cublerta. ‘

. T
2

1l.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivi
dicaciones 1 a 10, caraoterizados porque cuando la oublerta o
ta en combinacidén, con wna rueda que tiene una llente con post
fiag dirigidas radialmento hacia fuera, los sujetadores de los
talones do las partos radialmonte exterliores de lae pontaligs
de la oublerta, sobroesalen para resistir el movimiento de Los |

L4
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10.

15,

- 27 -

talones de la oubierte axialmente hacia ol interior separando-
so do lam pestefias respeotivas de la llanta.

12,~ Perfeoccionamientos segtn 1a’reiv1ndiqno}93,ll, o
racterizados porque la parte radialmente exterior de §g&a pes—
tefiade la Ilenta esté ocurveda exialmente hacia fuera, séparand
se de la punta de la pestafia axialmentd del sujetedor del tel
cugndo la oubierta tiene una presién de inflaoién normal y no

est4d sometlda a carga, y separandose las partes de la .¢itada
parte de la pesteffa de la llanta dirigidas axialmente hacla fu
ra més préximas a la punta radislmente desde la hhae[&e un ga-
nal formado entre ol sujetador del talén y la parte ah&apente
de la pared lateral de la oublerta onando la oubiertégtiene w
Presién normal de inflaolén y no esté sometida a oaxrgas

13,~ Perfeccionamientos en cubiertas neumatioas, tal
y ocomo gueda sustancialmente desorito en la presente Memoria y
en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de veintisiete hojas esoritas a mg

qQuine por una sola cara.
Madria, ¢ ABR. 1977
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