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lae horquilla deslmzante del tipo que se caracterize porque un

lelemento de par de torsidn y cabalge en una parfe menor de le

,cualquier desvmaclon senslble, que normelmente sean del orden

{durante el mdntaje del freno, Esta wltima solucién_ha demos—~

Ia presente invencidn se refiere a frgnos de disco

periferia de un disco giratorio, comprende un accionqdor para

disco, desPues de lo cual la horquilla se desliza con relgcion

al'eiemenjo de par de torsidn y aplica por reaccién la zapata
opuesta 8l otro lado del disco.

' Cuando la conexion desllzante entre los dos elemen— }
tos esta prevzsta por un par de espigas fijas con respecto a
wio de los elementos Y que se deslizan en aberturas en el otro
de los elementos, la mayor resistencia al deslidamiento que
surge por la corrosion ¥ la suciedad se pueden eV1tar dea&ndo'
escasas las superficles de deslizamiento de 1aa asplgas ¥ sus
aberturés. No obstante, es importante asegurer gue las espl--

gas ¥ 1as aberturas gueden alineadas y paralelas con precislon;
de las tolerancias que cabe esperar en una fabripacion en cads
deslice sobre el elemento del par de torsidm, dando pgr resul-

tado una frenada Gesigual cuando, por ejemplo, dgs frenos nomi

nalmente idénticos con cearacteristicas de deslig@mienﬁo dife~-

chs desalineacién que pueda hacer presente y la provisieén de

trado, ser le més satisfactoris, pero pueden surgix éroblemas

cluyendo la provision de elementos resilientesAque absprben q;H

elemento de horquilla, que va montado deslizantgmentgvsobre un|

empujar ‘directamente una zapate (e friceidn sobre un lado del.,-

ne, afectarén le facilided con la del elemento dp horquille se| ,

Jrentes se montan en las rued=s delanteras de un vehiculo., Se _;

han hecho muchas proposiciones pare resolver este problema, in ﬁ

espigas o pasadores de compohentes’mulﬁiplgs que sBon a;ustableq;

I
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'_.de torsion dando por resultado una desalineaoiop int@rmi#ante

reeistencia del deslizamiento.. o

|de un elemento de par de torsion, un elemento dq horquillp mon

: mento de- horquilla se deslice con relaoion al elemento de par

_ de toraion para aplicar por reaccion una zapata de friceion e

) par de torsion partes deatinadas a recibir directamente desde '
A ambaa zapatas fuerzas de arrastre experimentadas por las zapa--f
|4as al entrar el freno en funcionamien$o, ¥ montgndose deqli—l_
»zantemente el elemento de horquilla sobre el elemento de - par

- -miento del elemento de horquilla solamente .en unp direccian pa
. ralela al eje de rotacidn del disoo ¥y pivotando ;a horquilla
{oon respeoto al elemento de par de torsion, comprendiqndo el

' ro, oomprendiendo dichos medios superficies oomp;emenuariap deh
‘ _lizantes sobre el elemento de horquilla Y. el elemento de par.

duranxe una frenada & fondo por desviacion dal Flamepto de Pﬂr

entre lag- espugas y laa aberturas y una consiguiente elevada

4

En 1s eolieitud de patente Britanica se 37 965/74 se

tado deslizantemente sobre el elemento de par dq torqion para
abarcar uba parte menor de la periferia de un dxsoo %iratario, '
v un acoionador para empujar directamente una quata de fric~ 1
cion eontra un lado del disoo con el fin de hacer que el ele~ 3;

opuesta sobre el otro lado del disco, teniendo el elementq da

de torsion por une oonexion desliaante qua permite el desliza—

freno medios para refrensr dicho movimiento pivotante 0 de gi-

de toraion qua permiten el desliaamiento del elemento ﬂe h¢r-"
quilla con respecto al elemento de par de torsion en d;reccion :
paralela al eje de rotaoion del disco y en direocionea general

mente hacia dicha conexion dealiéante y en senxido con#rario. 1

Segun el presente invento, las superficies cqmplemeuf
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_éer cdnvenientemente estancas contra la sucledad y'iq corro;
: sion, dicha conexion deslizante coneota el elemento de horqui-
_lla al elemento de par de torsion de tal forme que la horgui- :

1la se ve obligede a moverse con la region desviada del elemen

rias desllzantes no pase a través del eje de giro aungue el mo>

'mento de horquilla se encara en dlreccion hacia fuera, o sea,

partes del limbo trasera y delantera de la horquilla,

‘| haber un par adicional de superficies deslizéntes para limitar,

tariéa deslizantes se disponen pera limiter dicho movimiegnto
de giro del elemento de horquilla en direcoion radialmenpe haw‘
‘cia fuera del disco, - '

Las superficies complementarias deslizante§ sbn pre=

ferlblemente superficies virtualmente plenas qug quedan gene«

TF

ralmente paralelas & un plano que pasa e traves del @je de gir
de la horquilla o un plano que intersecta dicho plan? a lo 1@3
go de la direccidén de deslizamiento y, de'pfeferencig, se empu|
jan resilienfemgnte & un acoplamiento deslizante, Aunque las.

superficies deslizantes préacticamente planz2s no se pueden ha-

to de par de tor51on durante una frenada a fonde, por lo que |
las superficies deslizantes précticemente planaa se moveran lg)
teralmenta y tendersn a eliminar dicha corrosion y sucmedad 8¢
gun se hayan podido acumular, Esta eliminacidn por eizalladu-.;

Ta ocurre aun cuando el plano de las superflcies complementa-

vimiento lateral ir{a acompaitado de una llgera rotacion del "
elemento de horquilla, '

ILa superficie deslizante virtualmente plana del ele-

en una direccion desde los extremos inxerioria ekteriqr,de las

Puede.A

el movimiento pivotante o de giro en direccidn hacia el inje~

riof. Estas superficies deslizantés adicioﬁéles,pueden ser

también supeffieies virtualmente planas, Una de dichag partes

e i ermimmamarne i o o e o e g L et A
s T N [ L4 .
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'Amedios de estanquidad, por ejemplo por 1o menos un guardapol-

iiuccionador hinraulico. o -'-fj,w;:a }ﬂiy;,ﬁyg‘ﬂ :ﬂu fi, ﬁ(ﬁ-
_"ga que se. puede sujetar, preferiblemente de uns . forma soltable,
& 1a horquilla y tener una superticie deslizantq arqqeada ex~:-'

h pues%a, preferiblemente cilindrioa, para un acoplamiento ﬁesli';

"Jecion soltable de le espiga a la horquilla se efectua copve-

|tre le horquilla. Como variante, 1a espiga se puede plojar
f:deslizantemente en una abertura de la horquilla y sujetarge,',v'

“lvos resiliente, que protege la superficie deslizpnxe de 1a 99“1'

: uno de dichos dispositivos de estanquidad cqando la.abertura

. sea une abertura ciega. La espuga puede éxtenderse a travea }_z

~ |norquilla ¢ se puede oonfinar en. una de las partqa de 1imbp,

~ deslizante por medio de un elemento resiliente qua se. puede in,

'tarponer entre el elemento de horquilla y el elemento de pgr -

del limbo puede 11evar el acoionador que es pra;erib;emente un

e conexion deslizante es oonvenienxeqente uns espi--j

zante en una ebertura del elemento del. par de. tqrsioq. ,La au—
nientemente por un disPositivo de sujecion por separado, ?or

eJemplo un diapositivo roscado que atraviesa una abertura en |
1a’ horquilla y se acopla a la eepiga para sujetar 1a espiga co_

prefariblemenme de une forma eoltable. al elemento de par de

torsion, La espiga puede estar oonvenienxemente proviata de

piga y que retiene tambien convenientemente la egpiga en. au
abertura cuando dioha espiga se suelta para quitar ia’ horqui-:i.
11& del elemento de par de torsion. Solamente ep naoqaario

del espaoio comprendido entre 1aa dos partes de limho de la AH‘:

sea, en un lado del disco. _ : : . ;i A
' E par de superficies dealizantes virtualmente plana%‘

° wno de ‘los dos parea 86 empujan preferiblemente en cpntaqto :

Vde torsion o una:estructura o estruoturas, como s¢n laq zapa-'.,
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tas de friccién} 1levadas por el elemento de par de tbrs;én,.

: El eiemento resiliente puede servir también, por lo ténto, pa~| -

ra retener 1as zapatas de friceion en su sitio gn el elemento -
de par de torsion y evitar la trepidacion de 1a§ zapatas. '

En el freno descrito en la solicitud de pabente bri—

. tanica Ne® 37.965/74 un muelle actua pars empujar las zapatas

radialmente hacie el interior sobre el tope de las z%patas en
el elemento de par de torsiénm, y la reaccidn a gsta fuerze -
eldstiocs obliga a la horﬁuilla a separarse de a superficie de|
guia sobre el elemento de par de torsion. Un segundg muelle
actia para contrarrestar este tendencia de aepafaoiéé'y,ampuja,'
a la,horquillanhacia el elemento de par de torsicnm. El'ppéseg

fe‘in&énto elimina la necesided de emplear un segundo muelle, |

actuando ahora le reaccion del primer muelle para empujar. la

horéuilla 7 el elemento de par de torsidn de forma que Se unan

, su superficies en lugar de separarse, " Otra ventaga del. presen .

te invento es que, debido & la disposicidn de las superfiqies
deslizantes, el elemento de. horquille encuentra una resisfen-

oia'sélida’ai tendiera & osoilar hacia fuera en direceidn a

. 1a rueda del vehfoulo.

Cuando hay dos pares de superflcies deplizaptes prao :

ticamente planas, una superficie deslizante de upo o de cada

par de superficies deslizantes en cooperaclon puede egtar pre—

vista por un elemento resgiliente, por eaemplo un: muelle de ld=
mina flexlble o muelle de hojas, preferiblemenxe eon qna confi ,
guracion ondulada, ' ‘

El invento se describe a conilnuaczon, a titulo de

‘ ejemplo, tomando como referencis 1os dlbujos adjuntos, en los

£

Ia figure 1, es una vists posterior en aliadQ de un
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"fﬂeno de disoo construido aegun el invento, donﬁe se. hn amitiw.
“,do-el disoo giratorio, : SRR S I &

- -t ne, de corte A-A de la fzgura l

‘nea de corte B-B de la figura 5e

por la referencia 10, montado deslizantemente subre un elemen- 
E rencia 12 para cabalgar sobre una parte menor de 1a periferia
‘|del disco giratorio (no ilustrado). E1 elemento de par d@ tor

.aion 12 tiene una parte dirigida radialmente hac@a el inxqriora

"Vaion 12 se puede fijar a un vehiculo.{ Gomo varignte, el qle-r
-'mento de par de torsidén puede fonmar parte inxegra do’ un oompo

“|Un par de brazos del elemenio del par de torsion 16 v 18 se. ex
‘| tienden sobre el disco y proporcionan el sitio dq colaoacipn .

de los brazos 16 ¥ 18 se forma con una superficie 24 que se a- "

lun resalto 26 sobre el cual se asientan orejetas gB qu@ salen ,}

oy

:‘l.‘

- Ia figura 2, és una vista touada a lo largp de 1a liv'

La figura 3, o8 una vista en planta_spperiqr dql fre;

la figura 4, es. una vista ‘en alzado fronta; del fre--~
no de disoco, iiustrada parclalnente en secoion.,ﬁi e )
g ﬁa.figura 5, es una vista en: alzado p@sterior de una':
parte de un fremo de disco modificado, Y _ R
' -Ia figura 6, es una vista tomada a lo largq de 1a 11;1

El freno de disco ilustrado en 1as fiquras l & 4,
oomprende un elemenxo de - -horquilla indioado de qn modo geperal '

(del disco) 14 por medio de 1a cual el elemento de par de tor—
nente del vehiculo. por ejemplo un puntal de la $uspension.
para las zapatas de fricoion 20 - 22. Gon este ﬂin. bada pno

copla ‘deslizantemente &l oanto lateral respeotivo de lps p}a-
cas de apoyo de las dos zapatas 20 y 22y tambien ‘se fprma oon

o ST e AP O e e R T gL K
- b = SR e bt i+ i e i 4 ke e ot e e TN
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'se forma con’ un cillndro 36 donde se desliza un’ pistqn 3&. El o

|y el limbo trasero de la horquilla,
| cidn 44 de fluido‘hidréulico se comunice con el intexior del
©ilindro 36.
:zapata de friceidn 20 y el limbo delantero 32 de 1a horquilla '

‘ cilindro 36 por medio de la lumbrera de alimentacion 44, el pis

: conszguiente, 'S¢ conoce como zapata de accionamiento directo,
: oonxra el ‘lado adyacente del disco giratorio (no ilustradq)

'.La horquilla se ve por lo tanto obligada a deelizarse hacia

*;f ear 1a otra zapata 22, la zapata de accionamientp 1nd1recto,

: al otro lado del disco.

‘lalemento de-1s-horquilla 10 por un ‘tornillo e aguste 48 que
_ atraviesa una abertura en el elemento de la horquilla y se ad% )
te e rosca en uns abertura en el pasador 46 para sujetar el e

' sador o eapiga contra la horquilla,

tiene una superficie oilindrice deslizante en contacto de des-,

Ry

de las placas de apoyo de las zapatas,

~ El elemento de horquilla 10 es un elepento genqral-
mente en forma de U que comprende una parte de porona exterior
30, una parte de limbo delantera dirigide hacia el iyterior 33
v una parte de limbo trasera dirigide hacia el +nter}or }4 que .
c;lindro 36 lleva una junta hidrdulica 40, Un guardqpolvo Tom|
siliente 42 se extiende entre el extremo exteriQr del. piston 3B

Una lumbrera de alimenta-
E1 piston 38 se acopla a la placa de apoyo ‘de laj

se acopla & la otra zapata de friccidn 22. . L
Ouando se admite flufdo hidraulico a presion en el

ton 38 se desplaza hacla fuera y aplica la zapata 20, quef por

atras con respeoto al elemento de par de torsidn 12 pgra qui-

_ La conexién deslizante entre el elemento de horquil
10 7. el elemento de par de torsion 12 se forma p@r medio de un|

pasador 46 (figura 4) que se coneccta de una formq soltable al _5

'U

El pasedor o horquilla 46.‘
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A lizamiento ‘con la pared de una abertura cilindrica ciega 50 en'
el brazo del elémento de par de: torsion 16. Un guardapo;vo :ﬁéig
'.siliente 52 protege ls superficie deslizante de 1a eppigq 46 £
'con$ra la entrada de suciedad ¥ humedad y sirve tambien Eara
retener 1a espiga 46 en 1a abertura 50 ‘uando’ sp%quira el tor« ;;
'f#’nillo de ajuate 48 para desmontar el elementrrdéghorquilla.lo i?f
- |ael elemento de par de torsion E P S SR |

El otro brazo 18 del. elemento de par 43 torsion se

forma con una’ prolongaoion 54 que tiene una supqrfic;e virtualfi-

menxe plana 56 encarada hacia dentro. Uha oretha 5&, que ‘86

oooperar con la superficie 56 y limitar el moviqiento pivptal
0 de giro del elemento de la horquilla sobre el elemento de

pe deslizante mediante un par de muelles de 1amina flexib}ea

‘Enla modificacion ilustrada en 1aa figuras 5 ¥ 6

) extiende lateralmente desde la horquilla, tiene tambien upa Buj,?
“'fperficie virtualmente plana 60. que. se encara haqia faera para };

: par ‘de ‘torsidn en direccion. hacia fhera alrededor del ejp de f}3
1a eepiga 46. Las dos superficies 55 y 60 6. mantienen a to-‘tn'

- le2y 64 interpuestos entre la perte de corona 30 de 1g horqui—t~i
, 1lla Y las plaoas de apoyo de 1as zapatas 20 y 22. Lop muqllesi::

‘lde ldmina flexible 62 y 64 actuan tambien, por lp tanto, para .
'empujar las zapatas 20 y 22 hacia ‘el interlor a pus pgsiciones;_-
. apropiadaa entre los brazos 16 ¥ 18 del elemento de p¢r dq tor f?

' 1a prolongacion 54 de la figura 1, se reemplaZa por uqa prplonﬁii'
_ gacion 154 ‘que -se forma con una ranura de lados paraleloa 155 b
ten la. cual penetra la orejeta: de la horquilla 158 oon holgura.ip5
. |1a holgura entre la orejeta 158 y. 1a prolongacion 154 eeta ooui
E pada por un“elemento resilienxe que se ilustra en 1a figurq 6 |
_'oomo un muelle ondulado continuo 159.; El muelle 159 proporoiof.:
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‘a8 1as édperfioies de deslizamiento que codperap'con los 1ado§

. de las figures 5 y 6 puede tener también muelles de 1amiqasfle_.:

'asi como la maners de realizarlo en la practica,,debe haoerse
'eonstar que las disposiciones enteriormente indlcadas son-sus~
'ceptlbles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

' principlo fundamental,
|11a deslizante, del tipo que comprenden un alemeﬁfo dp par de

~ |bre el elemento de par de torsidh para abarcer upe parte menor

'de le periferia de un disco giratorio, y un'accipnador'para em

: no,'y'monténdose el elemento de horquilla desliza@tehepte 50O~

,h_wio";,“.»Aﬂnde, S

paralelos de la ranura 155, proporcionando la fprma del muelle
159 un contaoto virtualmente lineal entre el mu@lle y el brazo
del elemento de par de torsion, para gue haya pocas Qrob%bili—

dades de agarrotamiento g causa de la corrosion, La3modelidadi

xibles de retencion de las zapatas, como son 1log muelles 62 y
64, aunque el‘muelle ondulado 159 sirve para sijuar ié orejetal
de la horquilla 158 con respecto a la prolongac;én-dél brazo
154 de la plaoa de par de torsion, '

Desorlta suficientemente la naturalezs del invepto,

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en frenos de disco de horquif

tdrgién{ wn elemento de horquilla montado dgslizgnteméhte’ac-

pujar directamente wna zapaete de friceion contra un lado del
disco y hacer que el elemento de horquilla se deslice con re-
lgclon al elemento de par de torsion para aplicar_por ;eaccion
uﬁaizgpata de friceidn opuesta sobre el otro lédq del disco, -
teniendo el elemento de par de ‘torsidn parte§4déatinadas a{re» :
cibir diréctaménte de ewmbas zapatas fuerzas de arrasire ciroun|

,ferené;aies expérimentadas por las zepetas al funciohar el fqg  '

bre el elemento de par de ftorsidm mediente una copexién desli-
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' aante que permite el deslizamiento del elemento de norquilla ,

|oo ¥ el movimiento de giro o movimiento inntal de lg hozqui~3 '
.. . .. -|1la con respecto al elemento de par de toraion, comprend;endo  .
5 '

ﬁdiendo 1os medios superfio;es complementariaa dpsli¢§ntea sn-?’.

| que. permiten un deslizamiento relatiVO entre el elemgnto de
'ihorquilla y el elemento de par de torsion en.diyeociqn parale—{z

0.
| A_la direccion, para absorber la deformacion del ?lemento de parf '

e L .*giro del elemento de horquilla en direccion radialmeqte hpoia I

‘ de horquilla.

Kba"i,ijo. ’_

solamenxe en une direocion paralela al eje da notacion dgl di$1;

el freno medlos para refrenar el movimientd de "/ro, compren-i;_

bre el elemenio de horquille y e1 elementc del par de tonsion f

la- al eje de rotacion del dieco y en direbcion yerpendicular af.

de torsidn durante la frenada caracterizados pqrque 1as su-f?f,
perficies desli&antee complementarias limitan e% movimiento degg

fuera del disco. , . R
- 28,= Perfeccionam;entos, segun la reivindicaciop l.;i‘

V_Aoaracterizados porque las superficies deelizanxes complementaj E

"'rias son superficies virtualmente planas.

38,- Perfeccionamientoa, segun 1as reivﬁndipaoionea

.1 3 2, oaracterizados porque se dieponen medios para gmpu;ar

| resilientemente las superficies deslizantes comp;ementariqs en.;

i
[

un acoplamiento deslizante, o : : AU
43 - Perfeocionamientos, segun 1a reiv?ndicQOion 1, ,

' oaracterizados porque se diaponen dos pares de superfioies dea-"

lizantes complementarias dispuestaa para limitar el mqvimiento

.pivotal o de. giro hacia el 1nxerior ¥ el extprion del elementa;ff

58, Perfeccionamientos, segun la reivindicapion 4,_ N

: caracterizados porgue 1as superfieies dealizantes complemenxa-f 

~rias son superfioiea virtualmenie planaa.
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68,~- Perfeccionzmientos, segun las reivindicacjones

4 § 5, caracterizades porque se dota de medios para pupujar re

silientemente al menos un par de las superficleg deﬁliuantes

, comylementarlas ‘en acoplamiento de aesllzamlento.-

T8.~ Perfeccionamientos, segun las reiv1ndicaciones

'?2 é 5, caracteriaados porgque 1&5 superficles v1rtualmente pla- :

nas quedan sobre un plano o son paralelas a unlplano‘que pasa
a, traves del eje de giro de la horquilla, ' |
. 88,~ Perfeccionamientos en frenos de- dlsco de horqui
lla desliaante° tal y como queds su@tanclalmentg aescrlto en
la—presente Memorla y en los adjuntos dibujos,
-Esta Memoria, consta de doce hogas, escrltas a8 maqﬁl

na por una sola cara,

Medrid,
GIRLING LIMITED,

1 MAR. 76

BoEEY ACESS Y RGN
+ o1 Flemados L Guaslp j‘r&svs-!:f!@’%
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