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* m  VEHICULO DE PISBOC¿HEILtt

2sta invención, se refiere a los vehículos de ferro**
carril #

De acuerdo con la invención* xax vehículo de forraca 
rril tiene medios de bastidor formando# en cada muñón del —

5, eje* columnas do gula coa pedestales huecos# separadas# que 
se ostiendo» hacia ahajo# entre las cuales puede desusarse 
ana estructura de silla# cía la quo está soportado el muñón* 
jara facilitar el movimiento de suspensión vertical, del me—  
dio de bastidor con relación al muñón del eje* estando montá­

is* dos medios amortóguadorss da fricción para cooperar con la — 
estructura de silla en porfío menos una de las columnas de - 
guía* y un par de muelles de suspensión cada uno de los cuales 
está montado dentro de/y rodeado per la columna asociada con 
el fin de apoyarse contra tía asiento del melle dirigido ha— 

25, d a  arriba que está formado sobre la estructura de süla a 
un nivel horizontal inferior al eje del muñón# conteniendo al 
menos dicha columna de guía medios de tope del muelle bajo la 
forma de un elemento de cuña que time superficies que están 
inclinadas con respecto a la horizontal y cooperantes con su- 

20. podidos de la columna de ;gu£a de tal modo que la carga de — 
la fieras del muelle £e\ suspensión, ejercida sobre el medio de 
tope dé como resultado una fuerza horizontal que lo empaja —  
hacia la silla* fuerza horizontal que es aplicada al medio de 
amortiguamiento de tal columna de guía con pedestales de ma—  

25, ñora que la fuerza amortiguadora por fricción se ©leve coa la
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carga ejercida sobre el vehículo* siendo formado el medio de 
amortiguaíslGnto por separado del elemento de cuña y cooperan» 
do coa medios formados por la columna de guía de tal nodo que 
se lapide a dicho medio de amortiguamiento moverse vertical—  

5* mente con relación a la columna de guía como resultado del —  
movimiento de suspensión del medio da tope»

Seneralmanto resulta suficiente con un juego de ta­
les medios de luiortiguomionto para cada silla, poro si so do- 
sea puede montarse un juego en cada columna de guía con polos 

10, tales* Cuando ce aplica a un bogie con dos ojos y cuatro rue­
das u otro vehículo do ferrocarril» cuando so prevé un juogo 
do tales medios do amortiguamiento para cada silla, so dispo­
ne el mismo en ol Indo del eje quo so encuentra en el interior 
del vehículo*

15, Cada medio de amortiguamiento comprende preferente­
mente jasa almohadilla de fricción amortiguadora montada entro 
porciones de una disposición de pinza hendida que es desliaa- 
blo en una abertura do la columna de guía con pedestales co­
rrespondiente y que sujeta la almohadilla con una acción de - 

20, cuña para empujarla en contacto coa la cara adyacente do la - 
eilla» Stel disposición de piusa puede poneros directamente m  
contacto por* loo medios de tope del muelle» los muelles de la 
suspensión con alojados convenientemente dentro de las colum­
nas siempre que sea posible* teniendo en cuenta la necesidad

25* de holgara entro las sillas y las columnas de modo que sea -\
suficiente pora facilitar ol movimiento completo de suspen­
sión* So prevé preferentemente una almohadilla clástica* por 
ejemplo* de goma, sobre la porción superior de la silla por - 
encima del muñón para cooperar con un tope constituido por —  

30* una parte del medio de bastidor con el fin do actuar a modo 
de "tope en saliente1* en una dirección de movimiento relativo



entre la silla y ©1 medio de bastidor*
2a silla puede ser dotada de holgara dé nodo <51© —  

pueda flotar* lateralmente con respecto al vehículo* entre - 
las «ninmnrtg» de guía con pedestales* Silo proporciona unas — 
características de rodadora me joradas particularmente sobre 
mía ■vía imperfeo ta»si ando amortiguado no sólo el movimiento 
de susponsión vertical sino también el movimiento flotante — 
lateral por el medio amortiguador de fricción* fes cajas de 
los ejes o muHones son soportadas preferentemente en las si­
llas de tal modo que permitan un cierto grado de movimiento 
de inolimcióá do los ojeo con relación a las sillas f de co­
to modo coa relación al medio de bastidor del vehículo* fes - 
cojinetes do los ¡andoneo pueden tenor superficies superiores 
convexas que cooperen y  puedan bascular en m  ¡grado limitado 
sobre superficies de reacción cooperantes previstas dentro -
da las sillas*

Breve descripción do los Dibujos 
fet loo dibujos s-
í& figura 1 os una vista de costado# parcialmente — 

en sección, del sistema de Suspensión de un eje de m  vehfeu 
lo de ferrocarril coa dos ejes y cuatro ruedas*

fe figura 2 os una vista en planta* parcialmente en 
sección, del sistema de suspensión mostrado en la figura 1, 
siendo realisada la sección de la figura 2 a lo largo do la 
línea 9-8 de fe figura 1*

Xa figura 3 es tasa vista de frente* parcialmente on 
sección, del sistema de suspensión oleado realisada la sección 
de fe figura 3 a  lo largo de fe línea A-A Se fe figura 1 y la 
sección de la figura 1 a lo largo Se fe línea CMS de la figu-
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La figura 4 es una vista de costado de una forma 
ligeramente modificada de sistema de euspensióá*

Deferí pciÓn de la Bealigaclón Proferida 
las realizaciones de euspensidn y amortiguamiento 

rjt para oada uno de loe fuegos fie dos ruedas y eje de un vehí­
culo do ferrocarril son idénticas y la descripción m e  si­
gue ao refiere por consiguiente a la construcción dol rauííón 
de una rueda solamente* Ge hará referencia primexment© a la 
raaliEíioiéh mostrada en las figuras 1 á 3 y se facilitará - 

10* posteriormente una desoilpciéa do las diferentes caracterís­
ticas incorporadas en la segunda realización,

Sa la región del muflón 10, el sub-bastidor 11 del - 
vehículo tiene dos columnas do guía con pedestales huecos y 
espaciados 12, 13, cuyos lados enfrentados proporcionan guías 

«j¿5# pora ana estructura de silla 14 ©n la que está dispuesto el
medio do cojineto del mílón 15* la estructura de cilla 14 in­
cluye una porción de cuerpo superior 16 que proporciona una - 
carcasa para el medio de cojinete 15, y en el fondo tiene un 
par de toases que so extienden lorígLtufiiralracnte 17 que cons- 

20, titayen asientos para los muelles dirigidos hacia arriba 18 -
para un par de molleo do suspensión 13, cuyos extremos supe­
riores son recibidos dentro de las columnas de guía con pedos 
tales 12 y 13* SI vehículo es simétrico alrededor de cu línea 
central transversal y las dos columnas Se guía 12 y 13 con©—  

25 titoyen columnas de guía interiores y exteriores, formando la 
columna de guía 12 la columna de guía interior, EL extrorao su­
perior del muelle de suspensión asociado 19 es recibido en lo 
que puede denominarse "ara caja de ouSa flotante" 20* 13. sis­
tema de suspensión de la solicitud do patente norteamericana 

-q  ̂ n.5 166808 incluye también "una oaja de cuña flotante" y debo-
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rá remitirá© a la memoria fie dicha solicitud para encontrar 
una descripción detallada de la construcción y el sodc de — 
funcionan! auto de la "caja Se cuña flotante"#

Be una ñañara resumida, la "caja de cuña flotante"
X, 20 comprendo una. estructura e nodo de caja 21 con «a aguje­

ro central dentro del cual es recibido ©1 estreno superior 
del muelle 19 y que aotife a modo de guía para ol muelle* la 
estructura a modo de caja 21 os recibida por su parte en la 
ccluiam de guía coa pedestal interior 12 y tal caluma pre- 
sonta una superficie inclisada 22 qpe es cogida por una su­
perficie de cuña dirigida hacía arriba 23 de la caja de cuña. 
%  superficie de cuña 23 está inclinada hacia arriba en el - 
sentido de la porción de silla 16, y la caja 20 coopera direc 
tásente con d  medio amortiguador por fricción montado en la 

X5* eoluma de guía con pedestal interior 12# SI medio de aaorti- 
gasEiie&to comprende una almohadilla' de frixión 24 que coope­
ra con el lado adyacente de la porción Se silla 16 y que os — 
cogida entre las porciones .de una piusa 25 que es guiada para 
su movimiento de deslizamiento horizontal en una abertura de 

20# la pared Se la columna de gufa con pedestal 12 y en una aber­
tura de lina placa 26 fijada dentro de la columna 12# la, pinza 
25 es cogida directamente por un tope 2? de la caja 20# y la 
realización de caña descrita as tal que se aplique una fuer­
za de amortiguamiento horizontal a la estructura de silla 14 

25* que varíe con la carga vertical del melle de suspensión co­
rrespondiente 19, para amortiguar así el movimiento de la si­
lla con una característica de carga creciente*

la porción 16 de la estructura de silla 14 tiene pes­
tañas marginales en caliente 28 que ce proyectan por delante 

30„ y detrás de la porción 16 y llevan almohadillas de fricción 29



7

1 %

15*

20*

2 %

30*

que cooperan cea almohadillas correspondientes 30 de las - 
columna de guía con pedestales (véase la figura 2)* EL —  
contacto de dichas pestañas 28 con las columnas 12 y 13 li­
mita el movimiento del juego do rueda y eje correspondiente 
lateralmente con respecto al vehículo* la flotacién lateral 
máxima, puede cor, por ejemplo, del orden de 1 1/2* (38,1 m) 
y los movimientos tanto laterales oorao verticales son amor» 
tiguadoe por loe medios amortiguadores de fricción*

Xa carcasa del cojinete Sel eje está dispuesta den­
tro de la poreién 16 de la estructura de silla que tiene ele­
mentos de emplazamiento 31 pare disponer la carcasa dentro de 
la aüla lateralmente con respecto al vehículo (véase la fi­
gura 3)« He obstante, para compensar las irregularidades de 
la vía y permitir la inclinación, del eje con relación a l a *  
silla 14, la superficie superior del medie do cojinete 15 —  
está curvada de muera, convexa para permitir un movimiento de 
basctlamiento relativo limitado* Segiín puedo verse en Xas fi­
guras 1 y 3, la suporfioio superior de la porción 16 de la si­
lla 14 lleva una almohadilla de goma flexible 32 distnesta —  
dentro de ttn pozo definido por una nervadura vertical 33* Xa 
almohadilla do goma 32 está prevista para actuar cono un "topo 
en fielientew y coopera con una superficie 34 del bastidor del 
vehículo al límite Sol recorrido d d  bastidor hada abajo con 
relación a la silla 14*

EL tmeHe de suspensión exterior 19 ce encuentra alo­
jado ouatonoialmonte m  su totalidad dentro de la correspon­
diente columna de guía coa pedestal 13, catando recortado el 
borde inferior do la misma suf.icíonteraonte como se lia mostrado 
para permitir el movimiento do cus pensión completo de la silla* 
SI otro muelle 19, que está asociado con el medio de amortigua
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siento, está alojado dentro de su columna de guía coa pedes» • 
tal 12 en menor grado, estando recortado el oiítrcsso inferior 
de la columna 12 para proporcionar la eaiperficie inclinada » 
cogida por la “caja -o caña flotante" 20* Pe obstante, ambas 

5„ columnas rodean a na respectivo melle y le contienen en la 
práctica en la rnyor medida, dando cose resaltado m  basti­
dor de vehículo e::trcsmdcaon'-e robusto* A este respecto- hay 
gao resaltar que cada columna 12, 13- tscafcfceSB una placa de » 
refaerao bori3ontal35* estando femada dicha placa 35 con —  

10* tesa abertura qno se baila sobre la linea central del melle 
de suspensión asociado 13* Sata abertura reciba la caña de — 
un perno 36 cuya cabeza 37 reposa oobre la placa 35*- la esSs 
del perno lleva usía tuerca 38 que osiá dispuesta en ten caví» 
dad de la superficie inferior del fcraso asociado de la extrae 

15* tura do silla 14* la puesta en contacto de la tuerca 38 con 
la base de la cavidad sirvo para limitar el movimiento ascen­
dente del bastidor con relación a 2a estructura de silla 14* 

Jas dos columnas de guía con pedestales 12 y 13 os» 
tán formadas sobre una estructura ccmSüt cuya fcamcióa en » 

20, cocción de caja (teoso particularmente la figura 1) propor­
ciona una considorablo resistencia a travós de la parte su­
perior de las columnas quo es el punto en el que tienden a - 
romperse los bastidores de vehículos de ferrocarril convencio­
nales, derivándoos la construcción de resistencia incrementada 

25* obtenida con la prcoc&te invención de la fomacíón So columnas 
con, pedestales fcnocos que gafen a la estructura de silla y —  
proporcionan las carcasas para los muelles*

SI sistema Se susiienaióñ mostrado en la figura 4 os 
GUstascialínente el Í¿IX0 ha sido representado en las ftgu-

30* ras 1 á 3 y por oonnigttlente se ha anjeado los sisaos «limeros
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10*

15*.

20,

25,

30*

de referencia pora designar parteo correspondientes de este 
sistema de suspensión, la construcción mostrada en la fisura 
4 difiere de la mostrada on las figuras 1 á 3 on lo que res­
pecta a la configuración do la caja del eje*os decir la di­
mensión d© la caja del eje en la dirección longitudinal es 
mayor nuo la de la caja del eje mostrada on las figuras 1 á 
3* En consecuencia la dimensión do la porción 16 de la es­
tructura de silla 14 tía sido incrementada al igual que la —  
separación entre las columnas So guía con pedestales 12 y 13* 
la finalidad del incremento en la separación entre las colum­
nas Se guía es permitir el acomodo de las cajas do ejes ya —  
existentes y permite producir un diseño standard para la cono 
tracción de nueves vehículos y la conversión de loe vehículos 
existentes, mies vehículos pueden ser boglee o bien vagones 
con dos ejes,

H  O  9 A

la Patente de Introducción que so solicita por dios 
años* para España, de acuerdo con la vigente %£alación* de­
berá recaer sobro* "Olí YI2JICTO0 DE F2RJIQCABRIL", citándose eo 
«o Puente d© Procedencia Retente norteamericana ne 3.841*233 
presentada a nombre de F*W, Sinclair, la cual cedió sus dere­
cho® a la Solicítente, según, loa característica© esenciales -
de las siguientes*

.B B X V l f f P I g A C I O H g a
1»,- tM vehículo de ferrocarril que tiene medio© de 

bastidor formando, en cada muflón del eje, columnas de guía - 
con pedestales huecos que se extienden hacia abajo y separa­
das entre las cuales puedo desalisarse tíña estructura de ©illa, 
en la su© está s&portado el muñón, para facilitar el movimien­
to de suspensión vertical del medio de bastidor con relación - 
al muñón del eje,, estando montado© medios amortiguadores do -
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5;

10,

15*.

SO*

85*

39.

fricción para. cooperai' con la estructura de Billa «a por lo 
senos «na fia las columnas da gafa» y un par de muelles So —1 
suspensión cada uno de loa cuales está sentado dentro de/y 
rodeado por la columna asociada con ©1 fin de apoyarse con­
tra m  asiento Sal muelle dirigido hacia arriba fonaado so­
bro la estructura de silla a un nivel horizontal inferior al 
eje del muñón* conteniendo al senos dicha columna de guía —  
medios de tope del melle bajo la forma de m  elemento de —  
cuña que ticas superficies- que están inclinadas con respecto 
a la horizontal y cooperantes con superficies de la columna 
de guía de tal modo que la fuerza del melle de suspensión *  
tjuG se ejerce sobre los medios do tope dé como resultado una 
fuerza horizontal que lo empuja hacia la silla* ¿berza hori­
zontal que es aplicada al medio do amortiguamiento de tal co­
lumna de guía con pedestales do muera que la fuersa amorti­
guadora por fricción acento con la carga, ejercida sobre el - 
vehículo# siendo fosando el medio de amortigaamiefct o por se­
parado del elemento de cuña y cooperando con medios formados 
por la columna de guía de tal modo que se impida a dicho me­
dio de amortiguamiento moverse verticalmente coa relación a 
la columna de guía como resaltado del movimiento de suspensión 
del medio- de tope*

29*—  un vehículo de ferrocarril* de acuerdo con la —  
reivindicación 1* en el que el a odio de amortiguamiento com­
prende una almohadilla amortiguadora por fricción, entro por­
ciones de una disposición de pinsa hendida*

35*— tln vehículo de ferrocarril, de acuerdo con la — 
reivindicación 2, en el que la disposición de pinza ea desli- 
sable en una abertura de la colmena de guía con pedestal co­
rrespondiente y coge la almohadilla con una acción de cuña pa-
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%

10*

15*

aa*

35*

30*

m  empajarla en contacto con el latió adyacente do la silla* 
4**—  tün. vehículo de ferrocarril de acuerdo con la 

reivindicación 2, en el que la disposición de piusa es co­
gida directamente por los medios do tope del melle*.

5**r 0a vehículo de ferrocarril de acuerdo con la 
reivindicación 1» en e1 que se prevó u m  almohadilla elásti­
ca solare la porción superior de la silla encina del muñón —  

para cooperar con toa. tope constituido por tara parte del me­
dio de "bastidor*,

6 8 On vehículo de ferrocarril de acuerdo con la — 
reivindicación 1, en el que la silla está provista de holgu­
ra do nodo que pueda flotar* lateralmente con respecto d  ve­
hículo, entre las columnas de guía con pedestales*

7**~ lía vehículo de ferrocarril do acuerdo con la - 
reivindicación 6# en el que la oilla tiene pestañas en sa­
liente que solapan los lados de las columnas de guía con po­
des talca para limitar el movimiento de flotación lateral de 
la silla*,

8s«~ ün vehículo de ferrocarril de acuerdo con la - 
reivindicación 1* en el que cada muñón está soportado en la 
silla asociada de tal modo que permita un movimiento de in­
clinación limitado del eje con relación a la silla*

9**- 0» vehículo de ferrocarril do acuerdo oon la - 
reivindicación 8* en el que los cojinetes del muflón tienen 
superficies convexas superiores que cogen y pueden bascular 
en m  grado limitado sobro superficies de reacción cooperan- 
toa previstas dentro de las sillas*.

108*- tn vehículo de ferrocarril que tiene medios de 
bastidor formando* en cada muñón del eje» columnas de guía - 
oon pedestales huecos, que so extienden hada abajo y sopara-



das*. entre las cuales puede deslizare© tasa estructura fie *** 
silla*, en lá que está soportado el. ©anón# pista facilitar el 
movimiento Se suspensión vertical Se los medios de bastidor 
coa relación al muñón del ©3%  sodios amortiguadores de —

5, fricción jara cooperar con la estructura de sUla que está» 
montados ©a por lo meaos tusa de las columnas de gafa* colum­
na de gafa que incluye una pasa vertical que contime tasa - 
abertura qué recite a dichos medios de amortiguamiento» sien 
de lá realización tal que sea retenido ©1 medio de amortigúa­

lo* miento contra todo movimiento que no sea el de deslizamiento 
horizontal con relación a la columna de gafe* y un par d© —  
muelles de suspensiva cada uno do los cuales está; montado dea 
tro ,> rodeado por la columna asociada con el fin de apoyarse 
contra un asiento del muelle dirigido bada arriba y forsad© 

1 <5, sobre la estructura de silla a un nivel horizontal inferior 
que el eje d d  muñón* conteniendo al menos dicha columna de 
guia unos medios de tope para el muelle en forma de elemento 
de cuña que tiene superficies que están situadas a un nivel. 
horizontal más elevado que el ©3© del muíión e inclinadas con 

20. la horizontal* cooperando dichas superficies del elemento de 
euSa con superficies de la columna de guia de tal modo que — 
la fuerza del muelle de suspensión que carga sobre el elemen 
to Se cuua haga que se produzca una fuerza. horizontal que lo 
empala hacia la placa vertical que está situada entre el sato- 

25» H e  de suspensión y la silla* fuerza. horizontal que es apli­
cada al medio de amortiguan! sato Se tal columna Se gafe Se - 
pedestal de manera que aumento lá fuerza amortiguadora por - 
fricción al aumentar la carga cobre el vehículo»

lia*- «os m n m w  m  ̂ mRoomim*
3C!. Segdn que la eustancialmente descrito en 2a presente
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Wmotia que cenata tros» hojas» «soritas a máquina por 
is» «ola oara y aeoopefiaSa Se alhajo**

ütóriat 2 7 ENE. 1976
COGÜCB32?ER S A l i f A l  C A H H lá d E  &  WACKK«oasamr hiaxf&B*
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