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Peri‘eeoionanricntos en tre,nos de disoo para

5’ W@IRLIN:- I:IMITLD, entidad inglesa, residen'be en Kings '

) 'mientos en dis pouitivos transmlsorcs de -empuje para

Road Tyseley, Birminghan ll, Inglatarra. ) o
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' lLa prnsontc 1nv~noibn se refiere & perfecoiona-

utilizarse en frenos de dLsOO vara vehioulos, de la.

'_clase que 86 oaract»rlz porque un c0njunto de zapa-

" - Sgﬂ»ta de friCCIOn esté dﬁstlnado a aor empujado an QQn— -f
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el conjunto de zapata de friceibn solamcnte en el resto de di-

gse denominard como "dispositivo trauasmi.or de empuje de la

-2 -

tacto con un disco giratorio por medio de un pistén guiado
deslizantemente en +1 anima de una gaja cuyo eje geométrico |
del 4énima forma pradcticamente Angulo recto con el blano del
digco y ¢l dispositivo tranonmior de empuje estd destinado g
interuonerse entre 61 pistén y el conjunto de zapata de fric-
cién y comprende una cufia de ié“@ﬁg;,una varte se rebaja so-
bre una ﬁaqté de¢ 1o que otro modo s.ria el érea de contacto
entre el pistén y el conjunto de zavata de friceibn cuando la!
cufia ée encuentra en su posicidn de ugo en el freno, por lo

que cusndo el pistén avanza en el 4nima induce un empuje on
che 4rea, En adelante, el dispositivo transmisor de empuje

clase mancionada",

Fn una coustruceliédn conocida de freno de disco de la

clase expussta, el dispositivo transmisor.de émpujg de la‘claw'
se¢ mencionada comprende una cuwiia plana y Gespubs de reemplé~ i
zarse el conjunto ds gzavata de friccién la cuiia se puede ine '
troducir en el freno entre el ;istbdn y el nuevo conjunto de-zJ

pata de Triceibn o el conjunto reemplazado. L&sicemente, pri-

|

mero se tendrd que hacer forzado el pistén en el anima para
consogu.Lr un c""aca.o axial sufieciwnte entre cl ex’cremo inte-

rior del piastén y el disco con el fin de r;cihlr el nuevo

conjunto de zapatas o ¢l conjunto de re. o;icién Y prgferxbl»
mente ta..bién la cufia. Ho obstante, cuando el espaclo axial

eg suficiente tan solo para rocinir el conjunto de zapata,si
se fucrza entonces la cufia entre ¢l conjuntos de zapatas y

el piston, existc la posibilidad de gque la cuiia corte o dete-
riore de 0tro mo@o wn guardapolvo flexible conectado entre 1a

caja y el extremo infarior del pintén que podria dar lugar fi

nalmente a un agarrotamianto upor conecxién del pistén en el énil
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en una oorona oilrcular, se sabe que el dispositivo tranamiaor

o construeciOn oompleja que comprende uns pestaﬂa anular dirigi—

‘1dad del invento segﬁn Be ha expuesto, en el pentido davque no

5i la cufia plana conocida se inserta en su posicién
de funcionami=nto cerca del pistén'antoé de introducirss el con
juntos de zapatas de reposicion en el freno, el peligro de dee
terioro del guardapolvo, 0 del propio dispositivo, se reduoce
sengiblemente, Sin egtar el oonjunto:de zaptas en su sitio, la
introduccion de la oufla es evidentemente simple. No obgtante,
frecuentencnte ocurre que sl conjunto de zapatas se introduce
en el freno primero y despuds se esfuerza la oufia entre el bqg
junto de'zapﬁa y el pistbn. Este invento tieﬁe por objeto ase~
gurar que'sea imposible introducir el dispoéitivo transmisbr dp
empuje a su posiolén de funoionamiento si el oondunto de zapm—
tas con el que se asoola sl dispositivo se ha instalado previg,

men‘be en el freno. . . ' '
. En un freno de disco de la olase expuesta, donde ‘6l .
pistbn es hucco y actfha sobre el oonjunto de zapta de friooibn‘
|
|
de empuje de la clase mencionada es wna oufia o guplemento de
da hacia atrés la oual ojerce presitn en el énima an el extreJ
mo inferior del pistén para acoplar el pistén y la oufia © -8~

_|plemento de forma que se muevan juntos., Por lo tanto, este dia,, -

positivo transmisOr de empuje ha cOnsaguido también la finali—

se puede insertar ouando el conjunto de zaptas sé encuentra. en
su sitio en &l freno.

No- obstante, la oufia 0 suplemento conocido oomprende
también apéndices dirigidos hacia adelante destinado a aOOplar
se con el canto radialmente interior del oonjunto de zapata PR
ra ayudar a orientar el suplemento o cufia que podria girar de

otro modo alrededor de su acoplamiento de espiga oon el pistbm
El efecto dé;eatOB apéndices en combinacitn con la espiga, s
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aue ¢s laposiile quitar (deilm nteo la cura o suplemento para
reemplazar <1 codjunto de las zaputas.

Ll desmontaje de un conjunto de zupulaas gaétaGOS C Ol
prende las etapas de quitar el conjunto de zapatas gastado,
quitar la cutia 0 guplamento, introducir una herramienta de
retraccibn del pistbn (v.g., §ﬁi%&g§tornillador 6 ﬁurramicnta
similar)’ép"el freno, y manipular finalm-nte la herratienta
para impulsar de nuevo el pistén hacia atras con la Lierramien
ta. Si el suplemento o cufia no se puede quitar del espaclo :
que quoda vacio al quitar cl conjunto de zapatas desgustados
el suplemeanto o cuiia deberd estar todavia presente cuando. se
introduce la herramicnta y se hace retroceder ‘el pigtén. Dla
posibilidad de Aue la cwia o suplemento experimente daiiog es
muy grande. Ademds, como la pesgtaia anular forma una espiza

contiriia en el pistén, cualquier deformacién.de la espi;a de-

bido a’' la acciétn de la herramicenta, puede tenderAha hacer'queg
la cufia o suplemento se agarrote en el pistén, por lo qgue pue%
@é'que gea difieil quitar la cuiia 0 suplemnto, atn desvués,
que ha retrocedido el pistoén. ' '
Bl dispositivo es un perfeccionawi2nto sobre el dige
poeitivo conocido en a2l sentido de yue se construye de tal-
modo gue ae sliming el probloma mencionado. ‘
ségﬁn el preéunte invento, un dispositivo transsisor
de empuje de la clase mencionada para utilizaraue en wn frano
a disco de la clase ex,ucsta, couprende un saliente que defid
ne wn toge para evitar la introduccidn de la culia 0 suplamen-
to en el freno estando ¢l conjunto de zapata en su sitio, y
la lonzitud axial del Gispouitivo transmisor de empuje es me-
nor qus el espesor del conjunto de zapatas. menos Su espesor

de desgastae. . .
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|desgastados, se puede quitar la cufia o suplemento del freno

'mcnbo.

.aOOplarde con la pared interna del pistbn ydra ayudar g Dost
Iner 1a cufia © auplcmvnbo en ol freno miontrau que el conjunto

T smcionadores dirigidos axialmente o dispositivoa de ab;oroibn
__dal par de torsibn a través de abarturas superpuosbas en las

‘[0 cuas - se situan sobre lados opuestos de un disco entro (de- '
—tcncs opuestos y un -par de OOnJuntOs ue zapatas de friccidn

'cumplem ntarios para acopl irss con loa lados opuestos deol dlg-

co y inOtes poslc1onadoros comunes qe Utilizan parg amboa cod-

-5

Por 10 tanto, despubs de quitar el conjunto de zapatas

antes de forzar el pistbn on su énima para la introduceibn de-
uwn nuevo conjunto de zapatas. o
Atn cuando la cuia © puplem:nto se dejare involuntaria-

mente en el freno cuando so introduce la herramienta Yy ae ha-

retfoceder el pi ton,.nl saliente estd construfdo y silundo dd
tal iode que cualquier daiio oroducidd por la herrawisnba an
la cuﬁa 0 suplemento no hard que la cwla UG'aghffbte on.el pig
tbn. For 10 tanto, la cufia 0 suplewsnto se puede quitar con f
oilidad después de haber retrooedido ol pistbn botalmonto. .
) ' El salionte comprends convenlentemente una parte de ’
lo que otro modo se cortaria y tiraria, deiorwéndose dieha pa:

te' a una ‘posicidn perpenuicular ‘al plano de la oufig .0 suple— [

Cuando ol pi tbn e hueoo, el sallentp 30 dalorma deaJ

{de. aquel canto de la parte que ogté rebajito y quo queda botaJ
'menbe dontro del didmctro interno de la corona - ‘ciroular y sobme

€l guql axﬁua el piston sobra ol conjunto de vapatag de frio—f

cibn. Loa extremos dlémetralmente ouueatos del .galiente puedo

de zapatas de fricclbn se introduce’y 36 1n&ertgn pivotes pow |

Or,Jut'B del con junto de zajrtas da EELE cibn 'y ol quplum-nto
0 cuila. Esto es particularmenta Gtil cuhndo lo~ suplom.ntos
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latrds on el anima,

a travis de un freno d» dizceo conocido para ug vehfculo.

‘len contacto con oaras opucstas del disco 2, se alojan en lim- -

juntos de zapatas de friccidn.

Si después de adajptar un suplcmunto 0 cwia ‘ge fucrza ’
un conjunto de zapatas de friceibn o ze lleva de otrp‘modo en
tre el disco Y ci suplﬂm“nté o cuiia en direceibn radiolmente‘
tacia el intérior, ,l «uplhﬂwnﬁg o cuiia actta .como .guia para

el conjunto de zava tas, y ©8 oflcaz ‘para *vxtar deterioro del | o

[

pistin y'él"guardapolvo, y transmite tawbién una fucrza de res

cibn al pistém por medio de la cual el pigtbn se fusrza hdcia

Una modalidad del invento se ilustra an los dibujos ad-
juntos en los que: o ‘ .
La fisura 1 es una vista @ seccitn lonzitudingli- tomada

La figura 2 es una vista de costado de.un disposiﬂivd
transmisor de empujc que se utiliza en el freno de la fig‘
2. L

La figura 3 es una vista frontal del dispositivo. de

11a figura'2° y

l

i

Ia figura 4 es una vista tomada alo lar»o de 1a lines;
. l

de corte 4-4 de 1ln figura 3

Zn el freno de dicco conocido e ilustrado enfla'figpy{_
ra 1 de 103 dibujos, wna horyuilla ri;ida 1 QQQ cabalgﬁ'gobré-
wa parte de un ocanto periférico de un diaco giratorfé 2 se
monta sobre una vi:za estacionaria adyascente a una caré;délJ‘
disco por medio de orejetas 3. S

Los oonauntos de zaputa de friceibn 4, 5 que se ponen

bos opuestos 6, 7 de la horquilla 1 y esién destinados a pli-
carse al digeo por accién de pistones hidraulicos opuostos 8,91
que funcionan en 4nima axiales alineadas 10,11 en losg 1imoos.'

Cada conjunto de zapata de Lriceifén 4,5-00mprende una zapata
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de friceidn 12 ilevdda por uha placa de a,ojo rigido 13, Cedg
pigtén 8, 9 es de secclbn hueca que actua gobre una ylaca

de apoyo adyacente 13 a través de su extremo anular 1nter10r |
‘ y quz funcmona a trav's de una junta 14 en la parcd del énlma'
5e 10,11. Un guardapolvo flexible de estanq‘idad 15 se conecta ‘
entre ¢l extremo interlorth cada pistol 8,9 y el extremo inte-
rior adyacente del limbro corrcsponulontc. re rgpectivo 697 .

Los pistones 8,9 actuan sobre la placa de apoyo 13" a

| través de dispositivos trensmisorss de empuje 16, que comprmz;
io. | de cada uno ung cuwiis .0 suplem<nto lano una parte del cual. :
| = rebaja 80bro una parte de 1o que normalmante soric el éreai}
‘| de contaocto entre el Pidtbn ¥ la placa de. apoyo, por lo. que 1
135 fuerzas de inducomon dul freno prooedentes de los pisto-
o neg se aplican a las placas de apoyo e pOsiciOnes desplazadaa.
' 115'.~ .de Tos. centros de presibn de los conjuntos de zapata de frio- B

Oi 630

N Se comprendera que lOs guardapolvo 15 80, pueden oortar

o deteriorar de otro modo si las cunas 0 aunlcmﬁntos 16 86 '}

. o introduccn en espaclo entre 1as plaoas de ay oyo 3y los pisto# .

- 20. nes 28,9 que tienen una anchura menor que el esnesor de la. od .

' a0 suplem,n'to 5, R ’I

,_1/ . Segln el presonte 1nvento, cada dispOSitivo transmi- l

' so; de. empuae'lsfggfa 1ncorporarse én el freno de la firuxa 1 [‘

- tzcna la conatrucelbn ilustrada ea.las figuras 2 a 4 y oompren*

25, " lde.una cufia o- suplensnto 17 que- tlenen cantos extromOS parale-
' .. |los. 18 para acoplarse con lados complgmenbarios de un limbb

|de, la horqullla l, v orejotas separadas. parforadae 19 que 58

proyectan desde su canto superior e través de 1as oualvs 88 ha'.A
_cen pasar plvotes de absorclon del par-de torsibn u ctrOS pi-

. 30, ”“ivotes posicionadores para los conjuntos de- zapatq de frdooibn,
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te 21 en el pisgtbn avuda. @ manten.r la cwia o suplemento 17
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4,5.Una parte de la cuiia ¢ suplemgnto de contorno semicirculay

9

se rebaja en 20, deformindo=e una parte del material de la cus-
fia que ocupa previagmante la regitn 20 en un,apéhdice_Zl qﬁe
gueda en un plano préctiodmunte perpendicular al plano de ld
6uﬁa 0. calzo, ¥y estd rovisig de cantos extrcmos pu ralequ 22
que se ueuaran una distancig no sup\rlor al diémotro 1ntunno
de un pi. tbn 8,9 v eald rrovista de.un canto thurlor rectd .
23 préctlcnmente paralclo al plano ds la ocura 0 sugemento 17
El apéndice 21 define un sali.nte, y la loggitud'axial del.
galionte més el espesor de 13 cufta © suplcmento 85 .nan o éue

el esvesor de la placa de¢ apoyo y considerablemente menor que

la distancia axzial entre el dised 2 y el cxtremo interior de

un pistén correspondicnte 8,9 cuando retrocede totalumente en %u
fnimz 10,11, De égte mode, el galiénte actvia como tope para :
gvitar. que la cwia o suplouwcnto =zv introduzca en el freno cuai
do el conjunto de zapaba de friccion 4,5 oslé en su sitio, ,i
Habiéndo:ae omitido el conJunLo de zanutas de- IrluciOni
4,5 la cufia 0 suplemento 17 se pucde introducir an el“Ireno b
en direccién radial hasta uub el saliunte 21 se superpone J
‘80bre el Anima interna de un plstbn 8,9 ilustrado all tn contbéu

no de lineas de puntos y rayas a1 la figura 2, despuds de 10 '

| cual 1a cufia o suplem=nto 17 se puede desplazar en d1recc;6n~i

axial para acoplar el saliechte didmatraluente en el énima:hasir
ta que la cufia o suplemento hace contacto con ¢l exiremo inte-
rior del pisgtén 8,9, ELl conjunto de zaputas de friceibn 4,5

se introduce entoness en el frono, Bl acoplamianto dol salien<

contra ol desplazamisnto ralativo eon direeeién radial, y =1

acoplamicnto de los extromos 18 en la horquilla 1 evita el des

placamicnto relativo entre la cuila o suplemento y la horquillal

PUPTEES T L g A ' . Samgen |
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en dircecitn cir Cunl“r,nCI&J. De égte: modo, las oufias o suple-'
mentos 17 se.slpuan racial y c¢icun1eren01almenbe, lo cual ‘fTa-
cilita la invtalacibn de loz conduntos de chqtms de friceién
par"cicu,lé ante on la alinzacidn deo ab,-...- R ] W _l»uv“.. oA
HIas oviios, qt suplﬂmhnth 17y ambas glacas de apoyo 12, 13
para la introduc01bn a trav“s de- Lds mlsmas de pasadores 0 pi-

votes de au50r016u delpar do torg ;bn p pmvotes p051cionado-

CUaﬁdo se desgasgia un'oonjun%o dé zapwtas de fricbibn,

{por edemplo ‘hasta liegar a la placa de apoyo, después de qui~ -
tar los pivotes pOslolon:dorus el c0nJunto do zapatas desgas— .'

tado se rotlxa radialnvnte del ireno. El suplcm b0 o gufta 17
se puede mov~r entonoes axlalmnnte uepmlandolo del pistén pqra

- desunlrlo dal mlsmo y dcsnués s retira radialmente del frono
1a través del espacio qu° queda a1tre el pistbn y ¢l disco.Por
{lo tanto, el pistbn ge puede Lormar ‘de nuevo en su énima,

Si se intenﬁara forzar el p;stén oon ol suplenunto o

cufia 17" todavia en su 1tio, ‘el suplmmunto 0 cuna puede ser

‘detﬁriorado por la harrani nta. . No obgtante, oomo la cufla o

sunltmonto 17 se «itua on ol plstOn solam«nue por los extre-
mos 22 del,ap,nicu 21, la ptobabll;dad de cualquier desunién

|que pudiers producir deterioros o que evitara de obro modo el

desmontajc dul apénalce 21 del vltOn 88 xemota, puesto que di~-

jeho detcriOra uel apﬂndluo 21 reduc1ré la lon,itud efectlva

del apénalce 21 y, en congecuencia, reducqu la fuerza de ago-
plamiento entre el apéndlce 21y el plstOn forzando los exbro-

mos 22 a que se desacoplon del plstbn.-
El apéndice 21, ¥ por 1o tanto al, canto recto de la

parte rebajada 20, se 1uol1na'hac¢a arriba y‘hacia atréquon

|respecto glla'dirgocion de rotacibn;qel-diséofindidada por.la
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flecha 24, por lo quo la fuzrza de aplicacitn de} pistén §,9
ée desplara cireunfercicial y radialasnte hacia fuefa y con
reopecto al Eentro de presitn del conjunto de zapatﬁgfdg frip.
cibn 4,5 en el lado del ejc del pistén 8,9 con el cual cual-
quier punto en la supaficie del disco se pone finalmente en
linea cuAndo rira en la ulr-0016n npzmgl de avance.

Cada dispositivo- transuisor de empujo 16 9e fabrlca en
dos etupas qun compeande una primara estampaclbn, n 0pﬁrac16n
de Trogu .lado pararrodu01r wna pieza cn togco prOV¢ata-de Orge
jetas perforadas 19 y la pafte rebajada 20, pero que bompfeh.

de: el apéndlce 21 en formu desarrollada, y wna sebunda opbra—

feién de defOIma016n para elevar Los gali.ntes 21 a 1a p031e10n .

perpendlcular al piano de la cuiia o suplemento 17.

Descrite suficientensnte la natnraleza del inxghto,asi
como la mansra de realizarlo on la préctica, debe hicerse
00nstar gue lasg dispOuiciono aateriormente inulcadas sqn sus.
ceptibles & modificaciones de datalle en cu&nto no alter
sk principio fundar-ontal, Tawbién se hace constar que el in-
vento corregponde . a uaa golinsitud de patcnte preJunLada en
Inzlaterra con el nﬁmpzo 2916/75 de 23 de-cncro de 1. 975,aco-

. gléndOSe por 1oAtanto a.10s benelicios que conceden 1los Conve.

nics Intermacionales zn visor, si.ndo lo qué.constituyé~ié
esencia del referido invento, y por lo que se solieita.Pafenfe
de Invencifén por 20 afios cn Egpéﬂa aobre: PERFECCIOFAHIENTOS
EN FRENO DR DISCO PARA VlhICULOS, caractvrlzéndoue pOr lo gi-

guicntes

,,,,,
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l,~ Perfeccionamientos en frenos de dLSCO para vehioulos

en el que un conjunto de zupatas “e irloclén osté dcxtlnado
a ‘ser empujado on contncto con wn 'digco: t\,:L::ul.or:o por medie

de un plstOn guiado dPSLlZﬂntOMOnLe en un énima de la oada,Q

5 .| cuyo e"e geométrico del anina forma préctlcambnbe énuulo recto
' con el plano dgl dich ¥y oun dlspOSlthO transmLaor de empuJe

se interpdne entre el platbn y oL condunto de zapatas de frig
’cién, comprondlendo al dlquositivo transmidor ‘de empuJe una

0w

cuffa 0 suplumcnto wuna parte de la cual se rebaja sobre una
-10, _parte de 1o que de otro modo serieca el érea de. contaobo entrev
| el pistbn y el conjunto de zavatas de frioclbn, por 10 -que
cuundo el pistbn avanza en’ el 4dnima induce un empuje en el
'conaunto de zapatas de friceibdn solam"nte aobre el rqqto de
'dlcha érea, caractnrlyados porque: el ulspositivo transud sor -
_'15...' de empuje se forma con wn saliente que deflne un tOpe nara evi
tar que el suplemento 0 ouila se inserte an el freno ‘cuando el
,conjunto de zapatas ostd en su sitio, y 19 longitud axial del
diapositlvo trqnamicor de empuje os menor .que’ el esyosor del
eonaunto de /apatas menos & espesor de deagaatc, por 1o que
'20._ el conjunto transmi cor de empuje se puede quitar da gsu sitlo
en el freno, despiés de quitar el conaunto_de 28 p;tas de f-ic+
cibn y 'sin forzar el piaton en el éniﬁa;"cuaiqui,ra que-seg.e¢
estado de desgasta del conjunto de las zapatas. '

_ 2y Penfeccionamluntus sagin la ra iv¢n61cac16n 1, carac-
25, terizados porque el sali.nte comprende una porcibn de la par~
te que ge cortaria y se tirarfa de otro modo,,delormdndoso la
pbrcién{én una'posicibn. perpendicular al piano de la cuila 0
suplemento, | A ’

o Be- Porfecoionamz ntos sogltn s r-1vzndicqclonas 1 6
pigtén és hueco Y el salmante se

o

30, 2, caracborlzados porque ol
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deforma desde el canto de la parte quo se rolaja ¥ que queda

tofalmento ddnt:o del didw=tro intorno de la corona cireular

167

sobra la cual acttia el pistén en cl conjunto de zapatas Llef,ffi
cibn. ) ' 7 . !
4.- Yerfeceionamicntoz sqgun la res 1v1n4103016n 3,caractc—
rizados L)Orqu“ los extienog dfé-uotmlmentc Opue 'tO" del Sall-en
te se .Acoblan "On la :ar.d intoraa del ustOn LJBI‘B ayu(lar a
SOdtonfr la cu.:a ¢ suplomnto.en el freno, _ ST
- 5., Perteceionamientos 3 yin cualqulnra de lqs re 1vind1-
C&oLOHCs ‘anterioras, caract-:riuados porqu: el uluuoditLvo trang
misor d¢ empuje .se pwoduse 2n dos etdpas que. cOmp* udun ung
primera opuraciQn para prodicir una pleza en tosco 00n la par—
te febajada & unVCOmprendl un apéndice en forma desgrroilaﬁa,
y vaa scgunda opbraC16n de furiaeibn para eiﬁVur él‘abéﬂdice
nasta una p051016n prrpendicular al plano. ue la cuna'o suPle-
mento para dezlnlr el saliente. "
'6.-rerfeccionamientoﬁ en frenos de disco uarq VQlicu-
ng, tal y como queda sustarcialmente descrito en la Pr¢53ﬂte‘

Menoria, y en los dibujos adjuntos.

RY . [
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ngta Memoria congta do trece hojas, cscritas a
. . B G gm
migquina por una sola cara. «3 FHE, 1576
lgdrid,

GINLING LIKLIpH,

Vi ed © U,
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17.

FIG. 4.
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