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El invento se refisre a una disposicicn de venti-
lacion para el recinto de maguinas de una maquina motriz de
combustidn refrigerada con 1{quido, sobrscargada, en que el
medio refrigsrante de la maquina motriz de combustidn se de=
be a refrigerar en un radiador de refrigeracion mediante aire
circundante, que estd dispuesto en una carcasa guiadora de
aire, separada por una pared del espacic de magquina, y sl es~
pacio de miquina se mantiecne bajo pegueffa sobrspresicn por un
voldmen parcial del airs refrigerante transportade por el ven
tilador, del radiador. Por ello se impide la penetracidn de
polvo al espacio deila maquina y se gvaclla una parte del calo
irradiado por la méguina motriz de combusticn en el espacic
de maguina. :

Se conoce una disposicidn de ventilacién de este
tipo que, sin embargo, presenta un decisivo inconveniente. El
volUimen parcial de aire para la ventilacion del espacio de
méquina tiene que extraerse del aire refrigerante llevado por
el ventilador del radiads a un alto nival de presion y tiene
que reducirse a la baja presion suficisnte para la ventila=
cidn del espacio de miquinas. Por una parte, casi se pierde
totalmente la energfa, gque se desdée consumir por el ventila-
dor refrigeradeor para el transporte del voldmen parcial de
aire refrigerante al eslevado nivel de presidn, mientras que,
por otra parte, el esfuerzo y gasto para la preparacidn de
la mayor potencia del ventilador requerida ocasiona un nsce-
sario coste de axplotacidn y de construccidn.

Por lo tanto, es un problema del invento la

creacion de una disposicidn de ventilacidn gque, con suficisnd

te ventilacion del espacio de maquina, dé por resultado un
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aprovechamiento mejorade de la potencia del ventilador re-
guerida para el veolimen derivado de airs refrigerants.

Este problema ss raesuelve, seqin el invento,
porque como radiacdor ss utiliza un llamado radiador anular,
porque sl radiador anular limita con un sector libre de la-
minillas refrigerantes de bloques de radiador anular inmedia-
tamente con una abertura en la pared de la carcasa guiadora
de aire y porque un radiador de aire de carga, dispuesto pre-
ferentemente da modo directo en la abertura, con prefersncia
fuera de la carcasa guladora de aire, se racorrs por sl vo-
1dmen parcial de aire refrigerante para sl espacio de maqui-
na.

Segin el invento, a continuacion del radiador de
aire de carga, esta dispussto un radiador de aceite, que
igualmente es recorrido por el voldmen parciel de aire refri4
gerante para el espacio de maquina.

Para casas de aplicacidn, que hagan nacesaria ung
rafrigeracidn del combustible, sagﬁn otra caracter{stica dal
invento, estd antsconectado al radiador de aire de carga un
radiador refrigerador de combustible en la corriente de aire
refrigerante, ds modo que la cantidad parcial de airs refri-
gerante, procedsnts del radiador anular, primeramente reco-
rre el radiador refrigerador de combustible.

Las ventajas concedidas gracias al invento con-
sisten especialmente en que la refrigeracion de airs de car-
ga mediante aire, hace posible una baja tsmperatura de aire
de carga mas qus sn una refrigeracidn de aire de carga por

el liquido refrigorante de la maquina de combustidn motriz,

porque la temperatura del aire refrigerante es mas baja qus
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la mas baja temperatura del liquido refrigerante de la magui-
na motriz de combustion, porque para la ventilacidn del espa-
cio de maguina esta disponible un mayor vollimen de aire re-
frigerante, ya que con invariable potsncia de transporte de
ventilador refrigerador, el consumo de aire refrigerante del
radiador anular se reduce por el importe del calor de aire de

carga alejado sn otro caso con el liquide refrigerante de la

maquina motriz de combustidn, porque la disminucicon de presidm

raquerida del volimen parcial de aire refrigerante para el
aspacio de miquina se sfectla con utilidad en los radiadores,
dispuestos entrs radiader anular y sl espacio da méquina y
porque al poner en marcha la méquina motriz de combustidn pue-
de alcanzarse un rapide calentamiento del acsite lubrifican-
ts en el radiador de aceite par la cantidad de vollmen par-
cial de aire refrigeranta, gue se calienta en el radiador de
airs de carga.

Un sjemplo ds Bjacuciﬁn del invanto se ilustra
ssquematicaments en los dibujos y se describira mas detalla-
damente sn lo gue sigue. Nuestran:

La Pig. 1, una seccidn de la disposicion de ven=
tilacidn, segdn la linea I-I en la %ig. 2,

Lta fig. 2, una seccidn de la disposicidn ds ven=-
tilacidn segin la linea II-II, en la fig. l.

Un radiador anular 11 esta dispuesto en una car-
casa 14 guiadora de aire separada por una pared 12 de un es-
pacio 13 de miquina. Con un sector 19 del bloqus de radiador
anular, libre de laminillas refrigsradoras, limita sl radia=-

dor anular 11 inmediatamente con una abertura 20 en la pared

" 12 de la carcasa l4 guiadora de aire. El ventilador 15 del
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radiador refrigerador, que se impulsa por una transmisidn no
ilutrada a travée del arbol 16, aspira aire desde sl medio cin
cundante a través de la admisidn 17. El aire comprimido reco-
rre ol radiador anular 1l radialmente y a través de la salida
18, pasa de nuevo a la atmdsfera. -

Un voldmen parcial del aire refrigerants lléga a
través del sector 19 y de la abertura 20 al espacioc 13 de la
maquina. Para estrangular de modo Gtil esta cantidad de vold-
men parcial de aire refrigerante comprimido, a la baja pre- _
sion requerida para la ventilacidn del espacioc de la méduina,
inmediatamente al lado de la abertura 20, con preferencia Pue-
ra de la carcasa 14 guiadora de aire, ssta dispuesto un radia=-
dor refrigerador 21 de aira de carga, que es recorrido par el
voldmen parcial de aire refrigerants para sl sspacio 13 de la
maquina.

Sucediendo inmediatamente al radiador refrigera-
dor 21 de aire de carga, osta dispussto un radiador 22 de
aceite, gua igualmente es recorrido por el voldmen parcial de
aire refrigerante para el sspacio de la maquina.

En algunos casos se requiers una rafrigeracidn
dsl combustible. Un radiador 23 de refrigeracion de combusti=

ble se antepone entoncas al radiador de aire de carga 21 en

la corrionte de aire refrigerante, de modo que el voldmen par
cial de aire refrigerante, procedents del radiador anular 11,
primeramente recorre el radiador refrigsrador 23 de combusti-

",
ble.

La presente patents de invencidn, comprends las

1
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' refrigerante de la miaquina motriz de combustidn se refrigera

pared de la carcasa dhiadora de aire y porque un radiador de

siguientes reivindicacionss:
1.- Mejoras sn las instalaciocnes de ventilacicn,
para el espacio de mdquinas de una maquina motriz de combus=

tidn sobrecargada, refrigerada con lfguids, en que el medio

por retorno en un radiador de refrigeracidn, que gsta dispuas"
to sn una carcasa guiadora de airs, separada por una pared
del sspacio de méquipa, mediante aire circundante, y el aspa-
cio de maquina se ma;tiene a peguefa sobrepresidn por un va=
ldmen parcial del a1§e refrigerante transportado por el ven-
tilador del radiadarlda refrigeracidn, caracterizada porque
como radiador de-re?gigeracién se utiliza un as{ llamado ra=-
diador anular, pnrqu; el radiador anular limita inmediatamen=-
tey, con un ssctor li?re de laminillas refrigeradoras desl blo-
we del radiador anuiar inmediatamente con una abdbtura en la

3

aire de carga, dispuesto directamente en la abertura, con pre}
Perencia fuera de 1aicarcasa guiadora ds aire, es recorrido
por sl vollUmen parcial de airs refrigerante para el espacio
de maquina.

2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zadas porque un radiador refrigerador de aceits, que estd
dispuesto a continuacion del radiador refrigerador de aire de
carga, .igualmente es recorrido por el vollmen parcial de ai=
re refrigerants para el espacio de maquina,

3.= Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracteri-

zadas por un radiador raefrigerador de combustible, gue estd

antepuesto al radiador refrigerador de aire de carga en la

corriente de aire rafrigerants, de modo que el valdmen par=
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cial de aire refrigerants, procedsnte del radiador anular,
primeramente recorre el radiador refrigerador de combustibls.

4.~ "Majoras en las instalacianes de ventilacidn™"

Segn se describe y reivindica en la presente
memoria deseriptiva, iflustrada en los planos adjuntos, la
cual consta de seis hojas foliadas y escritas a méquina'por
una sola de sus caras.

Madrid, a
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