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| 20 5 de esta Patente estd enfaldillado y se mueve par rodillos

Este invento se refiers a un aparato para enflejer car-
gas en peallets y, de un modo més particuler, se refiere & un apé
rato del tipo que se caracterize porque una gufe o lanza 8s fle-
je extensible se proyecta entre les plataformas superior e inte-
rior del pallat.

La Patente Estadounidense de Collins et al 3.213.781 dej
26 de Octubrs de 1.965, describe una méquina parg enflejer car-
gas 2 un pallet, cuye méquina tiens una gifa (lanza) de flejss
extensible y retrdctil que s8e extiends entre las plateformas sus
perior & inferior dsl pallet. E1 dispositivo alimentador de fleq
je se sitds sobre sl bastidor de la gufa del flejs por encims d%
1a carga y alimenta el flejs en tel dirseccidn que inicialments
penetre por ol extremo sostenido de la lanza, y 86 alimente ha-
cia el extremo libre de la lanza. lL.a guia (lanza) del fleje re-
traqtril de esta Patante funciona por cremallsra y pifgén y la -~
lanze retrocede antes de gque 86 tense el fiaja alrededor del pa

quete 6 embalaje,

Le Patente Estedounidense es de Sterner 3.376.807, dsl
9 de Abril de 1,968, ilustre un paletizador del misﬁo tipo gener
ral qus el de le Patents de Collins et sl que se acaba de descrL
bir. No obstante, la direccién del elimsntador de fleje sen la -
patente de Sterner ss de tales caracterfaticés que el flesje quse
sale del mecanismo alimentador de fleje 10 penetré en el esxtre-
mo saliente 6 libre de un canalizo de gufa del rleje extensible
51, después que este dltimo & alcanzedo 8u posicidén totalmente

extendide 6 de atagque. La alimentacién du fleje no comisnze has

te que el canalizo 51 sse he extendido totalmente y ha dispsrado

un interruptor para inicier la alimentacién de fleje. El canali

de friccién 109, 110 de un motor reversibls,




10

15

20

25

30

‘| ot 8l y de Hall. El dispositivo alim-ntldoi de fleje se sitda -

5 P

Le Patente Estadounidense de Hall 3,052.178, del & de -
Septiembrs de l. 962, ilustra uns gufs de flejs de cinte flaxiplj
que puede extenderse entre les plataformas ds un pallet. La guf
se enrolla sobra un carrete d;stnibuidor movido a través de un -
mecanismo de triccién. El floje s alimanta desde una posicidén 4
situads por encima de lea cargs y penetra en 8l extremo posteriox
6 sostenido de la gufs del fleje sn lugar de penetrar por 8su 8xg
tremo libre, como en la patente de Sternsrt mencionadae.

La Patente Estadounidanse de Armington et al 3.182.586,
del 11 de Mayo de 1.965, jlustrs un canalizo de fle je articulad?
que penetra en un hueco vacfo en 8l pellst. El tleaje 8s alimant

en el extremo trasero del canalizo, como 8n la Patents de Collips

por encime de la carga del pallet, como en las Patantes mencio-
nades snteriormente.

La méquinea aenflejadora de psllsts del @raaante invento
se parece en general a la de 1a Patente de Sterner mencicnada -
3,376,807, en el sentido de que tiene un bastidor de guia de --
tle je qua cabslge sobre sl pallet y su carga se sostisne sobre
un transportador de rodillos, Se utilize una guia de fleje ex-
iensiblo y retréctil, que 8e donominlti "lanza", que penetra en
sl espacio vacio entre las pletatormas superior @ inferior del
pallat. Un mecanismo alimentador Yy ‘tensor de flaje se asocia con
gl bastidor 6 yugo fijo de guia del flejs y alimenta tla je alre
dedor del bestidor y en el extremo libre de la lanza, cuanda 88
ta Gltima se extiende totelments a través del pellet y gquede -
atracada. En el presente invento, sl alimentador de fleje &8 a%

tda relativamente bejo sobre el bastidor de guis principel de -

rleje y sobre el iado del bastidor que 1leva montado el mecanis

mo de tuncionamiento de lanza, La lanza 3@ extiends y retrocg
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rriccién, mientras que el mecanismo alimentador y tensor de fle-

b

je se mueve por un motor neumético. El fleje *se alimenta ascen-
disndo, pasando @ través y descendiendo por el bastidor de guia

nrincipal dsl fleje en el extremo libre de la lanza. £1 mecanis-

o alimentador de fleje movido neuméticamente y el mecanismo de
avance de la lanza movido por motor eléctrico se ponen en marcha
de una forma précticemente simulténea. En sl funcicnamiento nor-
mal, el tiempo necesarioc para que la lanze pecorra 8l pallat y
quede atraceda 8s menor que al tiempo necesario para gue sl ex-
tremo del fleje alcance sl dispositivo de atraque. Si la lanza -
se retarda sn su recorrido, al extremo del fleje podris aliment%
se 8 través dsl dispositivo de ataque de la lanza y entre el pa+
llst, Para que la axtensién de la lenza s8ea independiente de lad
verisciones de presién nsumdtica en el mecanismo de alimentacién
de fleje, el motor impuleor de la lanza es un motor eléctrico rg
versible gque se controla por dos relés de retardo. En el funcioH
namiento normal, el primero ds estos relds es un reld da "iner-
cia" y temporize antes de que le lanza haya llegado al puntc de
ataqus, por lo que l@ lanze 8 introduce por inercia en la posid
cién de ataque. De este modo se reduce las cargas de impacto y
de choque sobre el dispesitivo de ateque y la parte del bastidol
de gufa del fleje que lleva montado el dispositivo dd atraqus.
Si le lenzae encuentra un obstdculo 6 no alcanza su posi
cién atracada en el tiempo previsto para la extensidn de la len-
za, el segundo reléd de retardo, que ©8 un relé de "lanza retar-
dada", temporiza y detisne el motor de transmisién de le lanze
y el mecanismo de alimentacién de fleje, por lo que 8l gxtremo

1ibre del fleje no sale de la gufa del flsje en la zona de atra<

de por madio'da un motor eléctrico a través da une tranemisidén de

0

que de la lanza. El relé de "inercia* se activa y comienze la -
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temporizacidn cuendo aé ponen en marcha 108 motores de alimenta-
cién de fleje y de impulsién de la lanza. E1 relé de "lanza re-
tardsda® se &ctiVl‘y comienze la temporizacién cuando la lanza
sale de su posicién totalmente replegada, Cu2ndo transcurrss el
periodo de retardo, se ponan en tuncionamisnto una circuiteria
qub detisne autométicamente el motor de impulsién de la lanza y
detiens el mecanismo alimentador de flaje. Sagin 8e ha menciona<
do, se svite de este modo que el extremo del fleje 88 alimente -
por el punto de straque de la lanza. La detencién automdtica men
cionade-de la méquina tendré lugar (por ejemplo) ei la lanza enr
cuentra un obstéculo mientras se extiende. La niduina se pueds +
controler entonces & manc para hacer retroceder ls lanza, sal-
vando la obstruccidn y comenzendo un huavo ciélo.

Las transmisién a le lanza, segin el presente invento, -
comprande un dispositivo de transmisidn por friccidén que se mon
ta sobre un carro psra la lanza y que se musve a lo largo ds un
e je de transmieién giratorio. El dispositivo de transmisidn por
friccién se monta en sl carro con una montura flotante por lo -
que se centra por medio de su e je de trensmisidn., Esto reduce -
1as vibraciones y proporciona una transmisién suave y uniforme
pars el carro de la lanzsa,

_ Un macaﬁiamo de alimentacién y cierre del fleje se aitaL
sobre el bastidor de guie del fle je 'de uns menera que 8s conve-
niente para el servicio y ajuste, cuya posicidén aumenta también

al méximo 8l tiempo necesario pars que gl extremo del fleje al-

[=)

cance la zona de straque de la lsnzs después de haberse iniciad
le slimentecién del fleje. Esto, a su vez, aumente al méximo 8l
tiempo que se pusde permitir pars ls total extensidén de la lan-
za, antes de que termina le alimentacién del fleje. El mecenis-

mo de slimentacién del tleje se monta bajo sobre un tramo verti
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cal de la gufa del flejs, cerca del mecanismo dd sustentacidén y
transmisién de la lanza.

El sistema de control del presante invento ofrecse con-
trol manual para extendsr y hecer retroceder la lanza asi como
para controlar le alimentacién dal fleje ¥ tensién del mismao.

Las ventajas y detalles de la invencién se harén eviden)
tes en sl treanscurso de la descripcién qus @ tftulo de e jemplo
se hace a continuacién con relacidn a2 las riguras ad juntas, en
las que:

" La figura 1 es una vists en planta de una méquina enf1§
Jjadora que incorpore gl invento.

Le figura 2 es una vista lateral de la mdquina,

La figura 2A es un diagrama en perspectiva que ilustra
le forme esn que una carge 8e enfleja s un pallst,

La figura 3 es una vista parcial lateral que ilustre -
elementos del mecanismo de alimentacién del flsje en la estruc-
tura de la lanza.

La tigura 4 es una vista esquemética fragmentuda qus -
jlustra partes del mecanismo enfle jador y las placas de dispa-
ro para el mecanismo alimentador, |

Le tigura 4R es una vista en aseccién tragmentade 2 ma-
yor sscala en las mordszas y yunque de la méquina enflejadore.

La figures 5§ es una vista latersl del meceanismo de Ianzﬁ

con partes cortadas,

La rigura 6 es una vista en seccién tomada a lo largo
de la lfnea 6-6 de la figurs Se

La trigura 6AR e@s una vista a mayor escela de una parte
del bastidor de gufa del t'leje.

Le rigura 7 es una visis gsquemdtice de tunciocnamisnto

que ilustra una etapa inicial en la alimentacién del fleje y -
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svance de la lanze,

La figura 8 ia una viata similar s la tigura 7 que ilug
tra la 1lnza atracada y la alimentacidén del fleje continuado.

Ls tigurs 9 as una viata tomads s lo largo de la linee
de corte 9-9 de la figurs 8. .

Ls figura 10 es una vista a mayor @scala que ilustra la
lanza sn su posicién atracada,

La figura 11 es una vistas similar a la figura 8 con un
fleje alimentado a través de la lanza y volviendo a la méquina
snfie jadors.

Le figura 12 es una vista esquemdtica de un diagrema --
sléotrico que ilustra los elementos en su estado inicial 6 de -
"PUESTA EN MARCHA®,

La figurs 12A as:.un esquema de valvulaje esquemético cof
respondiente al estado de la figura 12,

La figura 13 es un diagrama eléctrico en el estado deo -
"EXTENSION DE LA LANZA™,

La figura 13A as un disgrams de vélvulaje corraspondien

te 2 la figura 13.

La figura 14 es un diagramas eldctrico del estado ds "-
LANZA EXTENDIDA"™,

La figurs 15 ss un diagrema eléctrico que ilustra la pgf
mera otaps en sl estsdo de "LANZA RECORTADA"

La figura 16 ss un diagrama eléctrico que ilustra la sg
gunda etsps en el satado de " ANZA RETARDADA",

Le figure 17 es un diagrems de valvulaje que ilustira al
tuncionamiento dureante la tensién dal fleje.

La figura 18 es una diagrama de valvulaje que ilustre el
estado de “FLEJE TENSADO™

Le figura 19 es un diagrams eldctrico que ilustra el eg
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| une ssccién de plato giratorio que gira alredsedor ds un eje in-

tado en que sl relé "TDR-1 temporiza".

La figura 19R es un diagrema de valvulae je correspondien-
te a la figura 19,

Le figurs 20 es un diagrama @léctrico que ilustra la opg
racifn "MANUAL®, ‘

En primer lugar se describen los componentes principales
de un aperato enflejedor de pallet qus incorpora el presents inr
vento, principalmente tomando como referencia les figuras 1, 2
y 2A, La carga, indicada de un modo general por la rafaranciarK,
ss ha de snflejar & un pallet P por medio de une & mde tiras de
flejs S. La msturaleza de la cerga K no es importante psro &8s -
ilustra como una carga que comprende capes de recipientes 7 se=-
paradas por separadores 8 y con una placa superior 9 (7igurs 2)
para transmitir la tensién e jercida por los flejes S (figura 2A)
a le carga. Los pallets cargados ¢ es introducen en la méquina
enfiejadora por medio de un transportador indiceda de un modo
gensral por la referencia 10 (figura 1) y qus tienen, pcr ejem-

plo, una seris de rodillos locos ll que facilitan el ampuja de

la carge dentro de los confines del aparato enflejador. En un -

lado del aparato snflejador, el transportedor 10 puede tensr -

dicado de un modo general por la referencia 12, para gue la cap
ga pueda recibir una pluralidad de flejes S en planos perpendi-
culares, Dichos platos giratorios son cldsicos en esta rama de
la industria,

El pallet P, segin se iluetre en la presents Memoria, -
es de la construccién clédsica de dos platatormas qus tiens und
plataforms inferior 13, una platalorma superior 14 y separado-
res 15 entre las plataformas. Easta construccién permits la en-

trada de las horquillas de una carretille elsvadora entre las -
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plataformas de pallet pars 8u transports.
El eperato entlejador del presents invento comprends un
bastidor de gufa de fleje que estd indicado de un modo general

por la referencie F. Segdn se veré con mde detalle en la tigura

2, ol tleje S se distribuye desds un carrets 16 y pasa sobre una

[ o

poles de guis 17 al mecanismo alimentador, tensor y de cierre de
fleje M, montado en la base sobre sl bastidor de gufa dsl fleje
Fe El1 car:etﬁ,da cinte 16 se sostiene sobrs el armazdn de una @
tructurs de montaje y tranemiaidn'da la laazm, indicada de un mj
do gensral por la refarencia 20, Esta sstructura comprends une
lsnza montada en voladizo L cuya lsnzs 89 extiende y retrocede
por medioc de un motor de transmisién de lanza eléctrico reversi-
ble 21. Ls lanza se axtiende desde 8&u posicién replegada de la
tigura 2, y se extiende entre las platsformas 13, 14 de un pe-
1let P, segén indican los diagramas de runcionamiento de lae t'i-
guras 7, 8 y ll.El mecanismo alimentador y tens;: del fleje M 8¢
monta de prererencis inmediatemente por encime dal conjunto de
1anza 20. Un cuadro de contrel C en el lado opuesto del bsstidor
de guis del rlajé F contisne slementos eléctricos de mando coneg
tados sl cuerpo principsl de ls méquina por un cable 2la, para
hacer funcioner ;1 mecanismo de alimentscién del tleje M y el -
mecenismo de tuncionamisnto de la isnza 20, segin se describird
s continuacién. .

E)l modo general de tuncionamisnto del aparatoc se descri
be a continuacién brevemsnte. Un pallet cargado P sse sitda den-
tro del bastidor de guis del fleje F, con la lanza L en su posis
cién replegads,segdn ss ilustras en la figura 2, El mecanismo de
alimentacién de flsja M y sl mecanismo de transmisién de la lan

ze 20 que hacs svenzar ls lsnza L se ponen en marchg al miemo -

tiempo. Mientrss que la lsnzs L svanza entre las plataformas 13
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y 14 del pallet (figure 7), el fleja S 68 alimentado por el mseca
nismo M e travéds de un mecanismo de agarre y cierrs indicado ds
un modo general por la referencia g, figura 2, (veanse tambidn -
las Piguras 4 Yy 4R) y hasta el lado préximo sl bastidor de guila
del fleje S. Cuando la lanza L avanza totalmente (figura 8¢, el
fleja 8 todav{a ss gsté alimentando alrededor del bastidor de -
guia F, pero 8l extremo del fleje no ha alcanzado 8l dispositivo
de atraque del extremo 1ibre de la lanza. El avence total &§ ex-
tensifn ds la lenza 88 he mencionado como posicidn de "at.raque”
de la lanze.

SegGn se verd en la figura 11, después que la lanza L s+
ha atracado el extremo del fle je penstra en el extremo libre de
la lanzae, recorre la lanza y 88 vuelve & dirigir por medio del
bastidor ds guia F hasta el mecsn ismo ilimantldor y tensor del
flejs M, E1 mecanismo de agarre y cisrre ng" gpgarra ahora el ex
tremo libre del flsje Sy el mecanismo alimentador invierte su
funcionemisnto para tensar el fle je alrededor de la carga Ke LO
mecanismos de guia para el fleje en 8l bastidor de gufa F y en
12 lanza L permiten gue el fle je sea lievado galvando sus guias
respectivas pare enflejar la cargs a al pallet P. Después de ha|
perse alcanzado una tensién predeterminada del fleje, el mecaniﬁ
mo "g" agarra el extremo en avance 6 seno del fleje, cierra el
extremo libre al extremo en avance y corta el extremo en avancer
En operaciones simples de enflejamisnto, la lanze L retroceds -
ahora autométicamente y el pallat y su cargs 86 puedsen despla-
zar a otra posicién, bién para otra operacidn de enfle jamiento
6 pera quitarlo del aparato.

€1 mecanismo 2limentador y tensor de flaji M rsaliza la
funcién de sacar fleje del cerrete 16, dirigir el fleje a trg-

vés del mecanismo de ®sgarre ng", haciéndolo pasar por el lado
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‘sean suficientes paia poder comprendar 8l invento se describi-

) «lle

préximo del bastidor de gufa del fleje F, a travds del bastidor
y sobre la parte superior de la cearga, dascendiendo por el bas-

tidor en el otro lado de la carga, regressndo a través de la la

z8 extendida L, subisndo por el lado préximo inferior del basti.
dor F y penstrando de nuevo en el mecanismo alimentador M. El1 =
fleje se tensa después dirededor de la cargl,rse cierra y se cb%
ts, segdn se ha mencionado anteriormente. Excepto en ciertos as
pectos de control de mecanismo M, ol meclnismo M ilustrado sn -~
la presents Memoria es como 8l que se ilustra en la Patente de
Goodley: 3,759,169, emitida el 18 de Septiembre de 1,973 y cedi-
da a FMC Corporation. Tan solo los detalles suficientes del me-

canismo M, incluyendo sus sistema de valvulaje de control, quse

rén completaments en la presents Memoria. Otros detalles y sl
sistems de vélvulajs de control se describen plenaments an la
Patents de Goodley mencionsda, que 88 incorpora'en la prssents
a titulo de referencial Vprion sspectos del circuito de control
eléctrico y el sistema de vélvulaje de control asociado con el
mecsnismo M difieren de los descritos en la Pstente de Goodley
mencionads, y dichas diferencias se dnqcribirin plenamente.
Refiriéndonos -2 las figuras 3, 4 y 4R, el fleje S pro-
cedente del carrete 16 pasa slrededor ds poless de gufa 22, 24
y entre rusdas de gufa 25 en el mecanismo M, El fleje pasa des
pués parcialmente alrededor de una rusde tensors 26, montado sg
bre un eje 27 y parcialmente alrededor de ung rueda alimenta~-

dora 28, montads en un eja conducido 29.La rusda alimentadora

28 y la rueds tensora 26 se engranan por medio de engranajes -
(no ilustrados) en los ejes 27 y 29, El ejs 29 8@ musve por un
cadens 30 (figura 3) que pessa alrededor de una rueda dentada 3

sn 8l sje de la rueds de alimentacién 29 y alresdedor de une ru
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da dentada 32 en el eje 33 de un motor neumdtico reversible D =
que musve el eje 33. En la figura 3, el motor neumético D estd

detras de la ruede dentada 32 en 1a figure 3. La tensién en el -
tramo infariér 14 de la cedena 30 (cuyo tremo ss el lado de trans
misién 6 lado tesnso de la cadena cuando 8] fleje se tensa alredj
dor del embalaje) es detsctado por une rusda dentada loca 36 1llg
veda por un brazo 38, sostenido pivotalmen® en 38e, El brazo 38
hece funcionar una vélvula de tensidén TV, y seglin ss explica en
la Patsnte de Goodley, esta estructura determina la tensidn apl

cada en sl fleje por el mecanismo tensor antes de que se cierrej
entre 8 los extremos del fleje.

7 Refiriéndonos a las t'iguras 4 Yy 4R, durante el ciclo de
alimentacién el fleje 8 se alimente inicialmente a travds de un
aberture 39 en el dispositivo de agarre delantero 40, que forma
parte dsl mscanismo ®g* mencignado anteriorments. E1 flejs con-
tinda a través de una aberturs 42 en una placa de corte fija 43,

pasando par una cuchilla 44, entre une platina de cierrs mévil t

46 y una lenglista retréctil 48 y sntre un dispositivo de &garre
posterior 50 y un yunque retrdctil 52. Después de salir dsl me-
cenismo "g" (figura 3), el fleje S se gufa subisndoc a2 través del

mecanismo M por medio de gufes (no ilustradas) y psnetra en el ¢

extremo inferior del ladoc préximo del bastidor de gufa F, E1l fl
Je continua agcendiendo por el lado préximo del bastidor de gufa
del flsje F pasendo alrededor del bastidor y volviendo a travée
de le lanza extendide L, segdn se ha descrito anteriorments, deL
pués de lo cual el 1ada préximo inferior del bastidor de gufa -
vuelve a dirigir el axtremo del flejs de nuavoral mecanismo de
agerre "g" en el mecanismo M. Segiin se verd en le figurs 4A, el

extremo del fleje pasa shora entre el dispositivo de agerre dae-

lantero 40 y sl yungue 52 (antes de que se cisrre 8l dispositiv+
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|1a rotecién de la rueda 26, 28 continde perc se desarrolla un b

' 34 de la cadena 30 (figura 3) se snderezs Yy, por lo tanto, hacs

—13-

de agerre 40) y sntre la lsngliete 48 y 8l yunque. El axtremo del
flaje golpsa entonces un tope 53 formado sobre sl yunque 52, J
Cuando el extremo del fleje golpea el tope del yunque 53,

cls de sobrealimentacién de fleje en la rueds de tensién 28, ha-
ciendo pivotsr una placs 55 slrededor de su pivote 55a. Ds ngte
modo entra en sccién un seguidor 56 montado pivotalments en 56a
y el seguidor hace puncionar una vélvuls limitadoras de la ten-

sidn del fleje SV. Esta accidn cierra el dispositivo de agarre

delantero 40 para retensr el extremo libre del fleje contra el

yunque (figura 4A) y produce la inversién del motor de transmi-
eidn des la rueda de alimentacién para invertir la ruedes 264 28,
retirar el bucle de fleje desarrollado en la placa 55 @ iniciar
1e tensidn del flsje alrededor del embalsje. Como s l6gico, pri
merc se ratira del fleje libréndolo de' sus diversas gufas en el
bastidor F y en 1a lanza L antes de tensarse aliedador de la cap

ga, La tensién del fldje se completa cuando sl treamo infezior

funcionar sl breszo de ruede dentada loca 38 suficientemente pa-
ra que tuncione la vélvule limitadora de la tensién del fleje Y
mencionada esnteriormente, después de lo cual el motor D que he-
ce tuncionar al eje 33 @@ detiene.El dispositivo de agarre tra-
sero 58 se cierre shore para rotenei el extremo en movimiento 6
extremo de senos del fleje contra el yunque 52, la lenglista 48
retrocede y una cuchilla caliente 57 (tigura 3} que va montade
pivotalmente en 57a, bascula pasando @ 1a posicién previamente
ocupada por la lenglete 48 con lo que reblandece las pertes ad-
yacentas del tleje. La cuchilla caliente 57 se retira sntonces
y la pletina 46 (Figureas 4 y 4A) avanzs pars cerrar las partes

calientes reblandecidas del fleje una sobre otra contre sl yun-
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la carga entlejade se puede quitar del aparato.
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que 52 y al miemo tiampo al cuchilla 44 corta sl exgremo dindmi~-
co del fleje. Le platina 46 retrocede, los dispositivos de agar-

re 40, 50 ss abren, la lsngliete 48 y el yunque 50 retroceden y -

Una lava lfneal de tunciones mdltiples 58 (Figura 3) --

avanz y retrocede por un cilindro neumético 59 bajo el circuito

de control del spareto y la lsva 1{neal 58, saegdn se describe d
una torma completa en la Patents de Goodley mencionada, hace av]g
zar y retrocader el yunque 52, la 18ngdnta'58, la cuchlllia ca-
lients &a ciarre 57 y la platina 46, y al mismo tiempo hazs fun-
cionar.una vélvula de fin de carrers de la lsva CL en &1 circui-
to de control, La rorma en qus el ciclo mencionado se conirola
se describird a conbinu;CLdn coh relacién a los diagramas de copn
trol que siguen, pera bésicamente, las propias vdlvulas son comd
ljas de la Patente de Goodley.

Léa guims del tleje estén previstes en el bastidor de -
gufa del fleje F y en 1a lanza L que guia sl fleje segdn avanza
por accién de las ruedae 26, 28 en sl mscsnismo M, pero permite
qus se pueda tirar del fleje salvando el bastidor de gufa y la
lanzg cuendo dichas rusdas invierten sus funcionamientos pare -
tensar el flsje alredsdor de le carga, ssgén ss ha descrito an-~
teriorments. E1 principio de funcionamiento de las gufas de fler
je soltables éé ﬁodrd ver con més detalle en la figura 6, que ep
uyna vista en seccidn tomeda a través de las gufas del fleje en
1a lanza L, E1l cuerpo 60 de la lanza @8 una barra cuadrada que

lleva montados compuertés de hierro de dngulo opusstas, simétri

cas, 61, Las mmpuertas 61 tisnen é4nimas cénicas 6la que montan

de una forma pivotal y deslizante las qomﬁuértaa sobre pasadors

62 que salsn del cuerpo de la lanza 60 (figura 6A)., Las compusr

tas 61 se mantienan resilientemente en 8su posicidn cerrada por
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~dor de gufa dsl flsje F. Ségﬁn ss veré en la figura 9, e). basti
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medio de un muelle 64 que 88 asocia con cada jusgo de pasadores
62. Los muelles 64 tienen ojetes que reciben péaadoras de monta-
je cortos 66. Los muelles 64 smpujen laes compuertéa 61 una hacig
la otra, y las compuertas cooperan con el cusrpo de la lanza 60
para servir como gufa soltable del flejs. Cuendo el fleje s8 re-
tira durante la operacién de tensidn, el fleje hace pivotar pro-
gresivamente las compuertas 61 gepardndolas para librar el fleje
de la lanza,.
Segdn se verf en la vista en planta del extrsmo libre de¢
15 lanza ilustrada en la figure 9, lo8 extremos de las compuer=-
tas 61 estén achsflanados pera facilitar la accién progresive -
del fleje al separarla por scocién de leva cuando se tiva del fl
Je liberéndolo de la lanza. Las compusrtas 61 estdn tambidn achi
flanadas en el extremo sostenido da la lanzea.

Une construccibn de gufa del fleje similar en Funciona-

miento se monta a lo largo de 1es dive rsas sscciones del basti

dor F tiene elementos laterales 70, gque gstdn formados por cang
los soldados entre sf, Estos elementos laterales ss extienden -
alrededor ds la mayor parte del bastidor F y se sujetan a pla-
ces exteriores 71, y a sbrazederas 7ia (figura 1) en los lados
posterior superior y distante del bastidor. Las placas 71 lle~
van montadas barras de gufa del flajs en forma de doble T 72 en
le parte préxima superior y 1os ladoe distentes del bastidor F.i
Como en el caso da la lanza, el fleje S se gufs entre las caras
libres de las barras de gufa 72y 1ss compusrtas eldsticas cer-
radas 73, Las bascs de las compusrtas 73 qusdan refrenadas de

une forma floja en las barras 72 mediante sujstadores 74 en 1aﬁ

berras 72 y son empujadas a su posicién cerrada por muelles de

compresién (no jlustrados) estén constrifiidos antre pernos con
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cabeza 75 (figura 3) y la compuarte correspondiente, 80 la forma
descrita anteriorments en la patente de Goodley mencionada.

.Las dos eequinas superiores Yy 1a ssquina sxterior infe-
rior del beastidor de gufa del fleje F estén provistos ds guias
abiertas qus tienen partes infariores curvadas, cuyas gufes no
ag cierran por compuertas accignadas por resorte, como ocurrs
1o largo de la sypsrficis recta del bestidor F y a lo largo de
1a lanza. PorT e jemplo, refiridndonos a le figure 8, hay guias
de esquina abiertas sn les posiciones 76, 76m, Yy 76b an &1 bas-
tidor dé guie del fleje F. La cuarta gufa de gequina 76c, 88 -
monta en la parte tresera de la lanza L. Segin se vard en las -
figuras 9 y 10, 12 gufa ds esquina 76b tiens placas letarales -
sbiertes 77 y una parte de base de gufs curveda 78, Lae otras -
gufas se construyen de un modo similer. En ol bastidor de gule
F, 'por debajo de la gufa de esquina 76b, ss monta un sopnrte 79
qus lleve montado un pasador cénico del dispositivo de atraque
de la lanza 79e pabricado de nylén.

€1 mecanismo 20 que hace fpncionar 1a lanza L, qus cCOMm+
prends el motor eléctrico reversible 21, se he mencionadoc ante-
riorments. Los detelles mecédnicos de este mecanismo 88 ilustref
principalmanta en las riguras 5 y 6. E; armazén para 8l macani%
mo comprende un canal longitudinal 80 (figura 6) que se sostie-
ne sobre 8l suslo por una peana Bl y poT soportes separados 82
que se verdn con mds detalle en la figura 5, una taps 83, que
tiene paneles separables, protsge el mecanismo, cuya tapa apa-
rece en la figura 6 pero getd cortada en gran perte en la figu
ra §. E1 canal 80 llsva montadas placas de gsustentacidén verti-
calss 84, 85 (figura §) en los extremos traserd y delantero del

mecanismo.

Entre las placas de sustentacidén verticales 84, 85 se
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extienden une barra de gufa redonda 86 (figurs 5) que scstisne
deslizantements sl mecanismo de 1a lanza. Esta barra de gufa no

gira, si no que 8e fija apropiadamente entre las placas de sus-

pbarra cuadrada 60 de la lanza L se proyecta en valadizo (figura
5) desds un carro indicado de un modo gensral por la roferencia
88, que se desliza 2 1o largo de la barra de guia 86. El carro
88 comprende un blogue é patin 90 (figurs 6) que estd hendido a
lo largo de su canto inferior y se sujeta contra un cojinete 92
para recibir de une forma deslizanta la birra de gufa 36. Log =
pernos 93 sujetan el bloqus del carro contra el cojinete 92.

En un lado del bloqus del carro 90 se monte upa placa -
verticel colgantie 94 (figura 6) sujeta al bloque del carro por

psrnos 94s, cuys plece lleva montado un mecanismo de transmisidn

por friccién y que hace funcionar interruptores de fin ae carrj :
ra an las extremidades del evance de la lanza. En la placa latg

ral 94 se monta por medio de pernos 95 el mecaniesmo de transmis
sién por friccién 96 del carro de la lanza 88. Los pernos 95 s@
adaptan de una forma suelta en la placa de montaje 94 para pro-
porcionar una montura flotante para las tranemisién por friccign
96, E1 mecanismo de transmisién por friccidn comprende un blo-
que 6 patin 97 que 88 sostisne de una forma flotante sobre la

place lateral 94 por los pernos 95 y un blogque 6 patin acciona;
do por resorte 98. Los bloques 6 ﬁatinal 97, 98 tisnen cavida-
des arqueadas (figure 6) quse alojsn un eje giratorio 100 para

impulsar el cerrc de 1s lanze 88. Segdn se verd on le figura 5,
el sje 100 se 2copla giratoriamentas a un casquillo 102 sostenis
do sobre el extremo libre de un eje 103 que atraviesa el sopores
te exterior 84 desde el moter eléctrico raver;ibla 21. El otro

extremo del eje giratorio 100 se sostisnes«en 1la placa extrema ¢
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delantera 85 en cojinetes 106.

£1 mecanismo de transmisién por friccidn 96 compranda
l1os bloques ¢ patinss 97, 98, mencionados anteriormente, y Jjue-
gos opuestos de rodilloe inclinadas d @ una forma opuesta, ha-
biendo un Jjuego de rodillos 108 inc;inados en una direccidn en

la parte trasera del mecanismo de transmisién por friccién y -

=]

otro jusgo de tres rodillos 110 inclinadas en la misma direcci#
en el extremo délantero del mecanismo. Uno de los rodillos tres-
geros 108 se monta en el bloque & patin 97 (figura §) y dos ds
los rodillos 108 se montan en sl bloqus accionado por resorte
98. En 8l extremo delantero del mecanisma de trénsmisién por =
¢riccidn, dos rodillos® dslanteros 110 se montan en gl blogue 97
y un rodillo 110 se monta'en el bloque accionado por rosnrte 9§
(figura 6). E1 bloqus 98 es empu jado sldsticaments hacia sl blg
que'97 por los muelles 112 (figura 6) que se extiendan snire 8l

bloque 98 y las cabezas de los ps rnos lld, £1 bloque 98 ss deé

1iza a lo largo de los pa:nosglla y estos Gltimos 88 puntan a

rosca an sl bloque fijo 97 que se éoatiene por medio de la pla+t
ca lateral vertical 94.

Gon este construccién, los muelles 112 (cuya carga 88
pusds ajustar gor medioc de los pernos 114) ejercen presidn en
loe rodillos 108, 110 contra el eje giratorio 100. Cuendo &l -

sje 100 girs en une direccidn por accifén dal motor eléctrico -

21, el carro 88 axtiends por friccidn @ lo iargo de 1la barra d
gufa 86. Cuando el eje 100 gira en la otra direccién, el carro
retrocede por friccidm. Un mecanismo de transmisidn por friccidn
del tipo que acabamos de describir se vends con la marca regiss

trada de “"Rohlyx Drive System" por la divisién Berry de Berry

" Wright y Corporation con oficinas centrales en Watertoun, MaasL

chusette and Burbank, California, Dicho sistema 88 describe te
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" 1anza de nusvo hasta 8l mecanismo alimentador y tensor M. EL -

bién en la Patente Estadounidense 3.272.,021, La ventaje de la -
transmisién mencionada en la solicitud presente coneiste an al
hecho de que la lanza puede avanzar y retrocedsr por simple in-
versién dsl motor eldctrico 21 y 8i la lenza gncuentra una obs-
truccidn ¢ obstéculo durante su avance, ol &je 100 simplemente

se deslizard dentro de los rodillos de transmisién por friceidn

108, 110 sin que se deteriore el mecanismo de transmieién de 1
lanza 6 sl eje 100 y sus piezas correspondientes.

El cuerpc de la lanza de seccién cuadrada 60 menciocnad
anteriormsnte se atornilla al carro 88 por mesiio ds pernvs como
son los pernoe 116 ilustrados &n le figura 5. La parte selient
de la lanza en el cerrc 88 Yy le placa frontal 85 se anshiaﬁan
sobre una zapatae 118 que se jluetra con mde detalls en la figu
ra 3, cuya zapata s8 monta en soportes 119 sostenidos de la pla
ce de sustentacién del extramo delentsro 85. Segdn se ha mencii
nado, el cusrpo de la lanza 60 se monts en una.guis de ssquina
76c que se ilustra con més detalle en la figra 5, que recibe el
fleja entre las compuertas de la lanzs 6l.

Cuando la lanza se extiende & avanza desde su posicidn
replegada ilustrada en la figure 5, hasta la parte atracada de
les figuras 3, 68 y 11, la guie de esquina 76c en la lanza se -
pone en linea con una parte 1etara{ tresera inferior 120 del -

pbastidor de gufa fijo del fleje F, que dirige sl fleje desde lr

estado svanzado de la gufa de esquina de la lanza 76c se ilus-
tra con lfneas imaginarias en la figure 3.

Cuando la lanze L ha avanzado totalmente a su posicidn
de atragus ds la figura 11, el extremo. libre de la lanza 8ss 8i

tGe segdn se jlustra en la figura 10, Esta figura ilustra la -

forme en que el pasador cénico de atraqus 79a montado en el 8o
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binas principales Yy bobinae de pusesta en marcha pare girar en -

| carro 88 que lleva montada la lanza. Cuando rstrocsde el carro

| de ia lanza 88, hace funcignar un interruptor de fin de carrera

«20~- .

porte 79, llevado por el bastidor de gufa dsl flejs F, se aloja
en una abertura cénica 122 meganizeda sn el extremo libre de la
barra de la lanza 60. Une placa de nylén 123 se sujeta al extre-
mo libre de la lanze por medios no ilustredos y se adapta sobre
una parte ollfndrica del enchufe de ataqua 79a. Ests dispasitiva
centra con precisién y sdstiene el extremo, libre de la barra dg
le lanza 60 en su posicidn atpaceda de forma gue las gufas del -
fleje 61 en l8 lanza 8e centren con relacién al extremo libre -
aproximante del flsje S segdn se dirige por parte de la yula de
esquina 76b desde sl lado distante del bastidor de gufe dal flet
je F hasta el extremo libre de le lanza.

El motor sléctrico 21 que impulsa el e jo de transuisidn

giratorio de la lanza 100 es un motor reversibla, qus tiane bo~

ambas direcciones segéh se indica con lineas imagineries en la
figura 12, EL motor 21 pueds hacer girar gl eje 100 sn una u otra

direccién, produciendo de ests modo la extensidén § retroneso del

LS-2 en la parte trasera del mecanismo ds la lanza gegln se ver
en la figura 5. Cuando el carro ha avanzgdo prdcticamenta de -~
una forma total, la placa 94 descrita anteriormente hece funcio
nar un interruptor de fin de carrera LS-1 sn sl extremo delantg)
ro del mecanismo de la lanza segin sa verd con més detalle en

la figura 5; Estos intsrruptorses de fin de carrera establecen -
gl circufto de control eléctrico para el motor de transmisidn -
de la lanza 21 para que gire san la direccién en que sxtiende la
lanza para que gire la direccién de retroceso de la misma. Enr-

la descripcidén de la operscidn del circufto de control que s&i-

gus, loe contactos de los interruptoree. de fin de carrera LS5-1
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y LS=2 se supdndrén en su estado "normal" cuando los brazos de -
ascionsmiento 124, 125 (figure §) de estos interruptorss quadan

dispusstos por accidn de las piezas de la lanza que los hacen -

funcionar.

£1 dispositivo de funcionamiento se describe a continua-

c}dn tomsndo como referencias diversos diagramas esquemdticos. £
tos disgramas comprenden diagramas de control eléctrico, comb @
{lustradc en la figura 12 y diagramas de valvulaje neumético, C
mo el ilustrado en la figura 12A. Refiriéndo nos al disgTama ==
Ql‘ct:icﬁ de la figura 12, este diagrama ilustra un estade del !
circuito al comisnzo de un ciclo. La energia se suministra por
1{neas eldctricas L1, L2, con un intesrruptor principal d sn ls
1fnes Ll. Los slementos del circufto brin cipal comprenden un -
interruptor nautomético~-manual” de tres contactos acopladns SW2
(superior izquierdo) y un pulsador SW2-P para poner en marcha -
1la méquina cuando el interruptor principal @ estd cerrado y 8l
interruptor SW2 eetd an."autonﬂticof. También se incluye un in-
terruptor de “alimeﬁtacidn-tenai&n' de fun cionamiento ménual
de dos contactos conjuntados SW=3, un interruptor pulsador de -
ntensidn® del Pleje SW=3~T en conjunto con un interruptor pulsa
dor de "alimantacidn® de fleje SW3-F. También se ilustra un in-
terruptor de "ayvangce-retroceso” de (uncionanianto manual de dos
contactos conjuntados SW4 y un interruptor pulaadof de “rﬁtrocg
so" de la leanza SW-4-R conjuntado con un interruptor pulsador -
de “"avance" de ls lanza 49-4-5.

Los interruptores da fin de carrersa delantaro y trasero
LB-1 y LS-2 prevismente descritos (figura §) y controlados por
la lanza L, se ilustren tembién en el disgrems de circuitos, E8

tos son interruptores de fin de carrerai:de tres contactos con-

juntados. El interruptor LS-1, el interruptor de fin de carrera
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elantero, estd en su posicién "normal® cuando sstd libre de la
anza. Por lo tanto, el interruptor de fin ds carrera delantero
.51, queda libre de le lanza cuando esta retrocede y no 8@ pone
n funcionamisnto hasta que la lapza ha avanzado de una forma -=-
prdcticamente total.
£1 interruptor de fin de carrera trassro LS~-2 se ancuen-
tra también en su posicidn gnormal“ cuando lo dsja libre cuando
comienzae el avance de la lenza y no funciona a menos que la lan-
za heya retrocedido totalments. Cuando la lanza se ancusntrg en
su posicién replegada (condicidn 1iust rada en la figura 12) el
brezo del intecruptor 125 (figure 5) del interruptor de fin de 4
carrera tresero LS-2 entra en funcionamiento. Los contacvas nor-
malmente cerradeos LS-2-1 Yy LS-2-3 se abren y loe contactcs nor-
malmente abiertos LS-2-2 se clerran, Por #) contraric, cuando 13
lanza se encusntra en la posicidén replegada mencioneda, sl bra-
zo'del.intarruptor 124 (figura 5) del interruptor ds fin de card
rera_gelantaro LS-1 no se pone sn contacto con la lanza, por lo
que los contactos normalmente cerrados LS-1-ly LS~1-3 se tier-~
ran y los contactos normalmente abiertos LS=1-2 se abren. Segdn
88 ha;mencionado, estas son las condiciones ilustradas sn la fi-
gura 12, donde la lanza se sncuentra en su posicién replegada -
por.lo que el intsrruptor de Fin de carrera trasero LS-2 funcio
na y el interruptor de fin ds carrera delanter o de LS-1 fie fun
ciona, »

En 8l circufto hay también contactos de intsrruptor de
presién de mando a distancia. Eetos comprenden los contactos --
PE1-1 que estdn en paralelo con sl pulsador SW2-P y que funcig=
nan por un eléménto interruptor de presidh PHL ilustrado en 8l

circufto neumdtico de la figura 12A. Los contactos PEl-1 sirven

como contactoa de retencién al ponerse la mdquina en marcha en
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modo automdtico.
También hay incluidos contactos de interruptor de pre-

sién PE2A=1 de un interruptor de presién PE2R en el circufto de
védlvulas (figure 12A). Los contactos PE2A-l controlan el relé -
de retardo TDR-1 que hace funcionar sl solsnoide de una védlvula
de regulacién V-6 (figura 12R). E1 relé de retardo TOR-1l corres
ponds al relé TOR en 1@ patente de Goodley mencionada. También
incluidos contactos de intsrruptor de presifn PE-3-1 Yy PE-4-1,
que -encienden ltmp;rno de tenaidn y Qliuentacidn de flsja, res-|
pectivamente.

Otros diversos relés que controlan sus interruptores reF
pectivos aparacen también en el disgrama de circuftos da la fi-
gurs 12, Estos ralés comprendsn un relé principsl R2 (superior
derechs de la figurs 12), qﬁo debsn activarse para inicier un -
ciclo automético. Un relé de rétl:do de "inercia" TOR-3 se co-
necta en parealelo con el relé principal RZ. Segdn se vers, 8l -
relé TDR-3 entra en temporizecidn después de comenzar el avanc
de la lanze y sntes ds que 1a lanza haya alcenzado su posicidn
totalmente avanzada. Este interruptor desconecta 8l motor de -
transmisidn de la lanza 21, despuds de lo cual la lanza llega -
por inercia @ su posicidn deatraque.

Otros ralds en el circuito comprenden un reld de sxten-
sién 6 svance de la lanzs ICR (cantio de la Figura 12) que con-
trola contactos (perte inferior de la figura 12) para hacer un
el motor de transmisidén de le janza 2. haga aevenzer la lanza.
Un relé de lanza de retroceso compalsro 2CR hace funcionar con-
tactos que hacen que el motor 21 haga retroceder la lanza. Un o
relé de retardo de “janze-retardada® TDR-2 funciona para dete-
ner 1a méquina deupuésrdel comienzo de un ciclo automdtico, 8i

la lanza no osté totalmente extendids y atracada antes de que -
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_eribirdn lo soficiente para que se pueda comprender el modo bg
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temporice el relé TOR-2. De sste modo, e evita la sobrealimenta
cidn de fleje, segdn se ha descritac an teriormente.

Un relé de puesta en marcha del motor MS controle con-%
tactos para las bobinas principales 6 primarias del motor impul}
sor de la lanza 2l. Los otros contactos controlados por relés

ICR y 1CR, msncionados anteriormente, so n para las bobinas se-

direccién de Porma que puede hacer ebanzer 6 retrocedsr la lan-
za,

La figura 12A y ctrms figuras representan diagrzmas de
valdulaja ssquendticos del circufto de regulacidn nsumétice de
1z méquina enfleé jadora. Segdn ss ha mencionado anteriovrents, -
el circufto de regulacién neumdtica de la-mdquine dal invento -
@8 bdsicamente sl mismo que se describe en la Patente ds Goodlgy
mepcionada 3.759.169. Por lo tanto, los detalles de las diver-
sas védlvulas y otros elementos que se describen en la Patents ¥

que estdn duplicados en el circufto presente solamsnte re des-

sico de funcionamiento dsl presente invento. Las diversas vélvy
las ss mencionardn brevemente indicando unas cuantas diferencigs
entre 8l circufto de la figura 12A (por gjemplo) y sl ds la Pa-
tente de Goodlesy mencionada.

El circufto de valvulaje comprende una vélvula‘Vz'que
anteriormente se hacfa funcionar a mano paras inicier la tensién
deI‘fleja. Esta védlvula ss ahora de funcionamiento por solenois
de y sstd en derivacidn sn el control automdtico. Funciona dh oA

ra hajo control menual desde 8l circufto sléctrico. De ests mos

do, en 8l circufto de la figura 12R, una linea neumdtica "x" 8
ha afadido que dsja 2 un lado la vélvula V7 e inicia automdtic

mente la tensidn del flsje.
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Une vélvula de limitacién de fleje SV se asocia con la -
rueda tensora 28 y le placs 55 descrita anteriormente (figurs 4)
y funciona pars invertir el motor neumdtico D para retirar fleja
cuando se desarrolls un bucle 8n la placa citada, como én la Pa-
tente aa Goodley.

La vélvulas de funcionamiento por aolanoida V6 tiense tam-
bién su cantrapartida en la Patente de Goodley. No obstantse, en
el citcufto pressnte, la vélvula V6 reemplaze a la vélvula ds cgQ
nexién-desconexién de funcionamiento manual de la Patento. Z1 sg
lenoide de ls vdlvuls V6 88 activa por medio del pulsader y ac-
tda pars inicisr el funcionamisnto del motor de alimsntacidn D
sn la direccidn de elimentecién del fleje.

Las vélvulas V1 y V2 son vélvulas de cuatro dirscciones
que funcionan por vélvula auxiliar al modo de la Patsnte dn‘Gog
dley mencionada. No obstants, en el circufto presente, ! g /4
la V1 recibe airs desde la vélvula V6 en lugar &e recibirle de
1a vdlvuls de conexién-desconexién.

La vélvula limitadora de tensién TV se controla por la
cadena de transmisién 30 para el mecanismo de alimentscidn de -
fleje y cambie la vélvula V2 para detensr la transmisidn del mg
tor D en la direccién de tansidn cﬁlndo la tensidn del fleje al
rededor del embslaje ha alcanzsdo un valor predeterminado, segdn
se explica con detalle en 18 patentes de Goodkdy mencionada.

Las vélvulas de funcionemisnto por vélvula auxilisar y -
recuperacién por regorte V3 y V5 controlan @l funcionamiento deh
motor de transmisién del fleje M en ls direccién de extraccidn
y tensién del fleje. Uns 1fnea "x" ss hs afiadido y conduce has-
ta la vélvuls de obguracidn SU-1 de la vélvula V3, Ests lfnea -
pons en derivecidn la v{lvﬁll N7 en il funcionamiento automdéti~

co y la vélvuls V7.Hace funcicnar ahors ls vélvula V5 s través
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" terruptor PE2 hace funcionar contactos que controlan un reld -
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de la vdlvula de obturacién SV-4 en el funcionamisnto normad.
Loe dispositivos ds agarre del fleje delantero y trase-
ro 40,50 funcionan por diafragmae de presidn y las vdlvulas Vi,
V2, en la forma descrita an la patante de Goodley mencionada.
Como en la Patente de Goodley, el conjunto de lsva 1f-
neal 58 gue funcions por un pistén de doble accién 59, actda en

la lenglieta 48 (Figura 4R) las cuchills caliente de cierre (fi-

gura 3), 1= platina 46 pare comprimir los extramos calentadors
del fleje entre sf (figurs 4A) y el yungue 52 pars soltar sl fle
jeo unido. Los detalles de estas opsraciones na son factores cr
ticos para el presente invento y se describen plenamente en la
patente de Goodley mencionads. .

Desde el ¢ircufto neumdtico funcionan varias vélvulas -
accionadas por presién. El interruptor de.praa;dn PE-1 :isne -
su contrapartida en le Patente de Goodlay, pero en el presente
circufto, 8l intﬁrruptor PE~1 o8 contro;ldo por la vélvuls V6

en lugar de ser controlado por una vélvula ds conexién.-descone+

xidn. El interruptor de presién PE-1 hace funcionar los contacH
tos de retencién en el circulto eléctrico para el reld princi-
pal R2 durante el funcionamiento sutomético.

_ Un interruptor de presidn PE2-A corrasponds al intarruﬁ

tor de presién PE-2 en l2 patente de Goodley mencionada. El in

de ratardo TDR-1, E1 relé TOR-1 carresponde al relé TDR en la
Patente de Goodlsy, en al sentido da que hace que 1@ vdlvula -
V6 recupere su posicidn inicial después qua ss han unido los -
extremos del flejs. El interruptor de preaidn PE-3 (que no se
encuentra praaepta en la Patente ds Goodlsy) es controlado por

la vélvula V3 y hace funcioner los contactos pars uns lémpara

indicadora de la tensién del fleje., El interruptor de presidn
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| operaciones ssenciales fara ia compresién del circuito de contrg

PE4 (que tampoco sstd presente en 1; Patente de Goodley menciong
da) es controlsdo por la vélvula limitadora de leva CL y hace =~
funcionar contactos para una ldmpara que indica que el aparato
estd alimentando 'flaje.

€1 funcionamisnto automdtico de la méquina enfle jadora
del presente invento ss explica a continuacidn mn relacidén a la

serie de diagramas eléctricos y neuméticos, Solamente aquellas

pars la méquina enflejadora de pallets del presente invento se <
explicerdn con detalle. Se hace referencia a la Patente de Good+
lsy mencionads para varios detalles qus, sunque 88 incorporan en

ls mdquina, no son necesarios pars comprender el pressnis invens

to.

Las condiciones inicisles d de "puesta en marcha"cel cig

cufto eléctrico aparecen sn la figura 12. £l interruptor princisr

pal G en le 1lfnea L1 se cierrs, sl interruptor “aytomdtico-manu
al® SV-2 se pone para funcicnamiento automético, cerrdndces los
contactos SW2-1 y SW2-2, Se enciende la luz indicadore de “auto
mético®”. E1 pulsador S"2-P no se ha pulsado por lo que el reld
principal R2 estd desactivado, as{ cemo el inlé de "inercia" --
TDR-3 conectado en parslelo con R2. En satas condicliones, lo8 -
cont-cton‘dol rald normalmente abiarﬁos R2-1 (centro superior
de la figura 12) estén sbiertos. Por lo tanto, adngue los con-
tactos de interruptor "automdtico-manual® SW2-l los contactos -
de"lanza retardada® TDR=2=k, los contactos dsl reld de inercia
TOR=3=1 y los contncﬁos del interruptor de fin de carrers delan
tero LS=l-l estdn cerrados, sl circufto pars activar el reld de
svance de la lanza LCR se sbre por los contactos R2-1.

Con la lanza replegads, el interruptor de fin de carre-

ra trasero LS-2 se pone en-funclonamianto, por lo que se cier-

1
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ﬁi presidn (figurs 12A), y por lo tsnto, sue contactos ruapucti-
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ren los contactos normalmente abiertos LS~-2-2. Esto complets un
circufto a luz de'lanzs retrocedida®. Coho la lanza ss ancuantr+
en su poeicidn retrocedida, sl interruptor de fin de canrera de
lantero LS=1 no entra en aceidén, y sus contactos adopten todos
sus posiciones normalss, gsgin se ilustra en gl diagrama.
Refiriéndonos al diagrama ds vélvulaje de la figura 12Aj
el diafragma del interruptor de presién PE-1 se pons 2 presidn
por el aire qua.paaa @ travéds de la vdlvula de solenoide V-6. E
ta. abre los contactos de praaiﬁn PE1l-1 ﬁua gestdn en paralslo coE
el pulsador SW2-P en el circuito dal reldé principal R2. Loe o-
tros interruptores de presién pPE2-A, PE3 ¥y PEﬁ_no raciben sire

vos, ilustrados en la figura 12, estén sbiertos.
€1 sire pasas a través de la vlvula V2 para mantener el
conjunto de laﬁu 1fneal 58 en su posicién replegada,
€l diagrama eléctricc de la figura 13 y sl diagroma de
valvulaja de la figura 13A ilustran las condiciones cuande se

cierra el pulsador SW-2-P para extander la lanza y comenzar un

S

ciclo de alimsentacién de fleje. El reld principal R2 (figura 13
ge activa aﬁora a través dsl intsrruptor automdtico-ganual SW2,
los contactos normelmente cerrados TOR-2-1 y el interruptor de
pulsador'SHZ-P. €1 reld de retardo de "inercia® TDR-3, en para-
1slo con el R2, se activa también y comienza su temporizacidn.
La activacidn dsl rplé principel R2 cierri los contac;
tos, normalmente abiertoe R2-1 (centro superior de la figura),
y activa sl relé de avanéa de la lenza 1CR a través de los cone
tactos automdtico-manual SW-2-1, los contactoe del reld de "lan
za retardada"normalmente cerrados TDR=2-1, 168 contactos de req

16 R2-1 (que activan la linsa wyn), los contactos normalmente

ceprados CDR~3-1 del relé de "inercia® TDR-3 y los contactos d%l



ot o St 7

15

25

30

w28

interruptor de 1imitacién delentero normalmente cerrados LS=l-l.
Estos Ultimos contactos 86 encuentran sn 8su gstado normalmente |
carrado.porqua no se abren hasta que 1a lanzs ha avanzado totals
mente. Cuando el relé de avance de la lanze 1CR se activa, BsUB -
contactos normalmente abiertos 1CR-1 (infarior izquiardo)'sa -
cierran para activarel rolé de puesta en marcha dsel motor impulsr
gor de ls lania MS. De @sts modo se cierran los contactos de ~-

puesta en marche normalmente abiasrtos MS-1 y &8 activan las bo~

-

binas primariss del motor impulsor de la lsnza 2l. La activacid
del relé de avance de l@ lanza 1CR active también las bobinas -
de pussta 8n marcha al motor impulsor de ia lanza haciendo que
avance en la direccidn de extensidén de la lanza. Esto se consi-
gue cerrando los contactos normalments gbiertos 1CR-2 y 1CR-3 -
en los conductores de ias bobinas de arranque del motor.
Simultameamente con 1@ iniciacién del avance de la lan-
za, o9 inicia una ope:acidn de alimentacién de fleje. Cvando 8e
cierran los contactos del pulsadar sw2-P, segdn ss ha dugscrito
anteriormente, el solenoide 18 vélvule W-6 se ectiva a través -
de los contactos del interruptor vautomético-manual" SW2-1, 108
contactas de "lanza retardsda®normalmente cerrados TOR-2-1, ¥

los coﬁtactos del pulsador SW2-P. De sste modo se activa la 14~

nes "v* a los contactos de relé de retardo normalmente cerrado
Tbé-i-l, y por lo tanto, s active el solenoide de la vdlvula
V6 “
Refiriéndonos al diagrama de valvulaje de la figura 13
cuando #e activa el solencide de la vélvula V6, segdn 88 ha de
crito, dicha vdlvula V6 se desplaza y ol suministro de aire 8l
interruptor de presidén PELl se elimina. Esto cierra los contac~

tos de retencifn del interruptor de praiidn PEl+l sn paralelo =

con el pulsador de puesta sn mazcha sw2-p (figura 13) y mentie-

n
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ne el relé principal R2 activado, _

Con relecidn sl flujo de sire, el cambio de la vélvula
V6 (figurs 13AJ segin se hs descrito,dirige aire a través de la
vélvuls V1l y e trevés de la vélvula de limitacidén de la leva CtL
a la vélvula auxilier de la vélvula V4, y la vélvula V4 cambip
de sstado. La vdlvula V4 dirige aire shora al motor paumﬂticn -
reveraiﬁlu D que impulsa lss rucdes de slimentacidn del fleje -
dascritas con relacién a ls figura 3 en la direccién de alimen-
tacién, De sste modo, sl avance de le lanza y al-alimantacidn -
del fleje se inician simulténesmente durante 8l funcionamiento
sutomético.

Segdn se verd en la figura 13A; cusndo se suministra -

sire comprimido por levélvule CL a la vdlvula auxiliar ds la --

vilvula V4 paras que cambie ls vdlvule V4 y funcione el motor d
alimentacién de fleje D, ss suministraaire tambidn al dinfragm]
del interruptor de presién PE-4. De ssts modo 8s cisrrs el con-
tecto del interruptor PE4-l y se -enciende la lémpara de climen-
tacién de fleje, indicando por lo tantc que se alimenta fle je i
través del yugo del mparszto. C

Segdn sa ha mencionado anteriormente, en el funciona;
misnto sutomético, el circuito corts el suministro al motor elﬁq_
trico impulsor de la lsnzs 21 antes de que la lenza esté totalq
mente stracada, por lo que la lanza puede llegar por insrcia a
su posicién de straquye. De gate modo se reduece sl choque con-
tra la estructura ds atraqus y su armazén de montaje, ilustradc
en la figura 10. La funcién de movimiento de insrcia sa realiz#
por medio del relé da“inercia" de retardo TDR-3, mencionado an-
teriormentae. $egdn se verd en la figurs 13, el relé de insrcia

sstd en psralelo con el relé principal R2 y, por lo tanto,ss -

activa cuando comienza sl ciclo sutomdtiom . Al comienzo del c%
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clo, iunquu ¢e sctive el reld de inercia TDR=3, ho ha temporiza-
do y sus contactos normalmente cerrados TDR-3-1 eatén cerrados.
De este modo, un circufto s través cdelos contactos de vautométi
cos-manual® SW2-1, los contactos TDR=2-1 normalmente cerradoe,
los contactos de relé cerrados R2-1, la 1fnea "u®, los contactop
ds relé de inercis TDR-3-1, le 1{nes sy®, y los contactos de in
terruptor de fin de carrers delantero LS=-1-1, activan el relé -
de svance de 1s lanza 1CR, ssglin se hs descrito anteriormenta.
€1 svsnce de la lanzs hacia su ponicidn de strague comienzas ahg

ra, segdn se he explicado anteriorments. No obstante, .antes de

que la lanzs hays llegado al punto ds atraqus, temporiza el ral
de insercis TOR-3. En un sjemplo tipico, e sto pusde represuntar
un tiempo de funcionamisnto del motor de la lanza del drden de
dos segundos. Después de transcurrido ests periodo p:ndetaruin#
do (que se ajusts en sl relé TDR~3 ds una mensers conocida}, el
relé TDR=3 comienza 1l temporizscidn y lui coné:ctoo normalmen-
te cerrados TOR-3-1 se sbren. Cusndo 8@ sbren estos contactos,
el circufto de relé de avance. de ls lanza 1CR, que se scsba de
describir, ss desactiva y se vualven @ abrir los contactos 1CR=1
normslmente abiertos en la 1fnes s la pussta en marcha MS del
mbtor sctivador de ls lanzs, El relé ds pusests sn marcha del -
motor MS se desactiva por lo tanto y los contactos normalmente
abiertos MS-1 en las bobinas priu:fila-dnl motor sctivador de
la lanza 21 se vualven s abrir teambién, desactivando por 1o tan
to el motor impulsor de la lanzs 21, De un modo similar,ss vus
ven s abrir los contsctos del relé LCR para las bobinss ds pual
ta en marcha del motor 2l.

Cuando el relé de inercis TDR-3 se a justas spropiadamen-

te para uns méquins dadn, desconectaré sl motor impulsor de la

lanzs 21 de tal maners que permits que 1a lanza llagus por ine}
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cis a su posicién de atraque reduciendo al mihimo por lo tanto el

choque dn el atrequs, sagdn ee ha descrito anteriormente.

Refiriéndonos al diagrams aléctrico de la figurs 14, 88
tes diagrsma ilustre 1ae condiciones cuando la lanze aété total-
mente extendida. Ten prohto como la lanzas ha salvado 8l brazo -
del interruptor de fin de carrera trasero LS-2, sus contactos =
normalments cerrados LS=2-1 y LS=2~2 se puede cerrar Yy sus con=-
tactos normalmente gsbiertos LS-2-2 gstén sbiertos. Por el con-

trario cuando la lanzs ostd totalmente extandida o© atracada 2C-

cions el brazo de accionamiento del interruptor de fin de carr
rs delanterc LS=l.L0S contactos normalmente cerrados LS-1-1 Yy
(G-1-3 del intsrruptor de fin de csrrere delantero se aboen ah

rea y los contactos normalmente cerrados LS=1-2 estardn oerrado%

Al sbrirse los contactos LS-1-1 88 desactivard el rels de avan-
ca da lanza 1CR, i ya no 8s ha sctivado por temporizacidn del

relé de inercis de reterdo TDR-3-1,segdn 8@ ha descrita enterid

L]

menta. Normalmente, le accién del interruptor de fin de carrer
mencionado despude del avance de la lsnza @8 importents solams,
te para sl mntrol menual & en caso de mal funcionamiento del r&
1é de inercis TOR=3. La desactivacién del relé 1CR por los con-
tactos LS-1-1l ssegurs Qque sl motor impulsor de 1a lsnza 21 perq
manezca desactiveda independisntemente de 1s sccidén del rglé -

TOR=3.,

Segdn se ha mencionado anteriormente, en el funcionamign
to sutomdtico de la méquind anfle jadors de pallets dsl present
invento, se inicis la alimentecién de flejs por encima y alred
dor del yugo & bastidor de gufa del fleje f el mismo tiempo qu
se activa el motor impulsor ds la lanza 21 pars extender la la
za. En un funcionamisnto normal, la lanza atraca y queda dis-

puesta para recibir el fleje antes de que @l fleje alcance l2
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.ltrnqua. En las condiciones d-l.circuitoriluoe:ad;a en lu figu+
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lanza, No obstants, si un mel funcionamisnto 6 una obstruccidn
demora sl atraque de la lanze y si continuaré la alimentacidn -
de fleje, el fleje s alimentsrfa fuers del yugo'y dentro del -
sspacio dntre las plastaformass del pallst.

Le figurl 15 ilustra ls primers etaps an el funcionamisp
to de un circufteo que desconacts la méquina an momento predeter
minedo después que el motor impulsor se ha puesto en marcha pe-
ra extender la lanza, cuyo tiempo es adecuado pars el atraque -
normal de la lanza psro 88 menor qus 8l necesaric para que sl -
sxtremo del fleje slcance la zona de atrague de la lanza,. Este
circufto no solamente detiens el motor impulsor de ls lanza 21
si no que detiens tambidn el motor heumético D que alimenta sl
fleje,

La figura 15 ilustra las condiciones ds los intarrupto-
res delantero y trasero de fin ds carrers LS-ly LS-2, cuando

la lanza ha comencado 8 avanzar pero no ha llegado al punto de

rs 15, el interruptor trasero de fin de carrera LS-1 ha gusde-
do libre cuando ls lmnza ha comsnzado ® kanndnrso y 8sus contai
tos de sncontrarén en su oséndo normal. El. interruptor delantes
ro de fin de carrera LS-1 no ha sido n;cqnzndo por la lanza y
sus contactos ss sncuentran tdnbién.ln su estado normsl. Por 1?

tanto, en sl sstado de ia figurs 15, con la lsnzs en algdn es-

tado intermedio pero no en stragus, los contactos del interrups

tor trasero ds fin de carrers LS-223 s& encueairan en su gstad
normalmente cerrado y los contsctos delantarcs del interruptor
de fin da carrers LS-1=3 se sncuantran tambidn en su estado nor ’
malmente cerrado. Segin se ha mencionado, 6l ’aﬁado llustn-do

-

en el casc prsssnte se desarrolla tan pronto como a;.notor-im-

- pulsor de ls lsnza se he pulsﬁo en marchs y le lan;u'- ia;vndu~
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el interruptor trasero de fin de csrrera LS=2, Con los contactos
LSel=3 y LS=2=-1 cerrados emboe, 8€ activa el relé de tiempo de
Wjanze retardada® TDR«2. Este relé se pons en temporizacidn des-
puds de transcurrido un periodo de tiempo que 88 normalmente su-
@iciente pera que la lanza haya llegado al punto de atraque. Es+
te periodo de tiempo RO seré demasiado corto para gque gl motor -
glimentador de fle je haya alimentado el extremo del flejs 8l punl
to de straque de le lanza, adnque sl fleje se geté aproximando q
dicho punto.

Despuds de transcurrido el tismpo mencionado (aproximadi
mente 3 segundos en una méquine normel), gl reld ds "lanza ratel
dada® TDR-2 entra 8n temporizacidne Cuando esto ocurre, 13§ conq
tactos de relé normelmente cerrados TDR-2-1 (Parte izquisrda su-
perior de la figurarls) se abren, Al abripse estos contactus 88
desactiva el reld principal R2 por lo que 8us contactos normal-
mente ebiertcs R2-1 s8e vuelven & ebrir y 8us contactos normalmen
te abiertos R2-2 se cisrrafn. Al abrirse los contactos principg=-
jes del relé R2-1 se desactiva 1a 1{nea "“u"* y, por lo tanto, 886
desactive sl reld ds avance de 1s lanza 1CR, adn cuendo los coi

tactos FDR-3-1 y LS-1-1 permanszcan ceprados. Cuando 88 desacti

ven el relé de avance ds la lanzs 1CR, sus contactos nnrmalmant+
abiertos en los circultos para el motor impulsor de la lanza 21
as ebren, lo cual desactiva sl motor, y el eje ds transmisidn -
100 (figure 5) pera la tranamieién por friccidn deja de girar -
para sxtender la lanza.

Cuando el relé principal RZ se desactiva, segin se he -
descrito anteriormente, sus contactos normalmente cerrados R2-2
se cierran, sstableciendo un circufto @ travéds de los contactos
“automdﬁico-manual“ SwW2-1, los contactos de raié TDR-2%1 (qus -

ge sbren cuando sl relé TDR-2 temporiza), los contectos de reld
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tor principsl Q en la 1f{nes L1 se sbre momenténesments por accifin
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R2-2 (que ss abren cusndo el relé TDR=-2 temporiza), ls linsa "t"
y los contactos del interruptor trasero de fin de carreras L8-2-3
(corrndo:) pasta ¢l relé de retroceso de la lanza 2CR, para ults
rior funcionamianto. |

Cuando los contactos de retardo TDR-2-1 se abren dsbido
s la temporizacidén del relé de "lsnza retardada® TOR-2, sagin sq
ha deascrito anteriorments, el circufto previamente establecido
(figurs 13) a través de los contactos "gutomdticos-manual® SW2-l
los contactos de retardo TOR-2-1 {parte superior izquierda), lo
contactos de retencidén del interruptor de presién PE-l-1, la 144
nes "v*, los contactos normelmente cerrados TOR-1=-1 (parte 1nf94
rior izquilrdl) para sl sclesnoide de la vélvula V6 sa sbren, cON
1o cusl se desactiva el solsnolde de la vélvula. Cusndo 38 ha -
desectivado de este modo el solenoide de le vélvula V6, 1a vél-
vuls vuelve deade su posicién de la figurs 12A y dsjs da diri-
girse aire a través de lssvélvulas V1, Cl y V4 pars inpul;;t el
motor de flejs D en la direccidén de alimantacidn.

De este modo, cuando la vélvula V6. vuelve a su gstado -
inicial de la figurs 12A, porgue ol relé de*lanzs retardada® -
TDR-2 temporizs, sl motor de alimentscidén de fleje D sse detiene
Asfmismo, cuando temporizs sl relé de “lanza retardada” TDR-2,
segén se ha desdrito anteriormente, los contactos normelmente -
abiertos TDR-2-2 que conducen hasta il lémpara de"lanza no atra
cada® se cierrsn, y dicha lémpara 8 enciende, indicendo sl oper
rario el estado enormal de la lanza®,

£l circufto tisne tales caracterfsticas que el operario)
por una operacidn qanunl, puede hacer que 1ls lanza, que se ha di
tenido entre sus posiciones de retrocelo.y -vapce, ratroceda to

talmente. Esta operacién ss ilustra en la figura 16. El interrup
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| mente cerrados TOR-2-1 (parte superior izquierda de la figurs

'16) se vuslven a cerrar, El cierre de sstos contactos completa

«3f-

del operario, segdn se indica 8n 1 lfnes de reyas en ls parte -
izguierda superior de la figura 16. Al sbrirse ia lfnes princi-
pal se desactivas el relé de"lsnza retardada® TOR-2 (que ee ha -
activado y he entrado en accién para detensr le mdquina segin a%
ha descrito). Ls desactivacién del relé TDR-2 recoloca dicho res

14, Cuendo 8l relé TDR-2 se ha recolocado, s us contactos normals

el circuito a bravés de 108 contactos ds vautomdtico-manugl® --
SwW2-1, los contactos TOR=-2-1 (que 8@ acaban de cerrar), los cont
tactos R2-2 (previaments cerrados), la lines ng® y los contacto#
del interruptor trasero de fin de carrers LS=2=3 (cerracus por-=
que la lanzs €8 ha extsndido patcialmenta) hasts sl reld de re-
trodeso de la lanza 2CR. Cusndo el relé 2CR se activa de sste -
modo, Y segin se verd en 1s parte inferior de la figura 16, los|
contactos normalmente abisrtos 2CR-1 pars el relé de pusesta en
marcha del motor MS se cierrsn, lo cual hace que los contactos
MS-1 para las bobinas primaries del motor de le8 lanza 21 se cisg
ren y activen estas bobinas, '

Asfmismo, los contactos normalmente sbisrtos 2CR=2 y -
2CR-3 se cierran con lo cual se activan las bobinas de pusesta -
en marcha del motor 21 Y gstas funcionan en direcci én inversa 6
de retroceso de la lanza. Por 1o tanto, la lanza retrocede autg
méticamente hasta que alcanzs 8l interruptor trasero da fin de

carrera LS-2 abriendo sus contactos LS=2=3, segdin se ilustra 8

ia figura 12, El reléd de retroceso de la lanzs 2CR se desactiv

ahora y ls méquina queda dispuesta pars volver a ponerse en mal
cha. Después que se he eliminado la csusa de retardo de la lanza
y comc se ha alimentedo algo de fleje @ través del bastidor de

gufe F, la lanza e pusde extender bejo control manual (que s
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describiré més sdejants), y d ciclo d@ alimentacién del flsje -
se complets bajo control manuel manteniendo pulsado @l pulsador
de slimentacidén de fleje SW-3-F hasta que ss complata el ciclo.
~ Le descripcién del ciclo sutomético se ha interruppido -
pars describir lss condiciones de "“lsnze retardads®. Normalmentd
estas condiciones no ocurren, por lo que supondremros ahora que
l1s lanzs ss hs extendido totalmente en el funcionamiento normal,
segin ss ha aghlicado con relacién al disgrasms sléctrico de la -~
figura 14, y que la slimentacién del fleje ha continuadc normal-d
monts. Esto significa que la lanza habrfs llagsdo al punta de -
straque y que sl flg je ss habrias alimentado desde slrsdedor dsl
yugo haste el extremo 1ibre de ls lanzas, s través de li lanza y
de nuavo s la mégquins enfle jadora, hasta que sl extremo del fles
Jje chocs con el tope 53 jlustrado sa 1s figura 4A. Segdn se vé
en la figurs 4, un bucle de flaeje S =8 desarrolla ahoraen la plg
ca 55, disparandc la plsca. .

El esquems nsumético de ls figura 17 reprenta la opera-
cién resultsnte. Cusndo el extremo del fleje se ha detenido, =
desarrolls un bucle ds fleje an la resds de tansifn 28 y 8@ dis
para la placa 55, La vdlvula de fin de carrera del fleje SV cam-
bis de posicién y dirige uns impulsién de aire a través de la 1I
nes Z, cuys impulsifn estd indicads por uns lfnes de puntos y -
rayss. Esta impulsidn abre-ls v(lguil de rebtencidn cv~3, fluye

s través de ls vélvula de aguje a justable t-3, desplaza le vél-

1=

vula de lalanza SV=2 y activa sl motor D en la direccién de “te

eidn*. Eats eccién retira répidamente el bucle de fleje de la -

1 =)

plsca 55 y vuslve 8 cerrar 1a vélvula SV. Mientras tanto, y cua
do la vélvulas SV se ha abierto por ¢l pucle de fleje que s8 2CA
ba de describir, le vélvula SV dirige también aire a la vdlvula
auxiliar P2 de la vélvula V1l cambiando la posicién de sesta diti
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me vélvula. La vélvula de solenoide V6 permanece en la posicidn
jlustrads en la figur3d 13A y sahopa 88 dirige sire desds dicha =~
vﬁlvula por la vdlvula V1 hesta el dispositivc de agerre deslaen-
tero 40 que ee cierra sobre sl extremo 1ibre del fleje, sagln
gsilustra en las figuras 4y 4A. EL sire de la vélvula V1 se di
rige también a travée de una linea qus comprends la ramificacié
wy" hasta la vélvula de lanzadera SV-1, asocieda con la vdlvula
V3, que ;irigariira a la vdlvula V3 se desplaza, @l aire desplyg
za la vdlvule de lsnza Sy=4 y ss dirige @ 1a vélvula suxiliar -
p-1 de la vélvula V5 Yy dicha vélvuls se deaplazs también. E1 =--
aire de la vélvula V5 se dirige por 1a vélvula de la lanza SV=-2
hasta el motor neumdtico D que continda activando el mator D -
‘del mecaniemo de alimentecidén de flsje en la direccidn necesa-
ria pars tensar el fleje slrededor ds la carga en sl puilat, -
hasta que sl flsje queds tenso.

£1 aire da la vélvula V3 hace funcioner también el in-
terruptor depresibn PE-3 Y cierra sus contactos PE=-3-1 8) cir-
cufto sléctrico. De aste modo sa encisnde la lémpere ds “ten-
sién" pera indicar que @8 ha realizado la operacién de tenssr
gl fleje.

El disgrama de le vélvula de regulecidn de la fkgura 1§

{lustra las condiciones en que el motor de'alimentaeién D ha -

n

tensado el flaje tirante alrededor de la carga y 8l pallet. CuT
do se ha splicado una tensidn predatarminada al fileje, 81 par
aumentado ejercido por el motor D enderezs 8l tramc de la cadg

na 13 y el brazo seguidor 38 cambia ls védlvula lﬁmitadora de -

teneién TV. E1 eire de la vélvula TV se dirige shora a la vélv+'

la auxiliar P2 de la vélvula V2, gqus desplaza la vdlvula V2 y
tisne lugsr cuatro acciones. En primer lugar, gl airads V2 se@

dirige & la vélvula auxiliar P-2 de la vdlvula V3 que desplaza

n
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46y el yungque §2 para formar el empalme del fleje, cortando el

i TDR-1 que temporiza después de un periodo guficientse para que

=39

dichs vélvuls desde ls posicidn de la figurl 17 y corta &l air
dirigido snteriormentes s la véivuls uxilisr Pl de la vélyula V
y sl interruptor de presidn PE3 que hsbia encendido la lémpara

do.“tnnaidn“. Ls vélvula VS, accionads shora por aire, se des-

plazs y corta sl s uministro de aire sl motor D que se habia acg

tivedo snteriormente sn la direccién de tensidn del fle je. Al
pismo tiempo, el dre de la vlvulas V2 se dirigs sl accionador
del diafragma del dispositivo de agarre traseroc 50, que cierrs
el;diapoaitivo de ig-rra y sujets sl flesje bajo tensidén alrede
dor derll cargs. £l eire procedents de 1a vdlvula V2 se dirige
tlﬁbién sl cilindro 59, que hace svanzer el conjunto de leva
1fnesl 5§8. Segin se hs mencionado snteriorments y gagldn 38 nx;
plica con detalls en la Patents de Goodley mencionada 3,759.16
sl conjunto de leva linesl B8 hace funcionar ls lengllets 48 -

(figurs 4A), la cuchills calentadors 57 (figura 3), la platina

fleje ¥y permitiendo que se quite el fle je empalmado dal naclnir

m0 de cierrs asociedo. Segdn se ha mencionado, los detalles de
gsstas opersciones no soR un factor criftico para ol presente ip)

vento.

g

y

El sire ds la vdélvuls V2 se dirige también al interru
tor de presién PE2R que cierra sus contactos PE2A-1l en un cir

cufto al reld de retardo TDR-1. De @ste modo se activa @l rel

sa completen las operaciones de empalme y corte del fleje qus

se acaban de describir.

Refiriéndonos s las figuras 19y 19A y de nuevo al di#'

grams eldctrico ds la figurs 14, 8e recordard gque la lanza s8e

ha extendido y ss verd en la figura 14 qus los contacto? normJ

1

mente cerrados TOR-1-l1 del relé fDR—i han activado el solenoi-
: !
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de de la vélvula V6 desds la lInea uy®, Cusndc el relé TDR-1 -
tamporxza (figura 19) segln se ha descrito, los contactos norma#
mente cerrados TOR-1-1 8e sbren y desactivan el solenoide pera
la vdlvula V6.

5 Segdn se verd en la Figuré 19A, la vdlvula V6 salta 2 l@

posicién inicial jlustradas en sl diagrama de valvulaje de la fi
gurs 12A, El aire comprimido se dirige de nuevo por la vélvuls
V6 al interruptor de presidn PE-l Yy arlls vdlvulas auxiliares
p.] de las vélvulas V1 y V2.De ests modo se desplazan las vdlv%
10 las V1 y V2 desde la posicién ds la figura 18 de nuevo @ la po-
sicién inicisl de las figurss 19Ay 12A, El aire procedsente de -
la vdlvdla V2hace rstrocaedsr shors sl conjunto de leve 1ineal
58. Asfmismo, cuando.aa sctiva sl interruptor de presién PE-1,
ssgdn se he descrito, abre los contactos de retsncién Pil-l Y
15 desactiva sl relé principal R2.Cuendo sa desactiva el reld prin
cipal R2 (figurs 19) sus contactos normalmente cerradoa R2-2 -
es vuslven a cerrar, con lo cusl se sstablece sl circuitn al 8
lenoide de retrocesc da la lanza 2R @ través de la lfnea “t" y
l1os contactos LS-2-3 del interruptor trasero de fin de carrers
20 L52-3, Como la lanza sstd ahora extendida, seglin se ha dascrit+
con rellciﬁn a la figura 14, 8l interruptor trassro de fin de
cerreras LS2 antra en accidn por la lanzs y, segtn se verd en 13
figura 19, sus contactos LS2¢3 se cierran. Ds este modo, el re+t
16 de retroceso de la lanzs ZCR se activa y hard retroceder la
25 lanza. Cuando ls lanza ha ratiocadido totalments, sslva el int&
ruptor delantero de fin de carrera LS1 y hace funcionar sl in-
terruptor trasero de fin de carrera LS2 segdn se ilustra en el
diagrams sléctrico de la figura 12.La lémpars de "lanza retro-

cadida¥ d¢s snciende ahoras, sagdn se ilustrs en la figurs 12, vy

30 se complsta el ciclo autométice.
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|cerrado. Esto ssteblsce un circdito directsmente desde la linea

La figura 20 ilustra el interruptor automético-manual cg
locedo pars operacién manusl. En estss condiciones, los cont-cth
anteriormente cerrados SW2-l 86 encuentran shors abiertos y los
circuftos establecidos por el relé principal RZ quedan en deriva

cién porgue sl contacto anteriormente abierto SW2-3 eatd ahora o

Ll hasta los interruptores de alimantacién-tensién, hasta los in

terruptores de extensién-retroceso y enciends la lémpara *"manual

El interruptor de slimentacidn-tensién ee ilustra en la
pocicidﬁ “alimentacidn® donds los contactos SW3-1 sstdn abiertos’
y los contactos SW3-2 astd cerrado. Asf, cuando ss hace funcionIr
el pulsador ds wglimentacidn® SW3-F, el relé principal R2 se acy
tive por el circuito s través del SW2-3, SW3-2, el intsrruptor
de pulsador SW=3-F y la linss "v%, cuyo circuftc pone en dériva
cién los intarruptores y contsctos necesarics psra sctivar 8l =}
relé R2 para 8l funcionamisnto automético.

Cusndo el relé principal RZ se sctiva segdn se na descr
to, se establece las condiciones del diagrama del circuito ds -|
is figura 13. El solenoide de la vdlvula V6 s; activard y deaplg
zaré la vélvulas U6,segdn se ilustra en sl diagrama & valvulaje
de la figura 13R, iniciando el circuito de alimentacidén da flejg.
Asfmismo, 8i la lsnza no 8¢ ha extendido totalmentse, por lo que

sl interruptor delantsro de fin de carrera LSl no se ha activa=-

do, sl relé de extensidn de la lanze 1CR se: activard y extender
1a lanzs, segiin se ha explicado con relacién s la figura 13.
Cuando sl interruptor de lliuontucién-tpnaiﬂn ss ha puse
to sn ls posicién de "tensidn", lo® contactos SW3-1 se cisrran
y los contactos de alimentacién SW3-2 se sbren. Ahora, si sg =~
cierra el pulsador ds “tnnlidhf Sw3-T, sl solsnoids de l3 vdlvy

l1a V7 se sctiva, Cuando esto ocu:ia, la vélvula V7 se desplazs




10

18

20

25

30

de la posicién ilystrada en Ja figura 17 dirigiendo paT 1o tanto
aire @ la vélvula de lanzadsra SV-4 y a la vdlvula auxiliar P-1
de la vélvula V-5, gstableciendo de aste modo 8l circuito de ais
¢s que hacs funcionar el motor D en la direccién de tensidén se-
gdn se ilu;trl en la figura 17. En tenta qus 8l pulsador SW3-T
ge mantenga pulsedo, 88 completard :el ciclo de tensidn, empalme
y corte del fle je.

Refiriéndonos de nuevo 8 1a figura 20, cuando sl inter-
ruptor de “tensidn-retroceso“ ss encusntre en la poeicidn de --
wgxtensién® segdn se ilustrs, loe contactos SW4-2 sg cisrran ¥
los contactos SW4-1 se abren. Ahora, si ss cierra el pulagdor -
de "extensidén® SW4-E, se sstablsce un circufto a la linse ny®
que se conscta @ 108 contectes LS=-1-1 del intserruptor gelentsro

de fin ds carrera. De gste modo, a menos gque gstas contactos

se abran porque l@ lanza se ha extgndido totalmente, el relé d%
extensién de la lanza 1CR &8 activard y hard funcionavT sus CON-4
tactos de motor para extender la lanzs sagdn se ha descrito cof
relacién al diagrama eléctrico de lea figura 13,

Cuando el interruptor de ugxteneién-ratroceso” se cclo-
cs on la posicién de wpgtroceso®, 108 contactos SW4-1 se cier-
ren y los contactos SW4-2 &8 sbren. Ahora, cuando se cierra ol
pulsador de npetroceso" SH4-Ri sg esteblecs un circufto a tra-
vés de lalfnea “v* hasta la linea "t* gque conduce hasta los cofl

tactos dsl relé trassro LSZ-S% que estan normalmente cerrados.

Si la lanzs se ha sextendido lo suficiente para salver sl inter-

ruptor trasero de fin de carrers LS-2, los contactos normalmen
te cerrados 582-3 de este interruptor se cerrardn segdn se ilu
tra an la figura 14, estableciendo de este modo la conexidn al
relé de retrocesc de la lenza 2CR. As{ en tanto que se mantang

pulesado 8l interruptor de pulsador de “retroceso" manual SWa~R
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.bgllif,pltl recibir el extremo dsl flejs desde el bastidor de -

. -43-

1a lanza retrocederé, y cuando ha retrocedido totalmente, abriré
108 contactos dsl interruptor traserc de fin de carrera LS2-3 y
dessctivaré el relé de retroceso 2CR. |

Adnqus sn ls presente memoria ss han descrito o ilustr
do el mejnr modo contemplando pars llevar s cabo el presente in
vento, es svidente que ss puedsn hacsr modificaciones y variaci
nes sin dessiarse de lo que ss considera la materis objsto del -
invento.

Descrita suficientesmente ls naturalezs del invento, ssf{
como la manera de realizarlo en la préctics, debe haceras cons-
tar que las disposiciones antericrmentes indicadas son suscepti-
bles de modificacionss de detalle en cuanto no alteren su princi

pio fundsmental.

REJVINDICAC]ONES

l.- Perfeccionsmisntos en aparatos pars enflejac cargas
s la plataforms de psllete, del tipo oootanidns.aobra un trans-
portador, que tisnen un bastidor de guia de fleje para rodear -
la cargas, un nnclnilmo'-n dicho baatidor pare realizar un ciclo
ds alimentacidn y tensidn de flejs, une lanza ds gufa del fleje
que svanza por debsjo de la plataforma del pallet para recibir

sl extrsmo desl flsje que avanzs paor qobljo de la plataforma del

gufe y para dirigir el fleje de nuevo s dicho bastidor de gdias

un dispositivo ds atraqus para el axtremo libre de la lanza, un

motor neumético reversible para alimentar fleje, un motor rever
sible para axtender ls lanzs hasts dicho dispositivo de strague
y para hacer retroceder dicha lenza y un circufto de control ==
slsctronsumético para dichos motoroa;_cutlctnrizndda porqus el

motor reversible pars hacer svanzar y retroceder la lanza as'un

motor sléctrico; porque comprende relés de avance y retroceso -
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'lus medios detectores de vdlvula para comtinuar autométicamant?

=44~

dele lanza en dicho circufto de control eléctrico que tienen cof

tactos en al circuito de control eléctrico controlados por &l ci
cufto de control nsumdtico para hacer funcionar dichos relds,

2.~ Psrfeccionamientos sagldn la reivindicacién i, caracs
terizadas porque se dispons un reld de retardo ds inercis en dig

cho circuito ds control sléctrico que tiene contactos en el cir

cufto a dicho relé de avance ds la lanza, Yy medios para astivar
el reld de inercie al iniciarse el aQance de la lanaa, entrande
en temporizacién el relé de inercia y abriendo los conéictoa &N
tes de que la lanza alcance el punto de straqus, temporizando -
dicho melé can suficiente antelacién para que la velocidad de -
la lanze sea pequefis al llegar al punto de ltriqua.

3.- Perfeccionamientos segin 1a reivindicacidén 1, carag
terizados porque dicho circufto de control neumético comprends

mediocs detectores para detectar un bucle darflajo al final de -

un ciclo de alimentacién de flejs, medios detectores de vélvul
conasctedos a dichos medios detectores para invertir el movimis
to del motor nsumético y retirar dicho bucle, una vdlvula nsum
tica de control manual para czntinuar el funcionamisnto del mo-
tor neumdtico en dirsccidn inverss con gl fin de tensar sl fle-

Je alredsdor de una carga; Yy medios de vdlvula accionados por -

el funcionamientc del motor néumético en direccidén inversa con
el fin de tenser el fleje, lnéopendientemante del funcionamien-
to de diche vélvula naumétici;qs control manuals

4.- Perfeccionamientos en sparatos para snflejar cerga

@ la pletaforma ds pallets, tal y como queds sustancialmente -

descrito en la presente Msmoria, e ilustrado en los dibujos ad+
Juntos.

T
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