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Este invento se refiere a un aparato para enflejar car­

gas en pallete y, de un modo mée particular, se refiere a un api. 

rato del tipo que se caracteriza porque una gula o lanza de fie- 

je extensible se proyecta entre las plataformas superior e infe.

rior del pallet.
La Patente Estadounidense de Colline et al 3.213.781 de]

26 de Octubre de 1.965, describe una máquina parq¡ enflejar car­

gas a un pallet, cuya máquina tiene una gúía (lanza) de flejes 

extensible y retráctil que se extiende entre las plataformas su-' 

perior e inferior del pallet. El dispositivo alimentado? de fle­

je se sitúa sobre el bastidor de la gula del fleje por encima do 

la carga y alimenta el fleje en tal direccidn que inicialmenta 

penetra por el extremo soatenido de la lanza, y se alimenta ha­

cia el extremo libre de la lanza. La guia (lanza) del fleje re- 

tráctril de esta Patente funciona por cremallera y piHán y la - 

lanza retrocede antee de que se tensa el fleje alrededor del pe 

quste 6 embalaje.
La Patente Estadounidense es de Sterner 3.376.807, del 

9 de Abril de 1.968, ilustra un paletizador del mismo tipo gene­

ral que el de la Patente de Colline et al que se acaba de descr;i 

bir. No obstante, la direccidn del alimBntador de fleje en la 

Patente de Sterner es de tales características que el fleje que 

sale del mecanismo alimentador de fleje 10 penetra en el extre­

mo saliente d libre de un canalizo de gula del fleje extensible 

51, después que este último a alcanzado su posiciún totalmente 

extendida d de ataque. La alimentacidn du fleje no comienza has­

ta qua al canalizo 51 se ha extendido totalmente y ha disparado 

un interruptor para iniciar la alimentacidn de fleje. El canali 

zo 5 de esta Patente está enfaldillado y se mueve por rodillos 

de friccidn 109, 110 de un motor reversible.
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La Patenta Estadounidense da Hall 3.052.178, dal a da -

.ptia.br. d. 1.962, llu.tr. un. gula da naje da oint. flaxlbl.

a. puado axtanderaa .otra la. plataforma. da un pallat. La pul.

■ enrolla .obra un o.rrata di.tribuidar movido o tr.ví. do un -

ao.nl.mo da rrlooidn. El flaj. p08iOÍÍ" '

ltuada por anclm. da 1. o.rp. y pan.tr. an .1 .«tramo poatorio.

aoatanido da 1. pul. dal flaj. an lupar da panatrar por au ar­

rapo libra, como an 1. P.tanta da St.rn.r mancionada.

La Patenta E.tadounldanaa da Arminpton at al 3.192.586,

,.l 11 d. Hayo d. 1.965, llu.tra un o.naliro da naja artlouladj

,u. pan.tr....... hu.oo vacio an .1 pallat. El floja aa all.antu

,n .1 extremo traa.ro dal o.naliro, como an 1. Patenta da Collij. 

,t al y da Hall. El di.po.ltivo .U».nt.dor da floja aa sitúo - 

,or ancima da 1. car,a dal pallat, 00.0 an la. Pat.nta. .anclo- 

ladee anteriormente»
L. mdquina anfl.J.dor. da pallat. dal praa.nt. invento 

a. paraca an p.n.r.l a 1. da 1. Pat.nta da Starnar mencionad. - 

3.376.807, an .1 a.ntldo da qu. ti.no un b.atidor da culo da -  

naja qu. o.b.lp. -obra al pallat y au carpa a. aoatiana .obra 

un tr.naport.dor da rodillo.. 8. utllir. un. pul. da naja ex- 

tanaiblo y ratrícttl, qua aa denominara "lanra-, qua panatra an 

.1 ..pació vacio antro la. plataforma, auparlo, a inferior del 

pallat. ün mao.ni.mo all.ant.dor y t.naor da flaj.......coi. coH

.1 bastidor O yupo fijo da pul. dal flaj. y rl,Je *lr*

dador dal b.atidor y an .1 .«tramo libra da 1. lanra, cuando a.

t. última aa axti.nd. totalmente a tr.vd. dal pallat y quada - 

atracada. En .1 praa.nt. levanto, .1 all.ant.dor da flaj. •• -i 

tú. ral.tlv.mant. bajo .obra al b.atidor da pul. principal da - 

naja y .obra al lado dal b.atidor qu. ll.v. montado al macan!, 

.o da t unoionamianto da lanza. La lanza •• extiende y retroca
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por medio de un motor eléctrico . treeée de une trenemieidn de 

friccidn, miente, que el meoeniemo elimentedcr y teneor de U c ­

ee mueve por un motor neumático. £1 fleje‘ee .límente ..Pen­

diendo, peeendo e tr.vée y deecendi.ndo por el Ceetidor de guie 

principel del fleje en el extremo libre de 1. lente. El «ec.nie- 

,o elimentador de fleje movido neumétioemente y .1 meoeniemo de 

.vence de le lente movido por motor eléctrico ee ponen en mercha 

de une forme prácticamente elmulténee. En el funcionamiento nor­

mal, el tiempo m e c e r l o  per. que la lente recorra el [.allet y 

atracada ee menor que el tiempo nace rl o pare que el ex­

tremo del fleje alo.nce el dlepoeitivo de atraque. Si le lenta - 

,e retarde en eu recorrido, el extreme del fleje podrí, alim.ntdr 

ee a trové, del dlepoeitivo de ataque de le lenta y entre el pa- 

llat. Per. que la axteneidn de la lanía aaa independiente de lee 

variecionea de pre.idn neumática en el meoeniemo de alimentaoidr 

da fleje, el motor impuleor de la lente ee un motor eléctrioo r¡. 

vereible que e. control, por doe relé, de retardo. En el funcio- 

namiento normal, el primero de eetoa relé, ea un relé de ''iner­

cia» y temporil, ante, de que 1. lenta haya llagado al punto de 

ataque, por lo que la lame ee introduce por inercia en la peei- 

cldn de ataque. Da eete modo ee reduce lae carga, de Impacto y 

de choque aobre el dlepoeitivo de ataque y la parte del baetido. 

de guia del floja que llave montado el dlepoeitivo dé atraque.'

Si la lanía encuentre un obetéculo d no eloonta eu poai 

cidn atracada en el tiempo previeto para la extenaidn de le len­

te, el aegundo relé de retardo, que ea un relé de "lenta retar­

dada-, temporil, y detiene el motor de tranemieién de la lente 

y el mecaniemo d B  elimentacién de fleje, por lo que el extremo  ̂

libre del fleje no cale de 1. guia dol fleje en 1. tona de otra- 

que de 1. lema. El relé de "inercia» ee activa y comienza la -
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temporiz§ción cuando se ponen en «archa loe «otoree de alimenta­

ción de fleje y de impulsión de la lanza. El relé de “lanza re­

tardada" ae activa y comienza la temporización cuando la lanza 

sale de su posición totalmente replegada. Cuando transcurres el 

periodo de retardo, se ponen en funcionamiento una circuitería 

que detiene automáticamente el motor de impulsión de la lanza y 

detiene el mecanismo alimentador de fleje. Según ee ha menciona­

do, es evite de este modo que el extremo del fleje se alimente - 

por el punto de atraque de la lanza. La detención automática man 

clonada de la máquina tendrá lugar (por ejemplo) ai la lanza en­

cuentra un obstáculo mientras se extiende. La máquina se puede ■■ 

controlar entonces a mano para hacer retroceder la lanza, sal­

vando la obstrucción y comenzando un nuevo ciclo.

La transmisión a la lanza, según el presente invento, - 

comprende un dispositivo de transmisión por fricción que se mon 

ta sobre un carro para la lanza y que se mueve a lo largo de un 

eje de transmisión giratorio. El dispositivo da transmisión por 

fricción se monta en el carro con una montura flotante por lo - 

que se centra por medio de au eje de transmisión. Esto reduce - 

las vibraciones y proporciona una transmisión suave y uniforme 

para el carro de la lanza.

Un mecanismo de alimentación y cierre del fleje se sitú¡ 

sobre el bastidor de gula del fleje de una manera que es conve­

niente para el servicio y ajuste, cuya posición aumenta también 

el máximo el tiempo necesario para que el extremo del fleje al­

cance la zona de atraque de la lanza después de haberse iniciad 

la alimentación del fleje. Esto, a su vez, aumenta al máximo el 

tiempo que se puede permitir para la total extensión de la lan­

za, antes de que termina la alimentación del fleje. El mecanis­

mo de alimentación del fleje se monta bajo sobre un tramo vsrti
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e l  da Id gula dal fieja, carca dal mcc.niamp da auatantacldn y

transmisión de la lanza.
El sistema de control del presente invento ofrece con- 

trol manual par. extender y hacer retrccad.r 1. lana, aal cama 

para cantrolar le alimantacidn dal fleja y tenelín dal misad.

Las ventajas y detalles de la lnvanaldn se horda eviden 

tes en el tr.nacursa d. la desoripcidn que s titula d. sjsmpla 

as hace s cantinuaciín can r.laaidn a las figuras adjunta., en

las que:
' La figura 1 es una vista en planta de una máquina enfie

jadora que incorpora el invento.

La figura 2 es una vista lateral de la máquina.

La figura 2A es un diagrama en perspectiva que ilustra

la forma en que una carga se enfleja a un pallet.

La figura 3 es una vista parcial lateral que ilustra - 

elementos del mecanismo de alimentación del fleje en la estruc­

tura de la lanza.
La figura 4 es una vista esquemática fragmentada que - 

ilustra partea del mecanismo enflejador y las placas de dispa­

ro para el mecanismo alimentador.

La figura 4A es una vista en sección fragmentada a ma­

yor escala en las mordazas y yunque de la máquina enflejadora.

La figura 5 es una vista lateral del mecanismo de lanzo

con partes cortadas.
La figura 6 es una vista en sección tomada a lo largo

de la línea 6-6 de la figura 5.

La figura 6A es una vista a mayor escala de una parte

del bastidor de guía del fleje.

La figura 7 es una vista esquemática de funcionamiento

que ilustra una etapa inicial en la alimentación del fleje y
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avance de la lanza*

La figura 8 ea una viata similar a la figura 7 que ilua, 

tpi j_a lanza atracada y la alimentación del fleje continuado.

La figura 9 ea una vista tomada a lo largo de la linea

da corte 9-9 de la figura 8.

Lb figura 10 ea una viata a mayor escala que ilustra la

lanza en au posición atracada.

La figura 11 ee una vista similar a la figura 8 con un 

fleje alimentado a travóa de la lanza y volviendo a la máquina 

anflejadora.

La figura 12 ea una viata esquemática de un diagrama —  

alóotrico que ilustra loe elementos en au estado inicial ó de - 

"PUESTA EN MARCHA",

La figura 12A as-¡un esquema de válvula je esquemático co.j, 

respondiente al estado de la figura 12.

La figura 13 es un diagrama alóctrico en el estado de -

"EXTENSION DE LA LANZA".

La figura 13A as un diagrama de válvulaje correspondían 

te a la figura 13.

La figura 14 as un diagrama alóctrico del estado da 

LANZA EXTENDIDA".

La figura 15 ea un diagrama eláctrico que ilustra la pr.L,

mera etapa en al estado de "LANZA RECORTADA"

La figura 16 as un diagrama eláctrico que ilustra la ee

gunda etapa en el estado de "LANZA RETARDADA".

La figura 17 ea un diagrama de valvulaje que ilustra el 

funcionamiento durante la tensión del fleje.

La figura 18 ee una diagrama de valvulaje que ilustra eL 

estado de "FLE3E TENSADO"

La figura 19 ea un diagrama eláctrico que ilustra el ea
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tado en que el relé "TDR-l temporiza".
La figura 19A ee un diagrama de valvulaje correspondien­

te a la figura 19.
La figura 20 es un diagrama eléctrico que ilustra la op¿ 

ración "MANUAL".
En primer lugar se describen loe componentes principalea 

de un aparato enflejador de pallet que incorpora el presente in­

vento, principalmente tomando como referencia las figuras 1, 2 

y 2A. La carga, indicada de un modo general por la referencia K, 

se ha de enflejar a un pallet P por medio de una Ó mée tiras de 

fleje S. La asturaleza de la carga K no ee importante pero ee - 

ilustra como una carga que comprende capas de recipientes 7 se­

paradas por separadores 8 y con úna placa superior 9 (figura 2) 

para transmitir la tensión ejercida por loe flejes S (figura 2A> 

a la carga. Loe palista cargados P ee introducen en la máquina 

enflejadora por medio de un transportador indicado de un modo 

general por la referencia 10 (figura l) y que tienen, por ejem­

plo, una serie de rodillos locos 11 que facilitan el empuje de 

la carga dentro de loa confines del aparato enflejador. En un - 

lado del aparato enflejador, el transportador 10 puede tener - 

una sección de plato giratorio que gira alrededor de un eje in­

dicado de un modo general por la referencia 12, para que la car 

ga pueda recibir una pluralidad de flejes S en planos perpendi­

culares. Dichos platos giratorios son clásicos en esta rama de 

la industria.
El pallet P, según se ilustra en la presente Memoria, - 

B8 de la construcción clásica de dos plataformas que tiene una 

plataforma inferior 13, una plataforma superior 14 y separado­

res 15 entre las plataformas. Esta construcción permitB la en­

trada de las horquillas de una carretilla elevadora entre las -
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ilataformas de pallet para bu transporte.

El aparato enflejador dal presante invento comprende un 

>astidor de guia de fleje que está indicado de un modo general 

»or la referencia F. Según se verá con más detalle en la figura 

i, el fleje S se distribuye desde un carrete 16 y pasa sobre una 

joles de guia 17 al mecanismo alimentados tensor y de cierre de 

neje M, montado en la base sobre b1 bastidor de guía del fleje 

F. El carrete de cinta 16 ae sostiene sobre el armazón de una es

tructura de montaje y transmisión de la laaza, indicada do un me. 

do general por la referencia 20. Esta estructura comprende una 

lanza montada an voladizo L cuya lanza ae extiende y retrocede 

por medio de un motor de transmisión de lanza eléctrico reversi­

ble 21. La lanza se extiende desde su posición replegada de la 

figura 2, y se extiende entre las plataformas 13, 14 de un pa­

llet P, según indican los diagramas de funcionamiento de las fi­

guras 7, 8 y 11.El mecanismo alimentador y tensor del fleje M se, 

monta de preferencia inmediatamente por encima del conjunto de 

lanza 2D. Un cuadro de control C en el lado opuesto del bastido]' 

de guía dal fleje F contiene elementos eléctricos de mando coner 

tadoa al cuerpo principal de la máquina por un cable 21a, para 

hacer funcionar el mecanismo de alimentación del fleje H y el 

mecanismo de funcionamiento de la lanza 20, según se describirá 

e continuación.

El modo general da funcionamiento del aparato se descria­

ba a continuación brevemente. Un pallet cargado P aa sitúa den­

tro del bastidor de guía dal fleje F, con la lanza L en eu posi­

ción replegada,según se ilustra en la figura 2, El mecanismo de 

alimentación da flaja M y el mecanismo de transmisión de la lan

za 20 que haca avanzar la lanza L sa ponen en march| al mismo - 

tiempo. Mientras que la lanza L avanza entra las plataformas 13
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y u  dBl pellat (figura 7), el fleje S e. elleent.de per el mece 

Plano H e traváe de un meceniemo de «geera y cierre Indicado de 

un modo general por le refrenóle g, figure 2, (wenee tambián - 

lee figura. 4 y 4A> y harte el ledo ptdxi.o el beetidor de guie 

del fleje S. Cuando 1. lente L ev.nr. totalmente (figure 8(, el 

fleje a todavía ee retí alimentando alrededor del beetidor de - 

gula f, pero el extremo del fleje no he alcanzado el diepoeitivu 

de atraque del extremo libre de le lanza. El avance totel d ex- 

teneidn de la lanza ee ha mencionado como poeioldn de "atraque"

da la lanza.
Según ee verá en la rigure 11, deepuée que le lanza L «f 

he atracado al extremo dei floja penetra en el extremo libre de 

le lanza, recorre 1. lanza y ee vuelve a dirigir por medio del 

beetidor de guia F harta el m e e  lamo elimentedor y teneor del 

floja H, El ..enlamo da agarre y cierre "g" agarre ahora el e* 

tremo libro del fleje S y el mec.ni.mo ali.entedor invierte eu 

funcionamiento pare ten.er el fleje alrededor de le cargó K. Lo 

meoanismoe de gula pare el fleje en el beetidor de guía F y en 

la lanza L permitan que el fleje éee llevado calvando eue guie, 

reepeotivo. per. enflejer 1. oarg. . .1 pallat d» hS

berae alcanzado una tensidn predeterminada del flojo, el mecani 

mo “g" agarro el extremo en avance d eeno del fleje, cierra el 

extremo libre el extremo en avance y corta el extremo en avance 

En Operación., .imple, de .aflojamiento, 1. lena. L retrocede -

ahora automáticamente y el pallet y •“ °« a* •• pudden despl“‘ 

zar a otra poalcldn, bián pera otra operacidn de encajamiento

6 para quitarlo del aparato.
El mecanismo alimantador y teneor da fieja M realiza la

función de sacar fleje del carrete 16, dirigir el fleje a tro­

ves del mecanismo de agarre "g", haciéndolo pasar por el lado
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prdximo del bastidor de guía del fleje F, a través dal bastidor 

y sobre le parte superior de la carga, descendiendo por el bas­

tidor en el otro ledo de le carga, regresando a través de la lan 

za extendida L, subiendo por el lado próximo inferior dal basti* 

dor F y penetrando de nuevo en el mecanismo aiimBntador M. Cl - 

fleje se tensa después dirededor de le carga, ae cierra y se cor 

te, según se ha mencionado anteriormente. Excepto en ciertos as 

pectos de control de mecanismo M, el mecanismo M ilustrado en - 

la presante Memoria es como al que se ilustra en la Patente de 

Goodley 3.759.169, emitida el 18 de Septiembre de 1.973 y cedi­

da a FMC Corporation. Tan solo loa detallas suficientes del me­

canismo M, incluyendo sus sistema de válvulaje de control, que 

sean suficientes paia poder comprender el invento se describi­

rán completamente en la presente Memoria. Otros detalles y el 

sistema de vélvulajs de control se describen plenamente en la 

Patente de Goodley mencionada, que se incorpora en la presente 

a titulo da referencial Varios aspectos del circuito de control 

eléctrico y el sistema de vélvulajs de control asociado con el 

mecanismo M difieren de los descritos en la Patente de Goodley 

mencionada, y dichas diferencias se describirán plenamente.

Refiriéndonos a las figuras 3, 4 y 4A, el fleje S pro­

cedente del carrete 16 pasa alrededor de poleas de guía 22, 24 

y entre ruadas de guía 25 en el mecanismo M. El fleje pasa des­

pués parcialmente alrededor de una rueda tensora 26, montado se, 

bre un eje 27 y parcialmente alrededor ds una rueda alimenta- 

dora 28, montada en un eje conducido 29.La rueda alimentadora 

28 y la rueda tensara 26 se engranan por medio de engranajes - 

(no ilustrados) en los ejes 27 y 29. £1 aje 29 se mueve por una 

cadens 30 (figura 3) que pasa alrededor de una rueda dentada 3J. 

sn el eje de la rueda de alimentación 29 y alrededor de una ruii
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da dentad» 32 en b1 eje 33 de un motor neumático reversible D - 

que mueve el eje 33. En la figura 3, el motor neumático D está 

detrae de la ruada dentada 32 en la figur» 3. La tenelín en el - 

tramo inferior 34 de la cadena 30 (cuyo tramo ee el lado de trare 

misión ó lado tenso de la cadena cuando el fleje ae tensa alrede, 

dor del embalaje) es detectado por una rueda dentada loca 36 lis. 

vada por un brazo 38, sostenido pivotalmenfc en 38a. El brazo 38 

h a c e  funcionar una válvula de tensión TU, y según ae explica en

la Patente de Goodley, esta estructura determina la tensión aplj, 

cada en el fleje por el mecanismo tensor antes de que se cierrar

entre si los extremos del fleje.

Refiriéndonos a las figuras 4 y 4A, durante el ciclo de

alimentación el fleje 8 ee alimenta inicialmente s través de uní; 

abertura 39 en el dispositivo de agarre delantero 40, que forma 

parte del mecanismo "g" mencionado anteriormente. El fleje con­

tinúa a través de una abertura 42 en una placa de corte fija 43. 

pasando P4r una cuchilla 44, entre una platina de cierre móvil 

46 y una lengüeta retráctil 48 y entre un dispositivo de agarre 

posterior 50 y un yunque retráctil 52. Después de salir del me­

canismo "g" (figura 3), el fleje S se guía subiendo a travás da:, 

mecanismo M por medio de gulas (no ilustradas) y penetra en el 

extremo inferior del lado próximo del bastidor de guía F. El fin 

je continua ascendiendo por el lado próximo del bastidor de güín 

del Fleje F pasando alrededor del bastidor y volviendo a través 

de la lanza extendida L, según se ha descrito anteriormente, den 

puéa de lo cual el lado próximo inferior del bastidor de guía - 

vuelve a dirigir el extremo del fleje d e nuevo al mecanismo de 

agarre "g" en el mecanismo M. Según se verfé en la figura 4A, el 

extremo del fleje pasa ahora entre el dispositivo de agarre de­

lantero 40 y el yunque 52 (antes de que se cierre el dispositivo
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le agarre 40) y entre la lengüeta 48 y al yunque. El extrame del 

Maja golpee entóneme un tope 53 remedo eobre el yunque 52.

Cuando el extremo del neje golpea al tope del yunque 5j, 

La rotaciún de la ruada 26 , 28 continúa pero ee deaarrolla un bi. 

Íle de aobreelimentaciún de fleje en la ruada de tenoiún 28, ha- 

alendo piuotar un. plebe 55 alrededor de au pivote 55a. De ..te 

modo entro en eeeiún un e.guldor 55 montado plvotalmente en 56a 

y .1 eeguidor bao. funcionar un. vúlvul. limitadora de 1. ten- 

eiún del fleje SU. E.te accldn cierre .1 diepo.itivo de agarre 

delantero 40 par. retener al extremo libre del fleje contra el 

yunque (figura 4A) y produce la lnv.r.idn del motor da tr.nsmi- 

eiún de 1. ruede de alimentecidn par. invertir le rueda 26, 28, 

retirer .1 bucle de fleje de.erroll.do en 1. placa 55 . iniciar 

1. tenoiún del fleje alrededor del embalaje. Como ee lúgico, pr|, 

mero ee retir, del fleje libándolo do eue diver... gula, en .1 

beetidor F y en la lama L ante, do tonearoe alrededor de la c.^ 

ge. Le teneiún del fljje ee complete cuando .1 tramo inferior 

34 de la ceden. 30 (figura 3) ee enderezo y, por lo tanto, hace 

funcionar .1 brazo de rueda dentad, loca 38 .eficientemente pa­

re que funcione la vúlvul. limitador, de 1. teneiún del fleje T 

mencionad, enteriormento, deepuúe de lo cual .1 motor D que ha­

ce funcionar .1 «Je 33 .. detiene.El diepo.itivo de .garre tra- 

..ro 58 ae cierre .hora par. retener .1 extremo en movimiento ú 

extremo de eeno. del fleje oontra el yunque 52, la lengüeta 48 

retrocede y un. cuchille callente 57 (figura 3( que ve montad, 

plvotalmente en 57a, Macula pecando a 1. po.lclún previamente 

ocupada por la lengüeta 48 con lo que reblend.o. la. partee ad­

yacente. del fleje. Le cuchille cliente 67 .. retir, entonce.

y 1. platina 46 (figura. 4 y 46) .venza pare cerrar lae parto, 

calientee reblandecido, del fleje un. .obre otra contra el yun
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que 52 y al mismo tiempo al cuchilla 44 corta el externo dinámi­

co dal fleja. La platina 46 retrocada, loa dispositivos da agar­

re 40, 50 se abran, la lengüeta 48 y el yunque 50 retroceden y - 

la carga enflejada se puede quitar del aparato.

Una lava lineal de runciones múltiples 58 ¿figura 3) —  

avanz y retrocede por un cilindro neumático 59 bajo el circuito

de control del aparato y la leva lineal 58, según se describe d« 

una forma completa en la Patente de Goodley mencionada, hace avejn 

zar y retroceder el yunque 52, la lengüeta 58, la cuchillo ca­

liente de cierre 57 y la platina 46, y al mismo tiempo haca fun­

cionar- una válvula de fin de carrera de la leva CL en el circui­

to de control. La forma en que el ciclo mencionado se controla 

se describirá a continuación con relación a los diagramas de con 

trol que siguen, pero básicamente, las propias válvulas sen comj

las de la Patente de Goodley.

Las gulas del fleje están previstas en el bastidor de -

gula del fleje F y en la lanza L que guia el fleje según avanza 

por acción de las ruedas 26, 28 en el mecanismo M, pero permitej»

que se pueda tirar del fleje salvando el bastidor de gula y la 

lanzf. cuando dichas ruedas invierten sus funcionamientos para - 

tensar el fleje alrededor de la carga, según se ha descrito an­

teriormente. El principio de funcionamiento de las guías de fle­

je soltables se podrá ver con más detalle en la figura 6, que e» 

una vista en sección tomada a travás de las guías del fleje en 

la lanza L. El cuerpo 60 de la lanza es una barra cuadrada que 

lleva montados compuertas de hierro de ángulo opuestas, simétri­

cas, 61. Las compuertas 61 tienen ánimas cónicas 61a que montan 

de una forma pivotal y deslizante las compuertas sobre pasadores 

62 que salen del cuerpo de la lanza 60 (figura 6A). Las compuer­

tas 61 se mantienen resilientemente en su posición cerrada por

I
>■ i

t
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medio da un muelle 64 que se asocie con cada juego de pasadores 

62. Los muelles 64 tienen ojetes que reciben pasadoras de monta­

je cortos 66. Loe muelles 64 empujan las compuertas 61 una hacia 

la otra, y las compuertas cooperan con el cuerpo de la lanza 60 

para servir como guía soltadle del fjjeje. Cuando el fleje se re- 

tira durante la operación de tensión, el fleje hace pivotar pro- 

gresivamenta las compuertas 61 separándolas para librar el flej«i

de la lanza.
Segón ee verá en la vista en planta del extremo libre do 

la lanza ilustrada en la figura 9, los extremos de las compuer­

tas 61 están achaflanado, para facilitar la acción progresiva - 

del fleje al separarla por acción de leva cuando se tira del fio 

je liberándolo de la lanza. Las compuertas 61 están tambián achii

flanadas en si extremo sostenido de la lanza.

Una construcción de guía del fleje similar en funciona­

miento se monta a lo largo de las dive rsae secciones del baeti - 

dor de gula dsl fleje F. Según se verá en la figura 9, el baeti 

dor F tiene elementos laterales 70, que satán formados por cana 

les soldados entre sí. Estos elementos laterales se extienden - 

alrededor da la mayor parte del bastidor F y se sujetan a pla­

cas exteriores 71, y a abrazaderas 7ia (figura l) en los lados 

posterior superior y distante del bastidor. Las placas 71 lle­

van montadas barras de gula del Maje en forma de doble T 72 en 

la parte próxima superior y los lados distantes del bastidor F. 

Como en el caso da la lanza, el fleje S se gula entre la. caras 

libres de las barras de gula 72 y les compuerta, elásticas cer­

radas 73. La. bases de las compuerta. 73 quedan refrenadas de 

una forma floja en las barras 72 mediante sujetadores 74 en las 

barras 72 y son empujadas a su posición cerrada por muelles de 

compresión (no ilustrados) están construidos entre pernos con
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cubare 75 (figura 3) , X. compuerta ccrrespondienta, en U  farpa 

descrita anteriormente an la Patente da Gaodlay mencionada.

Laa doa eaquinaa auparloraa y la aaquina exterior infa-

Jai piola F 88tán provistos da guías rior dal bastidor de guía dsl fleje t "««n i»

abiartaa qua tianan parta, inf.riora. curyadaa, cuyaa guías na 

aa ciarran por compuerta. acoionada. por raaorta, como ocurra a 

lo largo da la auparficis raota dal bastidor F y a lo largo da 

!, lanza. Por ejemplo, rafirldndonoa a la figura 8. ha, gui.o 

d. aaquina abiartaa en laa poaioionaa 76, 76a, y 76b nn el ba.-| 

tidor da gula dal fl.j. r. La ou.rta gula da aaquina 76o, aa - 

monta an 1. parta trocara da la lanza L. Sagdn aa vari an laa - 

figuraa 9 y 10, la guia da aaquina 76b tiana plaoaa laterales - 

abiartaa 77 y una parta da ba.a da guia curvad. 78. Laa otras 

guias aa construyan da un modo similar. En al baatidor da guia 

F, por debajo da la guia da aaquina 76b. aa monta un soporta 7! 

qua nava mentado un pasador cdnico dal dispositivo do atraque

de la lanza 79* fabricado de nylón.
El mecanismo 20 qua haca funcionar 1. lanza L, qua com­

prende al motor eléctrico ravaraibla 21, a. ha mencionado anta- 

riormanta. Los datallaa maednicoa da sata mecanismo aa ilustra, 

principalmente an laa figura. 6 y 6. El armazdn para al macam,. 

mo comprando un canal longitudinal 80 (figura 6) qua aa soetiej 

na .obra al suelo por una peana 81 , por soportas aaparadoa 82 

qua aa verdn con más batalla an la figura 5, una tapa 83, qua 

tiana pénalas separable., protege al macanlamo, cuy. tapa apa­

raba an la figura 6 paro a.ti cortada an gran parta an la figu 

ra 5. El canal 80 lleva montadas placas da suetentecidn verti­

cales 84, 85 (figura 5) an loa extremos trasero y delantero de:

mecanismo•
Entre las placas de sustentación verticales 84, 85 se



5

10

15

20

25

30

- 17-

extianden una barra da guía redonda 86 (figura 5) que sostiene 

deslizantemente el mecanismo de 1. lanza. Esta barra de guía no 

gira, ai no que ae fija apropiadamente entre las placas de sus­

tentación 84, 85, y lleva montado un amortiguador trasero 87.La 

barra cuadrada 60 de la lanza L ae proyecta en voladizo (figura 

5) desde un carro indicado de un modo general por la referencia 

88, que se desliza a lo largo de la barra de guía 86. El carro 

88 comprende un bloque ó patin 90 (figyra 6) que está hendido a 

lo largo de su canto inferior y ae sujeta contra un cojinete 92 

para recibir de una forma deelizante le barra de gula 36. Loe - 

pernos 93 sujetan el bloque del carro contra el cojinete 92.

En un lado dal bloqua dal carro 90 ae monta una placa 

vertical colgand. 9. (flauta 6) aujat. .1 bloqua dal carro por 

patnos 94a, cuya placa lleva montado un mecanismo de transmisid 

por fricción y que hace funcionar interruptores, de fin de carre, 

re en las extremidades del avance de la lanza. En la place latf

ral 94 se monta por medio de pernos 95 al mecanismo de transmi­

sión por fricción 96 del carro de la lanza 88. Loe pernos 95 e< 

adaptan de una forma suelta en la placa de montaje 94 para pro­

porcionar una montura flotante pare las transmisión por Priccií 

96. El mecanismo de transmisión per fricción comprende un blo­

que ó patin 97 que ee sostiene de una forma flotante sobre la 

placa lateral 94 por los pernos 95 y un bloque ó patin acciona­

do por reaorte 98. Los bloque, ó patine. 97, 98 tienen cavida­

des arqueadas (figura 6) que alojan un eje giratorio 100 para 

impulsar el carro de la lanza 88. Según so verá en la figura 5, 

el eje 100 ee acopla giratoriamente a un caequillo 102 sosteni­

do sobre el extremo libre de un eje 103 que atraviesa el sopor­

te exterior 84 desde el motor eléctrico reversible 21. El otro 

extremo del eje giratorio 100 se sostiene-'en la placa extrema -
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delantera 85 an cojinetea 106.
E1 meóaniBmo da tr.nemisidn por friocidn 96 comprende

lo. bloquaa 4 patina. 97. 96. mencionado. anteriormente, y jua­

go. opueatoa da rodillo, inclinado, d a un. fura, opuaata, ha­

blando un juago da rodillo. 108 inolinados an una diraccidn an 

la parta traaara dal aaoania.o da tran.ai.idn por m e c i d o  y - 

otro juago da tra. rodillo. 110 inclinado, an 1. ai»»* diraccid 

an al extraño delantero dal mecanlano. Uno da lo. rodillo, tra 

aero. 108 aa monta an al blogua d patín 97 (figura 5) y do. da 

loa rodillo. 108 aa montan an al bloque accionado por recorta 

,8. En al .«tramo delantaro dal mac.niama da transmiaidn por -j 

friocidn. do. rodillo, delantaro. 110 aa montan an al bloque 97 

y „„ rodillo lio aa monta'an al bloque accionado por recorte 9Í 

(figura 6). El bloque 98 aa empujado aláatioamant. hacia .1 ble. 

que'97 por loa muelle. 112 (figura 6) que aa extiendan entra al 

bloque 98 y 1 »  cabeza, de loa pe rno. 114. El bloque 98 a. den 

liza a lo largo da lo. perno.'l!4 y e.to. dltimo. aa -untan a 

roana an al bloqu. fijo 97 que ae aoatiana por medio da la pía-

ca lateral vertical 94.
eon eata oonatruooidn, loa muallaa 112 (cuya carga aa 

pueda ajuatar per medio de loa pernea 114) .jarean praaidn an 

loa rodillo. 108. 110 contra al aja giratorio 100. Cuando al - 

aja 100 gira an una diraccidn por accidn del motor eldctrico - 

21, al carro aa .«tienda por friocidn a lo largo da la barra dj 

guia 86. Cuando al aja 100 gira an la otra diraccidn, =1 carro 

retrocada por friccidm. Un macania.o da tranamiaidn por friocidn 

del tipo que acabamoa de describir aa vende con 1. marca regis­

trad. de "Rohlyx Orive Syetam" por la divieldn Barry da Berry 

Wright y Corporation con oficina, céntrala, en Uatartomn, Maaa¿ 

ohuaetta and Burbant, California. Dicho aieteme aa describa tai).
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bión an la Patente Estadounidense 3.272.021. La ventaja de la - 

transmisión mencionada en la aolicitud presente consista en el 

hecho de que la lanza puede avanzar y retroc.der por simple in­

versión del motor eláctrico 21 y ai la lanza encuentra una obs­

trucción ú obstáculo durante su avance, el eje 100 simplemente 

ae deslizará dentro de los rodillos de transmisión por Fricciór 

108, 110 sin que se deteriora al mecanismo de transmisión da 1* 

lanza ó el eje 100 y sus piezas correspondientes.

El cuerpo de la lanza de sección cuadrada 60 mennlonadc 

anteriormente se atornilla al carro 88 por medio de pernos come 

son loe pernos 116 ilustrados an la figura 5. La parte «aliento 

da la lanza en el carro 88 y la placa frontal 85 ee sostienen 

sobre una zapata 118 que se ilustra con más detalle en la figu 

ra 3, cuya zapata se monta en soportes 119 sostenidos de la pin 

ca de sustentación del extremo delantero 85. Según se ha mencit, 

nado, el cuerpo de la lanza 60 ae monta en una-guia de esquina 

76c que ae ilustra con más detalle en la figra 5, que recibe e..

fleje entre las compuertas de la lanza 61.

Cuando la lanza se extiende ó avanza desde su posición 

replegada ilustrada en la figura 5, hasta la parte atracada de 

las figuras 3, 8 y 11, 1« guía da esquina 76o en la lanza ee - 

pone en línea con una parte lateral trasera inferior 120 del - 

bastidor de guía fijo del fleje F, que dirig, el fleje desde li 

' lanza de nuevo hasta el mecanismo alimentador y tensor M. El - 

estado avanzado de la guía de esquina de la lanza 76c se ilus­

tra con líneas imaginarias an la figura 3.

Cuando la lanza L ha avanzado totalmente a su posición 

de atraque de la figura 11, el extremo, libre de la lanza se ai 

túa según se ilustra en la figura 10. Esta figura ilustra la - 

forma en que el pasador cónico de atraqus 79a montado en el so
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porte 79» llevado por el baetidor de guie del fleje F, ee eloje 

leo una abertura cínica 122 mecanizada en el extremo libre de le 

Iberra de le lenz. 60. Une place de nylín 123 ee eujet. al extra­

ían libre de 1. lenz. por medio, no iluetrados y ee adapta aobre

una parte cilindrica del enchufe de ataque 79*. tete diepoeitivc 

centra con precieiín y sostiene el extremo» libre de la barre de 

la lanza 60 en eu poeicidn atracada de forme que las guise del -

fleje 61 en le lanza 6e centren con relacidn .1 extremo libre -

aproximante del fleje S esgdn ee dirige por parte de la gula de 

'..quine 76b desde .1 lado di.tant. del bastidor de guia del fie-

je F hasta el extremo libre de la lanza»
El motor eléctrico 21 que impulsa al a je de transmisión

giratorio de la lanza 100 ee un motor reversible, que tiene bo- 

|binas principales y bobinas de puesta en marcha para girar en - 

ambas direcciones segéh se indica con lineas imaginarias en la 

figura 12. El motor 21 puede hacer girar el eje 100 en una u ot 

dirección, produciendo de este modo la extensión 6 retroceso de. 

carro 88 que lleva montada la lanza. Cuando retrocede el carro 

de la lanza 88, hace funcionar un interruptor de fin de carrera 

LS-2 en la parte trasera del mecanismo de la lanza eegón se ver 5 

en la figura 5. Cuando el carro ha avanzfdo prácticamente de —  

una forma total, la placa 94 descrita anteriormente hace funcio 

nar un interruptor de fin de carrera L8-1 en el extremo delante 

ro del mecanismo de la lanza según se verá con más detalle en 

la figura 5. Estos interruptores de fin de carrera establecen - 

el circuito de control eléctrico para el motor de transmisión - 

de la lanza 21 para que gire en la dirección en que extiende la 

lanza para que gire la dirección de retroceso de la misma. En - 

la descripción de la operación del circuito da control que si­

gue, los contactos de los interruptores.; de fin de carrera LS-1

?a
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y LS-2 ss supondrán sn su sstsdo «noMsl* cusndo los brezos de - 

secionsmisnto 124, 125 (figur. 5) d. ..tos Int.rruptors. qusdsn 

dispuesto, por sooldn de l.s pisos, d. 1. l«n» q w  !"• •<«•" - 

funcionar.
El dispositivo da funcionamiento se describe a continua­

n d o  tomando como referencia diversos diagramas esquemáticos. E«. 

tos diagramas comprenden diagramas da control eléctrico, como a] 

ilustrado en la figura 12 y diagramas da valvulaje neumático, ct. 

mo el ilustrado en la figura 12A. Refiriándo nos al diagrama -  

sláctrico da la figura 12, este diagrama ilustra un estado del 

circuito al comienzo de un ciclo. La energía se suministra por j 
líneas .liótricas Ll, L2, con un interruptor principal Q en 1. 

linee Ll. Los elemento, del circuito prin cipal comprenden un - 

interruptor "automático-manual" de tres contacto, acoplados SW2 

(superior izquierdo) y un pulsador SW2-P para poner en marcha - 

la máquina cuando el interruptor principal Q está cerrado y el 

interruptor SW2 está en "automático". Tambián se incluye un in­

terruptor de "alimentación-tensión" da fun cionamiento manual 

de dos contacto, conjuntado. SW-3, un interruptor pulsador da - 

"tensión" del fleje SW-3-T en conjunto con un interruptor pulsa 

dor de "alimentación" de fleje SW3-F. Tambián se ilustra un in­

terruptor da "avanoe-retrocaso" de funcionamiento manual de dos 

contactos conjuntados SW4 y un interruptor pulsador de "retroce 

so" de la lanza SW-4-R conjuntado con un interruptor pulsador -

da "avance" da la lanza ílll-4-E.

Lo. interruptores da fin de carrera delantero y trasero

LB-1 y LS-2 previamente descrito, (figura 5) y controlados por 

la lanza L, aa ilustran tambián en el diagrama de circuitos. Es 

tos son interruptores de fin de carrereada trae contactos con­

juntados. El intsrruptor LS-1, el interruptor de fin de carrera



2?

delantero, está en eu posición "normal" cuando eats libre de le 

unza. Por lo tanto, el interruptor de fin de cerrare delantero 

LSI, queda libre de le lanza cuando eeta retrocede y no ee pone 

en funcionamiento haate que la lanza he avanzado de une forma -  

prácticamente total»
-El interruptor de fin de carrera trasero LS-2 se encuen­

tra también en su posición JJnormal" cuando lo deja libre cuando 

comienza el avanba de la lanza y no funciona a menos que la lan­

za haya retrocedido totalmente. Cuando la lanza se encuentra en 

su posición replegada (condición iluet rada en la figura 12) el 

brazo del interruptor 125 (figura 5) del interruptor de fin de -j 

carrera trasero LS-2 entra en funcionamiento. Loa contactos nor­

malmente cerrados LS-2-1 y LS-2-3 ee abren y los contactes nor­

malmente abiertos LS-2-2 se cierran, Por *1 contrario, cuando le 

lanza se encuentra en la posición replegada mencionada, el bra­

zo del. interruptor 124 (figura 5) del interruptor de fin de car- 

rera delantero LS-1 no se pone en contacto con la lanza, por lo 

que los contactos normalmente cerrados LS-1-1 y LS-1-3 se cier­

ran y los contactos normalmente abiertos LS-1-2 se abren. Según 

se ha'mencionado, estas son las condiciones ilustradas en la fi­

gura 12, donde la lanza se encuentra en su posición replegada - 

por lo que el interruptor de fin de carrera trasero LS-2 funcio 

na y el interruptor de fin de carrera delanter o de LS-1 ti o fun

clona.
En el circuito hay también contactos de interruptor de 

presión de mando a distancia. Estos comprenden los contactos —  

PEi-i que están en paralelo con el pulsador SW2-P y que funcio­

nan por un elemento interruptor de presióó PH1 ilustrado en si 

circuito neumático de la figura 12A. Los contactos PE1-1 sirven 

como contactos de retención al ponerse la máquina en marcha en
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íodo automático.
Tembldn hay incluidos contactos d. interruptor da pre- 

,ldn PE2A-1 d. un interruptor d. pra.idn PE2A an .1 circuito da 

válvula. (figura 12A). Le. contacto. PE2A-1 controlan .1 raid - 

da ratarde TDR-1 qu. haca funcionar .1 aol.ncida da un. válvula 

da r.gul.cidn U-6 (figura 12A). El raid da ratarde TOR-1 corra» 

panda .1 raid TDR an 1. patenta da Goodlay mencionada. Taabidn 

incluido, contacto, da interruptor da pra.idn PE-3-1 y PE-4-1. 

qua.nci.ndan lámpara. da t.n.idn y ali.ant.cidn da floja. raa-

pactiuamantsa
Otro, divaraoa raid. qu. controlan aua int.rruptoro. r.|e 

pactiuoa aparacan tambidn an el diagraaa de circuito» do 1 

gura 12. Eatoa raid, coaprandan un raid principal R2 (superior 

darach. da la figura 12). qu. daban activara, par. iniciar un - 

nielo automático. Un raid da retardo da "inercia" TDR-3 a. oo- 

nact. an pa.al.lo con .1 raid principal R2. S.gún a. u.rd, al - 

raid TDR-3 antra an t..porir.oidn d.apud. da coaenrar al avene» 

do la lama y anta, da qu. la lanza hay. alcanzado au poa.-cidn 

totalmente avanzada, tata interruptor desconecte el motor do - 

tr.nami.idn da la lanza 21, de.pud. da lo cual 1. lanza llaga

por inarci» a su posición daatraque.

Otros raída an al circuito comprendan un raid da exten- 

aidn d avanc. da la lanza 1CR (entro da 1. figura 12) qua con­

trola contacto, (parta inferior de 1. figura 12) par. hacer que 

.1 motor d. tr.nami.ldn da 1. lanza 21 haga avanzar 1. lanza 

Un raid da lanza do retroc.ao compalaro 2CR hace funcionar con­

tactos qua hacen qu. el motor 21 haga retroceder la lanza. Un - 

raid d. ..tardo da "lanz.-r.t.rdad." TDR-2 funciona para deto­

nar 1. mdquina d.apud. d.l comienzo do un ciclo automático, ai 

1, lanza no e.td totoleante extendida y atracada antas ds que -j
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temporice el relé TDR-2. De este modo, ae evita la sobrealimenta 

cidn de fleje, según ae ha descrito anteriormente.

Un relé de puesta en marcha del motor MS controla con-fc 

tactos para las bobinas principales ó primarias del motor impuj^ 

sor de la lanza 21. Los otros contactos controlados por relés 

ICR y 1CR, mencionados anteriormente, so n para las bobinas se­

cundarias o de puesta en marcha del motor 21, para controlar su 

dirección de forma que pueda hacer atoanzar ó retroceder la lan­

za.

La figura 12A y otras figuras representan diagr^as de 

valvulaje esquemáticos del circuito de regulación neumática de 

la máquina errflójadora. Según se ha mencionado anteriormente, - 

el circuito de regulación neumática de la máquina del invento - 

es básicamente el mismo que se describe en la Patente de Goodley 

mencionada 3.759.169. Por lo tanto, los detalles de laa diver­

sas uálvulas y otros elementos que se describen en la Patente y 

que están duplicados an si circuito presente solamente ae des­

cribirán lo soficiente para que se pueda comprender el modo bá 

8ico de funcionamiento del presente invento. Las diversas válvi. 

las se mencionarán brevemente indicando unas cuantas diferencies 

entre el circuito de la figura 12A (por ejemplo) y el da la Pa­

tente de Goodley mencionada.

El circuito de valvulaje comprende una válvula V7 que 

anteriormente se hacía funcionar a mano para iniciar la tensión 

del fleje. Esta válvula es ahora de funcionamiento por solenoi- 

de y está en derivación en al control automático. Funciona ah o-' 

ra bajo control manual desde el circuito eléctrico. De este mo­

do, en el circuito de la figura 12A, una linea neumática "x" sn 

ha añadido que deja a un lado la válvula V7 e inicia automática 

mente la tensión del fleje.
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Una válvula da limitación da flaja SU aa asocia con la - 

ruada tanaora 28 y la placa 55 daacrita anteriormente (figura 4) 

y funciona para invartir el motor neumático D para retirar fleje 

cuando aa desarrolla un bucle en la placa citada, como en la Pí­

tente da Goodley.
La válvula da funcionamiento por aolenoida V6 tiene tam­

bién au contrapartida an la Patente de Goodley. No obatante, en 

el cibcuíto praaanta, la válvula V6 reemplaza a la válvula de c£. 

nexión-desconexión da funcionamiento manual de la Patento. £1 si. 

lanoide de la válvula U6 se activa por medio del pulsador y ac­

túa para iniciar al funcionamiento del motor da alimentación D

en la dirección de alimentación dal fleje.

Las válvulas VI y V2 eon válvulas de cuatro direcciones 

qu. funcionan por válvula auxiliar .1 modo da 1. Patente de Goo 

dlay mencionada. No obstante, an si circuito presente, ?• .« /H

1. VI reciba airs desde la válvula V6 en lugar de recibirle de

la válvula da conexión-desconexión.

La válvula limitadora de tensión TV ee controla por la

cadena da transmisión 30 para el mecanismo de alimentación da - 

fleje y cambia la válvula V2 para datener la transmisión del mo 

tor 0 en la dirección de tensión cuando la tensión del fleje al 

rededor del embalaje ha alcanzado un valor predeterminado, segúi 

as explica con detalle en la Patente de Goodiéy mencionada.

Las válvulas de funcionamiento por válvula auxiliar y 

recuperación por rasorte V3 y V5 controlan el funcionamiento deL 

motor de transmisión dal fleje M en la dirección de extracción 

y tensión del fleje. Un. Une. "x« •• ha .«adido y conduce has­

ta la válvula da obturación SU-1 de la válvula V3. Esta línea - 

pona an d.rivación la Válvula V7 en .1 funcionamiento automáti­

co y la válvula V7.haca funcionar ahora la válvula V5 a través
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de la válvula de obturación SV-4 en el funcionamiento norma*.

Loe diapositivas d B  agarre del fleje delantero y trase­

ro 40,50 funcionan por diafragmas de presión y las válvulas VI» 

V2, en la forma descrita en la patente de Goodley mencionada.

Como en la Patente de Goodley, el conjunto de leva li­

neal 58 que funciona por un pistón de doble acción 59, actúa en 

1. lengüeta 48 (figura 4A) 1 »  cuchilla caliente de cierra (fi­

gura 3), la platina 46 para comprimir los extremos calentadores 

del fleje entre sí (figura 4A) y el yunque 52 para soltar el fie 

Ja unido. Los detalles de estas operaciones no aon factores cri 

ticos para el presante invento y se describen plenamente en la

Patente de Goodley mencionada.

Desde el tircuíto neumático funcionan varias válvulas -

accionadas por presión. El interruptor de presión PE-1 tisne - 

su contrapartida en la Patente ds Goodley, pero en el presente 

circuito, el interruptor PE-1 as controlado por la válvula V6 

en lugar de ser controlado por una válvula de oonexión-descona 

xión. El interruptor de presión PE-1 hace funcionar los cantee 

tos de retención en el circuito eléctrico para el relé princi­

pal R2 durante el funcionamiento automático.

Un interruptor de preeión PE2-A corresponde al interruj. 

tor de presión PE-2 en la patente de Goodley mencionada. El in*

I terruptor PE2 hace funcionar contactos que controlan un relé 

de retardo TDR-1. El relé TDR-1 dorreeponde al relé TDR en la 

Patente de Goodley, en el sentido de que hace que la válvula 

V6 recupere su posición inicial después que se han unido los - 

extremos del fleje. El interruptor da presión PE-3 (que no se 

encuentra presente en la Patente de Goodley) es controlado por 

la válvula V3 y hace funcionar los contactos para uns lámpara 

indicadora de la tensión del fleje. El interruptor de presión
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PE4 (que tampoco está presente an la Patenta da Goodley menciona^ 

da) es controlado por la válvula limitadora da lava CL y hace - 

funcionar contactos para una lámpara que indica que el aparato 

está alimentando fleje.

El funcionamiento automático de la máquina enflejadora 

del presente invento se explica a continuación ®n relación a la 

serie de diagramas eléctricos y naumiticoa. Solamente aquellas 

operaciones esenciales fiara la compresión del circuito de contru 

para la máquina enflejadora de pallete del presente invento ee • 

explicarán con detalle. Se hace referencia a la Patente de Good-. 

ley mencionada para varioa detallas que, aunque as incorporan en 

la máquina, no son necesarios para comprender el presente inven­

to.
Lee condiciones iniciales d de "puesta en marcha"cel ci;;. 

culta eléctrico aparecen en la figura 12. £1 interruptor princi­

pal q en la línea L1 se cierra, el interruptor "aptomático-menu ■ 

al" SV-2 se pone para funcionamiento automático, cerrándcs3 los 

contactos SW2-1 y SW2-2. Se enciende la luz indicadora de "auto 

mático*. El pulsador S"2-P no se ha pulsado por lo que el relé 

principal R2 está desactivado, así csrno el relé de "inercia" —  

TDR-3 conectado en parelslo con R2. En satas condiciones, loe - 

contactos del relé normalmente abiertos R2-1 (centro superior 

de la figura 12) están abiertos. Por lo tanto, adnqua loa con­

tactos de interruptor "automático-manual" SW2-1 loa contactos - 

de"lanza ratardada" TDR-2*1, loa contactos del relé de inercia 

TDR-3-1 y los contactos dal interruptor de fin de carrera delan 

tero LS-l-l están cerrados, al circuito para activar el relé de 

avance de la lanza 1CR sa abre por loa contactos R2-1.

Con la lanza replegada, el interruptor de fin de carre­

ra trasero LS-2 se pone en funcionamiento, por lo que ee cier-
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ren los contactos normalmente abiertos LS-2-2. Esto completa 

circuito a luz áe"lanz. retrocedida". Como la lanza se encuentrji 

en su posición retrocedida, el interruptor de fin de carrera de 

lantero LS-1 no entra en acción, y sus contactos adoptan todos 

sus posiciones normales, segón se ilustra en el diagrama.

Refiriéndonos al diagrama de válvulaje de la figura 12A 

el diafragma del interruptor de presión PE-1 ee pone a presión 

por el aire que pasa a través ds la válvula de solenoide V-6. E. 

ta. abre los contactos de presión PE1-1 que satán en paralelo tío 

el pulsador SW2-P en el circuito dal relé principal R2. Los o- 

tros interruptores de presión PE2-A, PE3 y PEA.no reciban aire 

. presión (figura 12A), y por lo tanto, sus contacto, r e a c t i ­

vos, ilustrados en la figura 12, están abiertos.

El aire pasa a través de la válvula V2 para mantener el

conjunto de leva lineal 58 en su posición replegada.

El diagrama eléctrico de la figura 13 y el diagrama de 

valvulaje de la figura 13A ilustran las condiciones cuando se 

cierra el pulsador SW-2-P para extender la lanza y comenzar un 

ciclo de alimentación de fleje. El relé principal R2 (figura II 

se activa ahora a través del interruptor automático-ipanual SW2, 

los contactos normalmente cerrados TDR-2-1 y el interruptor de 

pulsador SW2-P. El relá de retardo de "inercia" TDR-3, en para- 

lelo con el R2, ee activa también y comienza su temporización.

La activación del relé principal R2 cierra los contac­

tos, normalmente abiertos R2-1 (centro superior de la figura), 

y activa el relé de avance de la lanza 1CR a través de loe con­

tactos automático-manual SW-2-1, los contactos del relé de "lan 

za retardada'-normalmente cerrados TDR-2-1, los contactos de re­

lé R2-1 (que activan la linea "u"), los contactos normalmente 

cerrados CDR-3-1 del relé de "inercia" TDR-3 y los contactos dtil

)
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interruptor 0. Ii.it.ci4n del.nt.ro normalmente oerr.doe LS-1-1. 

Uto. último, cont.cto.......centren en eu e.t.do norm.lmente -

cerrado porque no e. .Oren h..t. que 1. U n » . ......—  * rt'1"

mente. Cu.ndo .1 r.14 de ev.nce de 1. U n »  U »  "  - “ » •  8U‘ ' 

conteoto. norm.lmente .bi.rto. 1CR-1 (inferior izquierdo) ee -  

cierren per. eotie.rel r.14 de pue.t. en m.roh. del meter impul- 

.or d. 1. lanza «S. De ..te modo o. cierren lo. oent.otoe de -  

pueet. en marche normalmente abierto. «5-1 y ae activen l»e bo­

bina. primar!., del motor impul.or d. 1. 1 » »  

del relú d. av.no. de 1. lanza 1C* .otiv. t.mbiún la. bobinas -

de pueat. en marcha al motor impulsor de 1. lanza 

.vano, an U  dlreccidn de axteneldn de la lanza. Esto ee ounei- 

9Ue cerrando lo. conteoto. normalmente abiertos 1CR-2 y 1CR-3 - 

en lo. conductores de la. bobina, de arranque del motor.

Simultáneamente con 1. iniciacidn del ...no. de 1. lan­

ía. .. inicie un. operación de .liment.clún de fleje. Cu.ndo ae 

cierran lo. oent.otoe d.l pule.dor SW2-P» .egún ee ha descrito 

anteriormente, el eolanoide 1. vilvul. M  ee activa e través - 

d, lo. contactos d.l interruptor ..utomético-.enuel" SW2-1, loe 

centaoto. de -lanz. reUrdada-normalmente cerrado. TDR-2-1, y - 

lo. contacto, d.l pul.ador SW2-P. De eet. modo ee aotiv. 1. ll- 

a loe contacto, de relé da r.t.rdo normalmente cerrado.

‘ ' i i,niin o B activa al solenoida da la válvulaTDR-1-1» y por lo tantOj â a activa

\I6»
Refiriéndonos .1 di.gr... de ulvulaj. de 1. figura 13» 

cuando a. aotiv. .1 eol.noid. de 1. vélvul. V6, aegún .. ha d.e 

arito, dicha vilvul. V6 .. d.apl.z. y «1 «uminiatro de aire .1 

interruptor d. pre.ién PEI e l U i » .  U t o  cierr. lo. contac­

t e  d. retención d.l int.rruptcr de p e l ó n  PE1.1 en paralelo - 

con el pulsador da pue.t. en m.rch. SV2-P (figur. 13) y m.ntie-|

n
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n« el relé principal R2 activado.

Con relación al flujo da aire, el cambio de la válvula 

V6 (figura 13A^ «agón se ha descrito,dirige aire á traváa de la 

válvula U l y t  través de la válvula de limitación de la leva CL 

. la válvula auxiliar de la válvula U4, y la válvula V4 cambif 

de estado. La válvula V4 dirige aire ahora al motor neumático 

reversible 0 que impulsa las ruedas de alimentación del fleje - 

descritas con relación a la figura 3 an la dirección de alimen­

tación. De este modo, el avance de la lanza y al alimentación - 

del fleje ee inician simultáneamente durante si funcionamiento

automático.

Segón se verá en la figura 13A, cuando se suministra —  

aire comprimido por laválvula CL a la válvula auxiliar de la -  

válvula V4 para que ¿ambie la válvula V4 y funcione el motor ds 

alimentación de fleje D, s b  auministraaire también al diafragma 

del interruptor de presión PE-4. De esta modo ee cierra el con­

tacto del interruptor PE4-1 y se enciende la lámpara de o.Umen- 

tación de fleje, indicando por lo tanto que se. alimenta fleje «

traváa del yugo del aparato.

Segón ae ha mencionado anteriormente, en el funciona­

miento automático, el circuito corta al suministro al motor elí c

trico impulsor de la lanza 21 antea de que la lanza esté total

mente atracada, por lo que la lanza puede llegar por inercia a 

su posición de atraque. Da este modo se reduece al choque con­

tra la estructura ds atraque y su armazón de montaje, ilustradc 

en la figura 10. La función de movimiento de inercia se realizs 

por medio del relé de"inercia" de retardo TDR-3, mencionado an­

teriormente. Segón 8 e verá en la figura 13, el relé de inercia 

está en paralelo con el relé principal R2 y, por lo tanto,» - 

activa cuando comienza al ciclo automático. Al comienzo del ci.
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cl=, aunque .. «ti». .1 raid d. in.rci. TDR-3, no h. teporlza- 

00 y ,u, contacto. noia.Xaant. cariado. TDR-3-1 aatdn corradoo.

0. .ata nodo, un circuito a tr.vd. dalo, contacto, da -autoníti 

coa-aanual" SK2-1, lo. contacto. TDfl-2-1 nora.laant. careado., 

lo. contacto, da raid errado. R2-1, 1. lina. *u", loo contacto.

0. r . U  da inarci. TDR-3-1, la Una. V ,  » * «  d8
tarrupter do fin da errar, doi.nt.ro LS-1-1, activan .1 raid - 

0. .vane, da 1. lama 1CR, a.gún a. ha decrito antarlornenta.

El .vane, da 1. l.nr. hacia au peioidn da atraque ooaianr. aho 

ra, aagdn aa ha .aplicado antarioraanta. Re ob.t.nta, .antaa da 

qua la lama haya llagado al punto do .troque, taaporir. al raid 

Am 4 nireiB TDR-3. En i  . . . .  1 m

un tioapo da funcionaaiantc d.l actor da l.'l.nr. d.l drdan da 

do. aagunde. Oo.pud. da tronocurrido e t .  parlado pradatarainj. 

do (qua.aa ojuata an .1 raid TDR-3 da un. Roñar, conocido), .1 

raid TDR-3 ooai.nr. 1. ta.porir.oidn y au. contacto, nornolaan- 

t. errado. TDR-3-1 aa abran. Cuando a. abran aato. contacto., 

.1 circuito do raid da ...neo do 1. Lnr. 1CR. qua a. acabo do 

doacribir, . . C a c t i » ,  y a. vu.lu.n a abrir lo. contacte 1CR-1 

noraalaanta oblarte an 1. lina, o la pu.at. an .archa MS d.l

.btor activador da lo L e o .  El raid do puo.t. an «archa d.l - 

actor MS aa d.a.otlv. por le tonto y 1 «  contacte noraalaanta 

abiartoa NS-1 an laa bobina, priaariaa dol aotor activador da 

1. loor. 21 aa vuelvan a bbrir toabldn, de.ctiv.ndo por lo tor. 

te .1 actor lapulaor da 1. lanza 21. 0. un nodo .tallar,., vua). 

van a abrir lo. contacte d.l raid 1CR por. loo bobino, da pu.¡;

ta an «archa dal motor 21»

Cuando al rali da Inórela TDR-3 «o ajusta apropiadaman- 

ta para una máquina dada, daooonoctará al motor impulsor de la 

lanza 21 da tal manara qua parmita qua la lanza llague por inaj;
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0 U  . ,u po.icidn de atraque reduciendo .1 X U ~  P «  10 81

choque dn .1 etr.q..... .. »  -  « “ « *
Refiridndonoe .1 di.gr.». .liótrico de 1. figure 14, e.

te di.gr... ilu.tr. lee condicione, ou.ndo 1. lente tot.l-

oente extendide. Ten protto cono 1. lente he e.lv.do .1 Orete -

dal interruptor de fin de carrera trasero LS-2,
. . , s ,..1 v LS-2-2 ae puede cerrar y sus con­normalmente cerrados LS-2-1 y ua ^ x h

teotoe nor.el.ente .Cierto. LS-2-2 ..Un .Cierto.. Por . con- 

trerio cuendo 1. lente eet. tot.l.ente extendid. o etr.c.de ec- 

oicn. .1 creto de eccion..iento del interruptor de fin de o.rr. 

r. delantero LS-l.Loe oont.cto. nor..l..nt. cerredo. LS-1-1 * 

LS-1-3 del interruptor de fin de c.rr.r. del.nt.ro ee .Oren .he 

„  y ice confuto. nor..l.ent. oerr.do. LS-1-2 e.t.rdn derredor, 

ti ebrire. l e  oont.cto. LS-1-1 ee d.e.otiu.rd .1 reíd de aven- 

de lente 1C*. el V  no .. he ectieedo por t..porit.uidn del 

reíd de inerci. de r.t.rdo TDR-S-1,e.gdn .. he de.crito antericr 

.ente. Ror.el.ente, le eooldn del interruptor de fin de errar.

pencion.de de.pud. del .vence de 1. !•"» •• " i m H -

t. per. el mntrol ..noel d en c.ec de ..1 funcion..iento del r.

U  de inercia TOR-3. Le deeectivecidn del reíd 1CR por loe con 

teotoe LS-1-1 eeegur. ,u. .1 .otor i.pul.or de 1. lente 21 per- 

menetoe de.ectiv.de ind.pendi.nte.ente de 1. eocidn del relé -

TOR-3,
Segdn ee he .enoion.do mt.rlor.ente, en el funcione»i.ü 

to eutondtico de 1. .dquln. enflej.dor. de pelleta del pre.ent. 

invento, .. inicie 1. .li.ent.cidn de fleje por encie. , elredd

der del yugo d C.etidor de guie del (fleje f •! “i9m0 qUi

.. ecti». .1 »otor impul.or de 1. lente 21 per. extender 1. le., 

te. En un funcione.iento norn.l, le lente •“ ■■■ 1 quBd“ die- 

pueeta per. recibir el fleje ."te. de que .1 fleje ele»".. 1. -
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No ob.t.nt., .i un « 1  funcion..i.ato 6 un. ob.truooiín 

|„oc. .1 .truque d. 1. Uní. y -i oontlnu.r< 1. .U..nt.oidn • 

.1 fiel. .• .U.ent.rí. fuer, d.l yuso y dentro d.l •

aspado dntre lia plataformas dal pallat.

La figura 15 ilustra la primara stapa an al funcionamien

to d. un circuito qu. d..con.ct. 1. «íquin. on «Monto pr.d.t.r 

■1'n.do d.spudo qu. .1 «otor i«pul.or .. h. pu..to .n .«oh. p -  

t. extender 1. Uní., cuyo ti.«po .. .d.cu.do p.r. .1 .tuque - 

„or«.l d. 1. uní. p.ro .. «.ñor qu. 1  n.c...rio p.r. que .1 - 

,xtr..o d.l fl.J. .lo.no. 1. «on. d. .tr.qu. d. 1. Uní.. U t o  

oirouito no .ol...nt. d.ti.n. .1 .otor UpiiUor d. U  l.ni. 21 

•1 no qu. d.ti*n. t..bidn .1 .otor b.u.dtloo D qu. .li«ont. .1

fleje.
La figura 15 iluatra las oondicionaa da loa intairupto- 

ras dalantaro y traaaro da fin da Barrara LS-1 y LS-2, cuando

1. lanza ha comanrado a avanzar paro no ha llagado .1 punto d. 

atraque. En las condicionas dalcircuito iluatradaa an le figu­

ra 15, .1 interruptor traa.ro da fin da carrera LS-1 ha queda­

do libra cuando la lanza ha com.nz.do a axtanderas y eue contar 

toa da encontrarán en au .atado normal. El interruptor delante­

ro da fin da carrera LS-1 no ha sido alcanzado por la lanza y 

•ua contactos as encuentran tambián sn au .atado normal. Por lo 

tanto, an al aetado da la figura 15, con la lanza en algdn es­

tado intermedio pero no en atraque, loa contactos del interrup­

tor traaaro da fin de carrera LS-2A1 a. encuentran en au estado 

normalmente cerrado y lo. contacto, delanteros del interruptor 

de fin de carrera LS-1-3 ae anouantran tambián en au estado ñor 

«almanta cerrado. Según se ha mencionado, el estado ilustrado •• 

en el caso presante aa desarrolla tan pronto como al motor im­

pulsor de la lanza ae ha puesto an marcha y la lanza a salvado
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,1 interruptor trasero de fin de oerrer. LS-2. Con loe oonteotoe

IS-1-3 y LS-2-1 cerrados e.bo........ ialí d8 tl“ PQ “*

.lente reterdede- TOR-2. Ceta reíd .. P»ne en te.porir.oidn dee-

puás de treneourrido un periodo de ti»po ......... eu-

diciente per. que 1. lente h.y. llegado .1 punto de .treqoe. Ce 

te periodo de ti..p. eo e.rd de.eei.do corto per. que el .otor - 

eli.ent.dor de fleje bey. eli.ent.de el extre.o del fleje «1 P“E, 

te de etraqqe de 1. lente, .deque el fleje ee eetd eproxi.endp .

dicho punto.
Deepud. de tr.neourrido el tie.po .enoion.dc (eproxcad.. 

.ente 3 aegundo. en une .dquin. nor..U. .1 relé de "l.nr. rete., 

pepe- TDñ-2 entre en te.porir.oidn. Cuando eeto ocurre, lo. con- 

tecto. d. relé nor..l.ente eerr.do. TOR-2-1 (P«te irquierd. eu-

perior de 1. figura 15) ee .bren. Al  ......toe oonteotoe ee

detective .1 relé prinoipel R2 por lo que eu. oonteotoe nor.el- 

.e„t. abiertoa R2-1 .e vuelven . .brir , eu. oont.oto. nor..l.e| 

te abiertoa R2-2 ee cierren. Al ebrire. lo. oonteotoe painoipe- 

lee del relé R2-1 ee deeactiva la línea "u" y, por lo tanto, 

detective el relé de aveno, de 1. lenta 1CR, edn cuando lo. con 

tacto. JOR-3-1 y LS-1-1 per.anerc.n oearedoe. Cuando aa daa.cti 

van el relé da aveno, de 1. lente 1CR, aua contacto, nor.al.entn 

abiertoa en loe circuito, par. el »otor i.puleor de 1. lente 21 

ee abren, lo cual deeactiva el .otor, y el eje de trenemiaién 

100 (figura 5) para la trena.leién por friooidn deja de girar -

para extender la lanza»
Cuando el relé principal R2 ae desactiva, según ae ha - 

descrito anteriormente, sus contactos normalmente cerrados R2-2 

ae cierran, estableciendo un circuito a través de los contactos 

"aptomático-manual" SW2-1, loa contactos de relé TDR-211 (que - 

ee abren cuando el relé TDR-2 temporiza), loa contactos de relé
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R2-2 (que  •• abran cuando al rali TDR-2 temporiza), la línea "t" 

y lo» contaotoa dal interruptor traaero da fin da carrera LS-2-3 

(cerrado») «mata el relé de retrocaao de la lanza 2CR, para ulta

rior funcionamiento»
Cuando loa contacto, de retardo TDR-2-1 ae abren debido 

a la temporización del relé de "lanza retardada" TDR-2, aegún ae 

ha deacrito anteriormente, el circuito previamente establecido 

(figura 13) a travéa de loe contactoa "automáticos-manual" SW2-J 

loe contaotoa de retardo TDR-2-1 «parte auparior izquierda), lo. 

contactoa da retención del interruptor da pre.ién PE-1-1, la li­

nea "v", loe contacto» normalmente oerradoa TDR-1-1 (parte infe 

rior izquierda) para el eolenoide da la válvula V6 ae abren, con 

lo cual ae d.a.ctiv. .1 aol.noid. da la válvula. Cuando aa ha - 

deaactivado da eete modo el eolenoide da la válvula.V6, 3.a vál­

vula vuelve desde eu poaición de la figura 12A y deja da diri­

gir.» aire a tr.vá. de la.válvula. VI, C1 y V4 para i-pula-r el 

motor de fleje D en la dirección de alimentación.

De eate modo, cuando 1. válvula V6 vuelve a eu estado - 

inicial da la figura 12A, porque al relé de"lanza retardada" - 

TDR-2 temporiza, el motor de alimenteción de fleje D es detiene

Aaímismo, cuando temporiza el relé da "lanza retardada" TDR-2, 

.agón ae ha de.drito anteriormente, loa contactos normalmente - 

abierto» TDR-2-2 que conducen hasta la lámpara de"lanza no atra 

cada" ae cierran, y dicha lámpara ae enciende, indicando el ope­

rario al eatado anormal da la lanza".

El circuito tiene tale» característica» que el operario 

por una operación «anual, puede hacer que la lanza, que se ha di 

tenido entre aue posiciones da retrocaao y avance, retroceda to 

talmente. Esta operación aa ilustra .en la figura 16. El interrui 

tor principal Q en la línea L1 ae abre momentáneamente por acción



C 1  aperarla, a.gdn »• 1 » " «  “  “  1In"  t,y"  “  ** '
izquierda eup.rior da 1. figura 16. «1 abrir.. 1. U n »  P^ncl-

pal se desactiva .1 reíd d.-l.nz. ret.rd.da- TOR-2 (qu. •• »  - 

activada , he entrada en acalda par. detener 1. -dquina eegdn ..

„e descrita). L. dee.ctiv.cidn del reíd TDR-2 recalce, dicha re- 

!d. Cuenda el r.ld TOR-2 ee he recalocda. e u. ccnt.ctae n a c i ­

ente oerr.doe TOR-2-1 (parte euperiar irquierd. de 1. figure 

16) ee vuelven . barrer. 61 cierra de ..te. ccnt.atca completa 

el circuito a tr.vda da 1=. cont.ata. da ..ut.»dticc-.snu.l» -

la. cantactaa TDR-2-1 (,......... d* “ “ " 1* l0B

t.ctoo R2-2 (praviaaanto cerrado.), 1* Hn«. "t" y loe contacto 

d.l interruptor trasero de fin d. o.rr.r. LS-2-3 (c.rracoa par­

po. l. lanza se ha extendido parcialmente) h..t. .1 raid de re­

trocad da 1. lanza 26R. Cuando .1 r.ld 2CR a. ectiv. da .ate - 

modo, y eegdn ee verd en 1. parta inferior da 1. figur. 16, 1c.

contectos normalmente abierto. 2CR-1 par. .1 » 1 <  «  B"

.archa del actor «S aa cierran, U  cu.l hace qu. Ice contacto. 

H8.1 par. la. bobina, primaria, d.l motor de 1. !•"» **

ren y activen e8tae bobinas.
Asimismo, loe contacto, normalmente abierto. 2CR-2 y - 

2CR-3 .. cierran con lo cu.l ee activan la. bobine, d. puesta - 

.archa del motor 21 y asta, funcionan .n dirección inversa 0 

d. retroceso de 1. lenze. Por lo Unta, 1. retroceda .uto

mdticamente hasta que alcanza el interruptor traa.ro da fin da 

carrera LS-2 abriendo su. cantéate LS-2-3, a.gdn aa ilustra an 

1, figur. 12. 61 reíd da retroceso de 1. lanza 2CR a. desactive 

.hora y 1. mdquina queda dispuesta par. volver . ponerse en m.¿ 

cha. Daspude que ee ha .liminado 1. cu., de retardo de le l H *

y como .. h. alimentado algo de fl.Je • t»»** dal ba8Ud0t d* 

guia F, la lanza se pu.de extender bejo control manual (que a.
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dascribirf «i. ad.|.nta). y i  ciclo d. .U..nt.bidn d.l flcj. - 

.. co«pl.t. baje control ..nu.l «ant.ni.ndo pul-do .1 pulsador 

da aliaantacidn da floja SU-3-f hasta qua as coaplat. al ciclo.

La descripción del ciclo automático aa ha interruppido - 

pata deacribir la. condicionaa da "lanza retardada". Normalmente 

eataa condicionea no ocurran, por lo que aupondramoe ahora que 

1. lanza aa ha extendido totalmente en el funcionamiento normal, 

.agón -  ha explicado con relación al diagrama aláctrico de le - 

figura 14, y que 1. alimentación d.l fleje ha continuado normal- 

manta. Eeto eignific. que 1. lanza habría llegado .1 punto de - 

atraque y qua el fleje ee habría alimentado deada alrededor d.l 

yugo haata .1 extremo libra da la lanza, a través da la Unza y 

da nuevo a 1. máquina enflejadora, haata que .1 extremo d.l fle­

je choca con el tope 53 iluatrado eo la figura 4A. Según na vá 

en la figura 4, un bucle da fleje S ee desarrolla ahoraen la plu

ca 55, diaparando la placa.
El esquema neumático de la figura 17 r.pr.nta la opera­

ción reeultanta. Cuando el extremo del fleje se ha detenido, m  

desarrolle un bucle de fleje en la raed, de tensión 28 y se die 

para la placa 55. La válvula da fin da carrera del tteje SU cam­

bia de posición y dirige un. impul.ión de aire a través de la lí 

nea Z, cuy. inpulaión e.tá indicad, por una línea de puntos y - 

cayaa. E.t. impul.ión abre la válvula da retención cv-3, fluye 

a través da la válvula de aguja ejustable t-3, desplaza la vál­

vula d. lal.nza SU-2 y activa el motor 0 en 1. dirección de "te,l 

alón". Esta acción retira rápidamente el bucle de fleje de la - 

placa 55 y vuelve a cerrar la válvula SU. Mientras tanto, y cuai 

do la válvula SU aa ha abierto por el Duole de fleje que ee aca 

ba da deacribir, L  válvula SU dirige también aire a la válvula 

auxiliar P2 de la válvula U1 cambiando la posición de esta Últi
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„  válvula. Le válvula de adenoide V6 permanec. .n Xa ■ » * “

iluatrada an X. figura 13* V . H e .  •• * * * •  —  d08d> dl,* a '
válvula por X. válvula VI beata aX di.paaitiao da aparra daXan-

x - .„hr. al extremo libre del fleje, según tero 40 que ee cierre Bobre el exw«»«

eeilustra en les figuras 4 y 4A. El aire de le válvula VI 80 -

ti9. temblón a tr.váa da un. Xlna. qua coaprand. X.

haat. X. válvula da X.nz.d.r. SV-1. aaooiad. »«" la »dl’'ul“

M ,  qu. dirige aire • X. válvula V3 »■ da.pX.xa, -X .ira daapX.

a cu a v aa dirioe a la válvula auxiliarza la válvula de lanza SV-4 y ea axrige

p.l d. x. válvula V5 y dicha válvula a. daaplaz. también. U  -  

.ir. d. X. válvula VS aa diriga por 1. válvula da X. lanza SV-2 

haat. .1 motor neumático D qua continúa activando .1 meter 0 - 

0.1 maoaniamo da alimentación da fl.J. ■« i* áiracoiún nacaaa- 

ri. par. tenear al flaJ* alr.d.dor da 1. carga an al pa-lat. -

hasta que el fleje queda tenso.
El .ira da 1. válvula V3 haca funcionar también al In­

terruptor dapraaidn PE-3 y cierra eue contacto. PE-3-X al cir­

cuito aláctrico. 0. .ata modc a. anci.nd. 1. lámpara da ”ten- 

aidn" par. indicar qua a. ha ra.lix.de 1. opar.cián da tana.r

el fleje. ,
El diagrama da 1. válvula da regulación da 1. figura

iluatr. la. condiciona, an qua al motor da.alimantaclín D ha -

tenaado .1 fíale tiranta alr.d.dor da 1. carga y .1 P-Uat. Cuaa

00 aa h. aplicado un. t.n.ldn predeterminad. .1 fleje, al par

aumentado ejercido por al motor 0 andar... al tramo da la cada

13 y al brazo eeguidor 38 cambia 1. válvula limitadora da -

tención TV. El .ira da 1. válvula TV a. diriga ahora a U  vólv^

1. auxiliar P2 da 1. válvula V2, qu. de.pl.z. 1. válvula V2 y

tiene lugar cuatro acciona.. En primar lugar, al airada V2 a.

dirige a 1. válvula auxiliar P-2 da 1. válvula V3 qua deepl.z.
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dicha válvula d..d. 1. poaiddn d. 1. figura «  V COr“  1,1 

dirigid, ant.riora.nt. a 1. válvula oxili.r Pl d. »  válvula VS. 

y .1 intarruptor da pr.aiín PE3 qu. habla ancandido i. H a p a M  

da -tanaidn”. U  válvula Vi, addionad. ah.» pdr .ira, •• da- 

piara y porta .1 a uninl.tro da .ira .1 -otor D qua aa habla ac;. 

tiVado ant.rior.ant. an 1. dir.ooián da tanaidn d.l flaja. Al 

.1.™ tiaapo, . I d »  d. 1. válvula Vi a. dirig. .1 acoionador 

d.l diafrag.. d.l diapo.itivo da agarra tr.aaro 50, qua ciaría 

.1 diapoaitivo da agarra y auj.t. .1 flaja bajo tanaidn .nada­

dor da la carga. Elaira procadanta da la válvula V2 aa Uiriga 

taéblán .1 cilindro 59, qua haca avanzar .1 oonjunto da lo», 

llnaal 58. S.gdn aa ha ..nclonado antarioraanta y oagín a. ax- 

plio. con datalla an 1. P.t.nt. da Ooodlay .andanada 3.759.161 

.1 conjunto da lava llnaal 58 haca funcionar 1. l.ngOata 48 - 

(figura 4A), la cuchilla calantador. 67 (figura 3), 1* plaü»* 

*6y .1 yunqu. 52 par. for... .1 -pal”  d.l flaja, " ' “ "d° aí 

flaja y par.itl.ndo qua aa quita .1 flaja «pal»adc dal .ocanii. 

.o da ciarra ..ociado. S.gdn a. ha ..nclonado, lo. dat.ll.a da 

.ata. aparado... no aon un factor critico par. .1 praa.nt. in

vento.
El «iré de 1* vdlvule V2 ee dirige también al interrufi 

tor da praaidn PE2A qua ciarra ou. contacto. PE2A-1 an un cir­

cuito .1 raid da rat.rdo TDR-1. 0. .ota .odo aa activa al raid 

TDR-1 qua ta.poriz. d.apuá. da un p.riodo auficiant. par. qua 

a. oo.pl.tan la. aparado... da ..pal.» f «orta d>1 P1‘J‘ qu* 

•g aceban de deecribir.
Rafiriándonoa a la. figura. 19 » 19A y da nuavo .1 di. 

grana aláctrico da 1. figura 14, a. r.cord.rá qu. 1. lama aa 

h. .rundido y a. ».rá an 1. figura 14 qu. lo. contacto, .crují 

.anta errado. TOR-1-1 d.l r.lá TDR-1 han activado .1 oolanol-
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d» d. i. válvula V6 d«dd la lln.a -V. Cuando .1 rali T0R-1 - 

temporiza (figura 19) ..QÍn a. ha de.crito, lo. dont.otd. norm.^ 

mente cerrados TOR-1-1 se abren y deesotivsn el solenoide para 

la válvula V6.
Según aa vará en la figura 19A, la válvula V6 salta a 1 

posición inicial ilustrad, en al diagrama de valvulaje de la fi 

gura 12A. El «ira comprimido se dirige de nuevo por la válvula 

V6 .1 interruptor da presidn PE-1 y al»» válvulas auxiliares 

P-l da las válvulas VI y V2.De asta modo sa desplazan las válv¿. 

las VI y V2 desde 1. posicián da 1. figura 18 de nuevo a la po- 

sicián inicial de l.e figuras 19Ay 12A. El aire procadente de - 

la válvula V2haee retroceder íhora el oonjunto de leva lineal 

58. Asimismo, cuando'se activa el interruptor de presión PE-1, 

según ee ha descrito, abra loe contactos da retención PE1-1 y 

desactiva el ralá principal R2.Cuando sa desactiva el relá priri 

cipal R2 (figura 19) sus contactos normalmente cerrados R2-2 - 

se vuelvan a errar, con lo cual sa eet.bl.ee el circuito .1 se. 

lanoida de retroceso da la lanza 2R a través de la línea “t“ y 

los contactos LS-2-3 del interruptor trasero de fin da carrera 

LS2-3. Como la lanza está ahora axtandida, según se ha descrié 

con relación a la figura 14, el interruptor trasaro de fin de 

carrera LS2 entra an acción por la lanza y, según ee verá en la 

figura 19, sus contactos LS2*3 se cierran. Da este modo, el re­

lé de retroceso de la lanza 2CR sa activa y hará retroceder la 

lanza. Cuando la lanza ha retrocedido totalmente, salva el int^ 

ruptor delantero de fin de carrera LSI y haca funcionar al in­

terruptor trasero de fin da carrera LS2 según se ilustra an el 

diagrama eléctrico de la figura 12,La lámpara da “lanza retro­

cedida.- áa enciende ahora, según sa ilustra en la figura 12, y 

se completa 8l ciclo automático.
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U  figura 20 ilustra al intarruptor automático-manual co 

locado para operación manual. En astas condicionas, los contactos 

anteriormente cerrados SW2-1 se encuentran ahora abiertos y los 

circuitos establecidos por el rali principal R2 quedan en deriva, 

ción porque el contacto anteriormente abierto SW2-3 eatl ahora - 

cerrado. Esto establees un circuito directamente desde la linea 

L1 hasta los interruptores ds .limant.ción-tensión, hasta los ir 

tsrruptores ds .xtensión-retroce.o y enciende 1. Ump.ra "manual" 

El interruptor de alimentación-tensión se ilustra en la

posición -alimentación" donde loa contactos SW3-1 están abierto! 

y los contactos SW3-2 está cerrado. Así, cuando se hace función.* 

el pulsador ds -alimentación" SW3-F, el ralá principal R2 se se 

tiv. por .1 circuito . través dsl SW2-3, SW3-2, el interruptor 

da pulsador SW-3-F y la linea "v", cuyo circuito pone en deriva 

«idn ios intarruotores y contactos necesarios para activar el -

relé R2 para e 1 funcionamiento automático.

Cuando el relé principal R2 se aotiva eagón se ha desor^ 

to, se establece las condiciones del diagrama del circuito de - 

1. figura 13. El adenoide de la válvula V6 se activará y despl;. 

zará la válvula V6,según se iluetra en el diagramad, válvulaJe 

da la figura 13A, iniciando si circuito ds alimentación de flejs. 

Asimismo, si la lanza no as ha extendido totalmente, por lo que 

el interruptor delantero de fin de cerrera LSI no se ha activa­

do, .1 relé ds extensión de la lanza 1CR se-activará y extender* 

la lanza, según se ha explicado con relación a la figura 13.

Cuando si interruptor de alimentación-tensión se ha pueí 

to en la posición de "tensión", los contactos SW3-1 se cierran 

y los contactos de alimentación SW3-2 se abren. Ahora, si se - 

cierra el pulsador de "tensiób" SW3-T, el aolenoide de la válvu 

le V7 se activa. Cuando sato ocurre, la válvula V7 se desplaza
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v» finura 17 dirigiendo por lo tanto d8 la posición ilustrada sn la figura 17 oír g

.ir. . 1. vélvul. d. lanzadera SV-4 y . 1. - ! « * •  - U i "  P'1 

d. 1. vélvul. V-5, estableciendo de e.t. modo .1 circuito de ai­

re que H.c. funcionar .1 «otar O en 1. direccidn da tanaidn 

gdn ea ilu.tr. en 1. figura 17. Cn t.ntá dua al peleador SW3-T

nnmniatará ¡el ciclo ds tensión, empalma 
se m antenga pulsado, se comp
y corte dsl fleje»

Refiriéndonos de nuevo a 1. fisura 20, cuando al intar-

ruptor da "ten.ión-retroce.o" a. anouantr. en 1. posicidn de -

"extensión" .agón a. ilustra, lo. contactos SU4-2 as cierran y

ios contacto. SU4-1 a. abran. Ahora, ai •• cierra .1 pulajdor -

de "extensión" SW4-E, -a .atablad, un circuito a 1. linar "y

que a. conecta a lo. contacto. US-1-1 d.l interruptor delantero

d. fin de carrera. 0. a-ta «cdo. a «ano. ,ue estos contactos

ea abran porque 1. lanza a. ha axt.ndido totalmente, .1 raid da

, i ipr ea activará y hará funciona? sus con-axtansión de la lanza 1CR ss activar, y
, anHar la lanza según se ha descrito cor tactos ds motor para extender la lanza sey

relación al diagrama eléctrico de la figura 13.
Cuando al interruptor da "axtenslón-ratroosao» se cele 

ce en 1. posición da "retroceso", loa oont.otoa SW4-1 se cier­

ren y loa contacto. SU4-2 a. abran, «hora, cuando se cierra al 

pulsador da "retroceso" SW4-«‘, ae .atablad, un circuito a tra­

vés de lalinea «v« hasta 1. Une. "t" ,u. conduce h.at. loa coi. 

tactos del relé trasero US2-3Í que ..tan normalmente cerrados. 

Si le lanza ae ha axt.ndido lo suficiente par. salvar el inter­

ruptor trasero de fin ds carrera LS-2, loa contactos normalman. 

te errado. LS2-3 da .ata interruptor se carrarén .agón ae ilui. 

tra en la figura 14, ast.bl.oiendo da .ata nodo 1. conexión .1 

relé de retroceso da 1. lanza 2CR. Bal an tanto que se mantang, 

pulsado .1 interruptor de pulsador de "retroceso" manual SU4-R,
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1» lanza retrocederá, y cuando ha ratrocadido totalmente, abrirá 

los contactos del interruptor trasero de fin da carrera LS2-3 y 

desactivará al raid da retroceso 2CR*

Aúnque an la presenta memoria as han daacrito e ilustra,

do el mejor modo contemplando para llevar a cabo el presente in­

vento, aa avidante que aa pueden hacer modificaciones y variacic, 

ñas sin desalarse da lo que ae considera la materia objeto del • 

invento*

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 

como la manara da realizarlo en la práctica, debe haceras cons­

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­

bles de modificaciones ds detalle en cuanto no alterar, su princ... 

pió fundamental*

flEIUIMPlCACIOMES

1*- Perfeccionamientos en aparatoe para enflejar cargas 

a la plataforma da palista, del tipo sostenidos sobre un trans­

portador, que tienen un bastidor da guía da fleje para rodear - 

la carga, un mecanismo en dicho bastidor para realizar un ciclo 

da alimantacidn y tensión de floja, una lanza da guía del fleje 

que avanza por debajo de la plataforma del pallet para recibir 

al extremo dal fleje que avanza por debajo do la plataforma dal 

pallet ,para recibir el extremo dal flejo daade al bastidor de - 

guía y para dirigir el fleje de nuevo a dicho bastidor de gúia 

un dispositivo ds atraque pare el extremo libre de la lanza, un 

motor neumático reversible para alimentar fleje, un motor rever­

sible para axtandar la lanza haata dicho dispositivo da atraque 

y para hacér retroceder dicha lanza y un circuito da control —  

electroneumático para dichos motoras} caracterizados porqua el 

motor reversible para hacer avanzar y retroceder la lanza es un 

motor sláctrico; porqua comprende rslás de avance y retroceso -
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ala ianza en dicho circuito de control eléctrico que tienen con 

actos en el circuito de control eléctrico controlados por el c;.r 

:uíto de control neumático para hacer funcionar dichos relés,

2,- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carac­

terizados porque ee dispone un relé da retardo da inercia en di. 

;ho circuito da control eléctrico que tiene contactos en el cir 

¡uíto a dicho relé da avance da la lanza, y «adiós para aativar 

al pelé da inercia al iniciarse el avance da la lanaa, entrando

en temporización el relé de inercia y abriendo los contactos an 

tea de que la lanza alcance el punto de atraque, temporizando 

dicho stelé con suficiente antelación para que la velocidad de - 

la lanza sea pequeña al llegar al punto da atraque,

3,- P e r f e c c io n a m ie n to s  seg ú n  la reivindicación 1 ,  carao

tarizadoa porque dicho circuito de control neumático comprende 

medios detectores para detectar un bucle de fleje al final de 

un ciclo de alimentación de fleje, medios detectores *de válvula 

conectados a dichos medios detectores para invertir el movimier, 

to del motor neumático y retirar dicho bucle, una válvula neumí, 

tica de control manual para continuar el funcionamiento del mo­

tor neumático en dirección inversa con el fin de tensar el fle­

je alrededor de una carga; y medios de válvula accionados por 

los medios detectores de válvula para continuar automáticamente
i».

el funcionamiento del motor niumático en dirección inversa con 

el fin de tBnsar el fleje, independientemente del funcionamien­

to de dicha válvula neumática'da control manual.

4.- Perfeccionamientos en aparatos para enflejar carga* 

a la plataforma de pallete, tal y como queda sustancialmente - 

descrito en la presente Memoria, a ilustrado en los dibujos ad­

juntos.
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