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El invento estd relacionado con un método de fa~
bricacién de una unidad de cojinete para una rueda o un ele-
mento rotativo similar que comprende un dispositivo de freno,
provisto por egemplo de un disco de freno, y ademds un cojine-
te, con un anillo~exterzor ¥y otro interlor, entre los cuales
estén dispuestas qu filas de elementos de rodadura, estando
los anillos unifié%dos con una pestafia, en la que pueden
gujetarse los comggnentes de la rueda o elemento 01m1lar.

El 1nvenﬁo tiene la 1ntencmén de proveer una
unidad de coalnete ‘del $ipo antes mencionado, que en com-
paracidn con un cojinete de idéniica capacidad presenta
un peso menor, a pesar de tener un volumen considerable.
Ademds, el invento asegura de una manera econdmicamente
ventajosa una gran exactitud y precisién para una unidad
de cojinete de este ftipo con un volimen relativamente
grande, mejorando de este modo el funcionamiento de la_
unidad y la seguridad operativa de todo el mecanismo al
que estd incorporada la unidad.

De acuerdo con el invento, el anillo interior,
el disco de freno y la pestafia eégstituyen ung unidad
homogénea, en la que el anillo forma la superficie de
trabajo donde estdn parcialmente encajadas lag filas de
los elementos de rodadura que centran una caja. Debido
a esta disposicién se puede prescindir de la produccién

y tratamiento de acabado independientes del anillo, la
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pegtafia y el disco de freno, puesio que esta parte del
cojinete puede gometerse simultdéneamente a todos los tra-
tamientos como una sola unidad.

Otra ventaja de esta disposicidn es que este
importante elemento de construccién puede equilibrarse
por completo y si es necesario alinearse antes de montar-
lo o de incorporarlo a un mecanicmo de automévil, elimi-
nando de este modo lasg operaciones del montaje 7 ajuste
de los componentes independientes unos respectoiafbtros,
que consumen tiempo. ’

Hey que mencionar que la2 soliecitud de ﬁatente

holandesa N2 68.00109, de la misma solicitante, describe

un cojinete del mismo tipo, en el que el disco de freno

y la pestafia de rueda forman también una unidad (véase
figura 7). Sin embargo, en este tipo de cojinete la su-
perficie de trabajo consta de dos ﬁartes independienfes,
por ejemplo una parte de eje que sirve de superficie de
trabajo pera una fila de elementos de rodadura y un ani-
1lo dispuesto en la vegtlaile, estando provisto dicho ani-
1lo para alojer una segunda fils de elementos de rodadu-~
ra. Por ello, hay que mecanizar dos partes diferentes,
es decir, la parte de eje y el anillo-pestafiz, que sean
adecusdas para gervir como anillo-pista para cada fila
de elementos de rodadura. Ademds, es frecuente que poste-

riormente se necesite efectuar reajustes especiales de
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egtas dos partes diferentes una respecto a otra, y de
lag otras partes de cojinete.

La disposicidén de acuerdo con el inventp nse-
gura ventajosamente un alto grado de exactitud y preci-
sién, porque, de acuerdo con una caracteristica especisl,
los planos limites de las superficies de freno del dis-
co de freno o de un tembor de freno estédn situados esen-
cialmente fuera de la superficie de trabajo de lcs cle-
mentos de rodadura y perpendicularmente a la citada su~
perficie de trabajo. Debido a dicha disposiciédn, ]a‘pes-
tafia y el disco de freno o tambor de freno ventajdéamen~
te no perdurban la operscidén de un elemento rectificador
o pulimentador de una mdquina rectificedora, por ejemplo,
durante el tratemientec superficial de la superficie de
trebejo de los elementos de rodadura. Se pueden llavar
a cabo agimismo otros procedimientos pare mejorar lz ca-
lidad de las superficies dé trabajo de ests unidad mds
bien voluminosa de cojinete, sin que se planteen proble~
mas précticos. Tanto la pegtaiia como el disco de freno
o tambor de freno, por presentar grandes dimensiones en
relacidén con la superficie de trabajo del anillo, asegu-
ran unas condiciones Sptimes para el tratamiento del co-
jinete.

De acusrdo con una variante preferible del in-

vento, se puede fabricar une unidaed de cojinete mediante
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el prensado simulténeo con polvo en caliente o en frio
del anillo, pestaiia y disco de freno o tambor de freno,
seguido de un tratamiento térmico simultdneo de los cita-
dos elementos pera mejorar las propiedades mecdnicas y/o
fisico-quimicas de la unidad de cojinete. De esta forma
puede obtenerse una unidad de cojinete de gran homogenei-
dad, asegurando el 4ptimo funcionemiento de la misma.
Ademés, la fabricacién de une unidad se realiza en-un
tiempo relativamente corto, después de lo cual éuéd;n
efectuarse fédecilmente tratamientos de verificaciéhry de
acabado para mejorar las propiedades mecénicas m/orfisico—
—quimicas de toda la unided. -

De acuerdo con otra caracteristica del inven-
t0, el anillo, la pestafia y un tambor de freno del dispo-
sitivo de freno forman una unidad homogénea, en lalqﬁe
la perte extrema del cojinete que mira hacia fuera'dé di-
cho tambor de freno comprénde elementos de acoplaﬁiento.
Esta disposicidén elimina también la fabricacidén y el aca-
bado independientes del anillo, pestafia y parte de freno,
puesto que el cojinete puede gometerse ahora simultdnea-
mente a todos los tratamientos como una sola unidad.,

Otra ventaja, por ejemplo, es que este esen-
cial elemento de construccidén puede acoplarse como una
unidad en una mdquina automévil directemente al eje de

transmisién. De este modo se puede prescindir de los
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procedimientos de montaje ¥y ajuste de partes independien-
tes unas respecto a otras, que usualmente consumen tiem-
po.

En una ejecucidn preferida del invento, los
elementos de acoplamiento consian de unos chaveteros prac-
ticados en la perte extrema correspondiente del cojinete,
en los que ajusta, por ejemplo, un eje con chavetas. En
otra ejecucidn ventajosa del invento estdn provistus unas
aberturas espaciadas en la periferia de dicha pérte extre-~
me de cojinete para alojar pernos o elementos sﬁmiiares
de fijacidn para el mencionado acoplamiento.

Una ejecucidn espeeialmenté ventejosa del in-
vento se caracteriza porque la perite extrema de forma de
pestafia del anillo interior comprende también chafeteros
y orificios pars pernos. Esta disposicibn amplié'la gpli-
cabilidad de la unidad de cojinete. '

De este modo, el inveﬁto provee una unidad de
cojinete de dimensiones relativamente grandes que, debi-
do a su forma y composicidn, mejora considerablemente el
funcionamiento, la durabilidad.y la seguridad operativa
de todo el cojinete y del mecanismo que comprende 2l ci-
tado cojinete, mientras que por oitra parte se puede pro-
ducir un cojinete de una exactitud y precisibén muy eleva-
das. Ademés, los costes de las unidades de cojinete de

acuerdo con el invento son bajos comparados con los de
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las construcciones de cojinete cuyos componentes tienen
que fabricarse por separado.

A continuseidn se describe con mds detalle el
invento refiriéndose a las figuras adjuntas, con lo que
se revelardn las ventajas y las diversas caracteristicas
del invento.

Ia figura 1 representa el corte transversal de -
una unidad de cojinete de acuerdo con el inventg,:provis~
ta de un disco de freno, mostrando la parte supéf;dr de
forma esquemdtica le envuelta del freno. o

ILa figura 2 es una parte del lateral ds la uni-
dad de cojinete segin la flecha A-A, de la envueglta de
freno, habiéndose omitido sus componentes. '

La figura 3 es un corte transversal de una uni-
dad de cojinete provista de un tambor de freno.

La figura 4 es una parte de la vista lateral
de la unidad de cojinete én el sentido de las flechas
A-A.

La unidad 1 de cojinete comprende un anillo in-
terior 2, que se continda en une parte de pestalie 3 esen-
cialmente de forma de U o de V, que, & su vez, se conti-
nda en un disco de freno. El anillo interior 2 termina
en la otra cara en una pestafia 5, que preferiblemente co-
rre paralela y en sentido contrario al disco 4 de freno,

con lo que ventajosamente sumenta le resistencis mecdnica
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del cojinete. Ia parﬁe de bride 3 comprende una base 6
a la que estd sujeta une parte de rueda 7 mediante unos
pernos 8. Bs ventajoso que entre la parte de rueda T ¥y
el disco 8 de freno esté formado un espacio en el que
ajusta una parte de la envuelta 9 de freno, logrando de
egte modo una composicidén compacta de la unidad de coji-
nete y del dispositivo de freno. El disco 4 de freno
coopera en la forma conocida con las zapatas 10:de freno,
que pueden accionarse con potencia mecdnica/hidrdulica.

En uwna ejecucidén preferida del invento, la
superficie 4A de freno del disco 4 de freno haceAéonﬁac-
t0 segin la linea L de la figura 1 con el anillo interior
2, fuera de la superficie de trabajo 2A del citado anillo.
Esta disposicidén asegura que pueda efectuarse el trata-
miento de las superficies de trabajo de las unidad-ée cO~-
jinete, relativamente voluminosa, justo con la misma fa-
cilidad que en el caso dé los cojinetes de rodadura con-
vencionales.

En una ejecucién preferida del invento, el
plano limite mds interior (inq;cado con la linea L) de
la pestalia 3 se une a la superficie de trabajo 24 del
anillo 2, por fuera de la superficie de trabajo. Debi-
do a esta disposicidn especial, las superficies de tra-
bajo 2A son completamente accesibles para el tratamiento

con herramientas de procesos, por ejemplo, herramientas
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de rectificado o pulimentado, que pueden alcanzar la su-
perficie de trabajo del anillo 2 sin ninguna obstruccién
a lo largo del disco de freno y de la pestafia.

La unidad de cojinete comprende ademds un ani~
1lo exterior 11, provisto de una pestaila 12, que también
es adecuada para sujetar las partes de eje no represen-
tadas. Bn esta ejecucidén preferida del invento estédn
dispuestos unos elementos esféricos de rodadura'13 entre
el anillo interior 2 y el anillo exterior 11, estando fi-
jados los citados elementos de rodadura entre los éﬁillos
interior y exterior por medio de una caja 14. Le empaque-

tadura de logs elementos de rodadura 13 consia esencialmen-

.te de dos obturadores 15 y 16, que estén sujetos al ani-

1lo exterior 11. Ios obturadores 15 y 16 se componen de
un material eldstico que al mismo tiempo es capaz dc rea-
lizar un cierre apropiado incluso en condiciones diferen-
tes de carga. Por ejemplo, con cargas térmicas varlables;
la parte extrema 154 descansard contra el lado inclinado
de la pestafia 5 y el obturador 16, respectivamente, bajo
una presiln esencialmente constante, mientras que los ex-
tremos 164 y 16B del obturador 16, que estdn espaciados
uno respecto a otro, descansarén también oontra la pesta-
fila por una parte y conira el anillo interior 2 por otra
perte bajo una presién esencialmente constante. Tambidn

en este caso se pueden asegurar una larga duracidén en el

-9 -



10

15

20

25

servicio y una elevada seguridad operativa por la compo-
gsicidén del material y la conformacidén de log dos obtura-
dores 15 y 16.

Debe hacerse notar que, con objeto de simpli-
ficar el montaje de la parte de rueda T sobre la pestafia
3, el perno 8 tiene uﬁa egtructura especial, caracteriza-~
da porque el perno se introduce desde el exterior en la
abertura de la pestafia, con lo que girande la tuerca (no
representada en el dibujo), la cabeza 8A del pernb Se di-
lata y ajusta por si sola a la forma bdsica 6 de la pes~
tafia 3. Sin embargo, también pueden aplicarse otras es-
tructuras de perno o conexiones de bloqueo.

De acuerdo con la figura 2, estdn provistas
unas aberturas 17 entre la pestafia 3 y el disco 4 de fre-
no, presentando dichas aberturas en esta variante venta-
josa una forma esencialmente trapezoidal que corre desde
el exterior hacia el espacio interior 14 (véase la parte
inferior de la figura 1). Debido a esta édnstruccién,
se extrae ventajosamente el calor de friccidn o calor de
frenado, promoviendo al mismo tiempo de un modo bastante
considerable la refrigeracidn eﬁ el cojinete.

De acuerdo con la-figura 3, la unidad 21 de
cojinete comprende un anillo interior, que se continda
en uwna parte de pestafia 23 que termina en un tambor 24

de freno. EL anillo interior 22 termina en la otra cara
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en una pestafia 25, provista de aberturas u orificios 26
pera pernos y preferiblemente al mismo tiempo también de
chaveteros 27 6 274 (véase tembién la figura 4), en los
que puede aplicarse un ejes con chavetas, frecuentemente
utilizado en la industria de autocares. De esta forma

se amplia .la aplicebilided del cojinete, y al mismo tiem-
po se mejora su rigidez con la pestafia 25. ILa pesgteiia

23 dispuesta en la otre cars del anillo 22 tiene'una for-
me shusada o cénica, continudndose la citada peéfaﬁa en
el ‘tembor 24 de otro dispositivo de frenado no represen~
tado. El témbor 24 presenta unes sberturas 28 adocuadas

para alojar los pernos de fijacién 28A. A los menciona~

dos pernos se sujetan log radios o elementos poriudores

gimilares 29 de una rueda. E1 tambor 24 de freno com-
prende un reborde ancho 30, cuya cara interior 3C4 puede
cooperar con segmentos convencionales de freno (no repre-
sentados en los dibujos) én la accidén de frenado.

En esta ejecucidén preferida, el reborde 3dB
estd dispuesto en un plano, (indicado con la linea L),
que estd en contecto por fuera de la superficie de tra-
bajo del anillo interior 22 con el mismo., Esta disposi-~
cién tiene la ventaeja de que se puede efectuar el acaba-
do de las superficies de trabajo en esta unidad de coji-
nete relativamente voluminosa justo con la misme facili-

dad que en los cojinetes convencionales de rodadura, por-

- 11 =



que las herramientas de acabado, que son guiadas con res-
pecto a la superficie de trabajo en las direcciones axial
¥ radial, tampoco resultan periturbedas por el ‘tambor 30
de freno o por la pestafia 23.
5 'La unidad 21 de cojinete comprende ademds un
anillo exterior 31, provisto de una pestafia 32, que es apro-
piada también para la fijacidn de ejes (no representados)
o de elementos similares de soporte. Enitre el anillq in-
terior 22 y el aﬁillo exterior 31 estén &ispuestdg unos
10 elementos esféricos de rodadura 33 separados por med1o de
una caja 34. Se pueden aplicar asimismo otros elemantos
de rodadura de forma diferente, o combinaciones do Los
mismos.
Bl cierre de la unidad de c¢ojinete consta prin-
15 cipalmente de dos obturadores 35 y 36, que estdn sujetos
el anillo exterior 31. Los obturadores 35 y 36 se cons-
truyen con un material flexible que garantice un cierre
seguro en condiciones variables de carga. La composicidén
del material y la conformacién de los obturadores 35 y 36
. 20 aseguran una larga duracién en servicio y una elevada se-
guridad operativa de la unidad de cojinete.
+ De este modo se suministra mediante el invento
una unidad de cojinete, que se caracteriza por una parte
por una combinacidn favorable de gran exactitud y precisién

25 ¥, por otra parte por un pequeflo peso total y unos costes
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de produceidn reducidos.

Teniendo en cuenta las ventajas antes menciona-
das, la unided de cojinete completamente equilibrada del
invento es capaz de un funcionamiento Sptimo, garantizan—
do un funcionemiento seguro tambidn en vista de la falta
de intercambiabilidad de los componentes del cojinetde.
TFinglmente, la tecnologfa de produccidén de una un;dad de
cojinete de acuerdo con el invento permite importépﬁes Yem~
ducciones en los gastos, principalmente respecto:a;la in-
versién inicial, y también reduce los gastos necesarios

para el entretenimiento y conservacién. Tales ventaujas

pueden realizarse de una msnera sencilla fabricando el

anillo, la pestaiia y el disco de freno o tambor de frew
no simulténeamente con acero forjado o prensado, despuds
de lo cual se somete al mismo tilempo a la unidad & un;tra-

tamiento superficial idéntico o diferente,

~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidén propia y nueva que se
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presentan para que gean objeto de esfa solicitud de Paten~—
te de Invencién en Egpafia, por VEINIE afios, son los que se
recogen én lasg reivindicaciones siguientes:

12,~ Un método de fabricacién de una unidad
de cojinete para una rueda o elemento giratorio similar que
comprende un dispositivo de freno, provisto,por ejemplo, de
un disco de freno, y un cojinete que tiene un anillo exte-
rior y un anillo interior entre los cuales estdn &ispuestos
elementos de rodadura en dos filas, estando provistgé Llos
anillos de una pestafia a la que pueden fijarse paries de la

rueda o de dicho mecanismo, caracterizado porque el aaillo-

~pista, la pestafia y el disco de freno se hacen simulténea—
mente por prensado de polvo en caliente o en frio, obtenién-
dose una unidad homogénea en la que dicho anillo cd@stituye
la guperficie de trabajo de las dos filas de elementos de
rodadura que centran una jaula, después de lo cual se;éome—
ten simultdneamente a un tratamiento térmico con ayﬁda del
cual se mejoran las propiedades mecdnicas y/o fisico-quimi-
cas de la unidad de cojinete. . _
28,- Un método de acuerdo con la reivindicacién

12, caracterigado porque el anillo interior, la pestafia ¥y

un disco de freno se hacen del mismo material por presidn.
38,- Un método de acuerdo con una de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porque el anillo~

~-pista, lo pestafia y el disco de freno se hacen simultdnea~-

- 14 -
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mente de acero forjado o prensado y se someten subsiguienw
temente & un tratamiento superficial como une unidad com-

Ple ta.
42,~ Un método de acuerdo con las reivindica-

ciones 12, 28 o 38, cargeterigado porque en lugar de un
disco de freno se aplica un tambor de freno.
52,- Un método de acuerdo con una de las rei-

vindicaciones precedentes 12 a 428, caracterizado porgue se

pueden efectuar simultdneamente diversos tratamien%bé sub-

giguientes,

68.~ Un método de acuerdo con una de las rei-

vindicaciones precedentes, caraciterizado porque se preven

‘medios entre la pestafia y el disco de freno para exiraer

el calor generado en el disco de freno.
2,~ Un método de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque se rreven
aberturas para aire entre la pestafla y el disco de freno.
82,~ Un método de acuerdo con una de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porque una pesta-

fia de un anillo y el disco de freno de otro anillo se si-
tian en la misma dirveccién paralelamente y con muy poco es-—
papiamiento de uno a otro.

9¢,~ Un método de acuerdo con una de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porgue, correspon-

diendo a la seccibn transversal de la unidad de cojinete, se

- 15 -
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da a la pestafla esencialmente forma de U o de V, conti-
nudndogse una rama en el disco de freno y la otra rams
en el anillo-pista para los elementos de rodadura.

102,~ Un mésodo de acuerdo con la reivindi-

cacibn 98, caracterizado porque se hace que el anillo-pis—

ta termine en una pestaila que corre en sentido contrario
¥y paralelamente al disco de freno,
118,~ Un método de acuerdo con una de las

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en la

parte extrema del anillo inberior que mira hacia fuera
del tambor de freno se preven elementos de acopiamiento
que formen una parte iniegrante del cojinete y estdn cons-
tituidos por chaveteros y/u orificios para pernos prachi-
cados en dicha parte extrema,

128,~ Un método de fabricacién de una uni-
dad de cojinete para una rueda o elemento giratoric simi-
lar,

Tal y como se ha descrito en la Hemoria que
antecede, representado en los.dibujos que se acompallan y

para los fines que se han especificado,

- 16 -



Egta Memoria consta de diecigiete hojas eg-

critas a méquina por una sola cara,

Madrid, 2 5 F EB. 1975

P,A.
Albert Elzumur ©
Por P e

'V' -~



eyt e ST e RS 8L Tampan mTmeaniny Cpemmiie STy
NS STAL ,,,AD‘:!!H Sogd I R PG AR S

-

io:l i
S

ESCHLA VARIABLE




SSCALA FARIABLE

_—
' ro.
S

Alber,

Por P




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



