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Perfecclonamicntos en detectores de averias

para detectar el fallo de la presitn en sis

temas que ‘tienen dos cireuitos hidréulicos
independientes.
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El invénto se rcfiere a un detector de averias
para un doble circuitos hidréulico, como puede ser un
doble circuito de 1os frenos en un vehiculo de motors

Ias propuestas anteriores, espécialmunte de la

5. solicitud Alemena publicada con el nfimoro DOS 2.465.493,
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. QuALy




- 15,

30.

‘ma en lados opuestos del conjunto mévil dos tAmaras de presioy

| medios de conmubacibdn para hacer contacto wléctrico cuundo el

-2-

ge reficren a un detector de fallo de la gresibn que comprend

ung caja que contiene un énima la cual aloaq desll antemente

S

un conJunto movil formador de piston pura definir en esta 4nid
que 3@ conectan a doa circultos independicntes, utilizAndose

conjunto mévil se deéplaza en une u otra difeccibn’a'partir
de na posici6n central de punto imierto debido a una diferenw
cia de presibén que indica la averfa de uno de 1dé.circuitos.
A pesar de que el detector,pfopuesto en dicha solicid
tud publicada funciona porrectaménte, presenta wroblenas de
fabricacibn que hacen que:su coste sea elevado. La construc-
cibn partlcular propuesta es de talca caractnrxstlcas que exi
ge la mecanizaciOn de vquos escalonea y canales de urecisibn
en el 4nima de la caja, 10 cual es siempre dlfiCll y molesto,
Ademés, durante el montaje el deteotor, sus c0mponantoa 8¢,

deben montar en-la caja uno por uno, y esta operaclbn @i bahb

bién dificil a causa_del poco espacio disgponible para el mon-
taje en la caja. ' ' ' :

igte invento propone un deteotor cuya construceibn g
permite una facilidad de fabricacién de sus diversos cOmponen4

tes y un f&cil montaje de estos componentes, facilitando de eg-
te modo gensibvlemente la producqibn del detector, Susftn el 2

invento, el detector se éaracteriz porque el conjunto mbvil
comprende un manguito y dos discos anuli:ires resilicntes, cuyo
manguito coopera con el dispositivb conmutador y se desliza

sobre wn nGeleo cilindrico fijo con relaelbn a lé caja, cuyo '
nacleo es coaxial con el fnima y tiene la misna ldn&itud axiai;
quc el manguito, deslizéndose heréiicamente loy dos discos

resilientes anulares a lo largo del 4nima y monténdose de una

forma hermética al fluldo sobre dos proyecciones axiales uni-
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alrededor del nficleo antes de introducirse un conjunto con el

.que sigue ‘tomando como refcrencia los .dibujos, en 1los que:

-3
das a lados opuestos del ndcleo ; que tienen un menor diimetro
del nteleo, ponifndose una cara e tada disco resiliente par-|
cialmente en contacto con el extfemo del mqnguito4y parcial~
mente en contacto con un lado del n@cleo cuando el con junto
mbvil se cncunntra‘en la citada vpogicibn cential de punto
muerto, por lo quo el nficleo queda contouido enterumente den-
tro del manguito.

Seglin resultarf cvidento por la descripeibn, la cong
truceién del detector propuesto ticne taled carncteristicas
que sus diversos componentes se pueden ensamblar previamente

énima central de la caja.
El invento se comirenderd mojor por la descripeibn

La figura 1 ropresenta una seccibn a través de un
detector de averias incorporado an la éaja de un cilindro ma-
egtro do dobla circuito de frenos; y '

La fisura 2 ilustra parte del detector iluntrado en
la figuré 1 cuzndo se ha producido una averia en una de las |
camaras qe preaibn.

v La figura 1 ilustra aSquéméticamente w doble eircud
to hidraulico de loa frenos para un vehiculo de moilur. Un ci-|

lindro maestro dotle de tipo tradicional tiene una caja 10

que contiene dos camuras 12,14, separadas por un piston £lo-
tante 16. Un pistén primario 18, del cual solamente se i;us-g

tra una parte, se mueve por accifn del pedal del conductor ha-

cia la izquierda, segfn se verd en 1la figura 1, paru aplicar
- |

presibn en las chwaras 12,14, Las dos chmaras sc conectan por

dos conductos 20,22, respcctivamente‘husta los frenos trase-

ros 24 y los frenos dolanteros 26 del vehiculo de motor. En
la modalidad particul:ir descrita, el detector'de averias com~
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'ntcleo se apoyan en ﬁrqyecciones axiales respectivas 36,38, de

| opuestos del ménguité 40, istos discos 4?,44 se deslizan tam—

- 4 -

[

3
parte la misma caja que el cilindro maestro, con el fin de ahé
rrar eapacio. No obstante; dentro del alcence del invento, el
detector puede tener una caja separada el cilindro masestro,
Ia caja 10, que se considerard shord como La caja del detec-
tor contiene un énimd central 28 cerrads, por un ‘tapdn 30 edn
unta “junta 32. Un nﬂcieo 34 se conecta, cn ¢l interior de la
caja, fijo con relaéién a la miéma;;de un modo mas especifico,
el nécleo 34 se.une al bapbn 30. Los ladbsvopudétoa 45.47 del

menor dilmetro que el nfcleo. Alrededor del nficleo se encuen-
tra el conjunto mévil del detector de averias, que comprende yn
manguito 40, cuyo msnguito se desliza on el &nima central b8,
y dos discos anulares resilientes 42,44, situados en ladOS

bién a lo laigo del 4nima central 28 y cooperan deé una menera
hermética al fluido con las proyecciones 36,38. Los discos

son de material elastbmero, por ejemplo caucho. Segln indica

la figura 1, el manguito 40 y ntcleo 34 son coaxiales con el

| &nima central 28 y tienen lén;iﬁudes axiales idénticas. I la|

modalidad del invento ilustrada an lg figura 1, las prQYeccloﬁ
nes 36, 38 estén limitadas por tres resaltos anulures 46,48 {
en el lado opuesto a los lados del nficleo 45, 47 ¥y por los la{
dos 45,47 del nﬂeleo, formando de éste modo canales donde se !
cOmprmmen 1igergmente las partes centrales 'de los discos anu-
laeres, En una variante del invento (no ilustrada), los resal-

ros 46;48 estén liFéramonte més glejacos del nﬁcled, bor que

los discos 42,44 son empuj.dos qobre el nficleo por medio de !

muelle de com:resibn nostenido; contra los resalto S La flgup'

ra 1 ilustra el conjunto mévil en su posicibn central de pun- |

to muerto. Define dentro del énima 28 dos cAm:ras de presitn: |

Una chmara 50 conectada al conducto 22 y una cAmara 52 conect
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.| bre un tubo 58 unldo ala groyeccibn 0o salimnte 38 y, por lo-

tremo delelem=nto de v4dlvula se enszancha .pira cooperar de una

|menera hermética al fluido con wn lado del elomento anular 62,

I

da al conducto 20 por medio de una vélvula de compensacibn de‘
frenada que se describviré a continuacibn. i esta posicibn

de punto muerto del detector, ol nfcleo 34 qﬁedn enteramnente

contenido dentro del manguito 40 y una cara de cada disco're-

siliwnte 42,44, se ponc paveialmente en contacto con un extre+

mo del manguito y parcialmcnte cn contacto con unlado 45,47 |

del ntclaeo, . }
La v4lvula de compensacién de la frenada.consiate

esencialunente en un piatén diferéngial 54 con un 4nimzm ciega

intema 56 gquo se desliza de una manora heruética al fluido sg

tanto, al tapbén 30, I tubo 58 es Coahldl con el dnima central
28 y contiens un conducto axial 59 (indicado por lineas de

rayas) que conecta el co:x.partimiant'o definido en Bl eitremo
ciego del'énium interna 56 con una fuwnte de pfesibn de con-
trol. .n esta modalidad dol invento Jue ue describe, 1z yfe—
3ién de cuntrol conuidbe en la :1e516n atmosf srica. EL 4nina

28 contlene un escalbn 00 que puede cooperar con un elemento

anular 62 de material elastbmero. A través del.elemcuto 62 se
proyecta un elemento de vélvula 64 unido al pistén 54. El ex~

(O

¥y penctra en una cAmara de descarga 66 en. comunicaci bn dlrecta'
con el conducto 20. Un muelle potente 68 que se apoya contra

un resalto del tubo 58 por medio de una cazoleta rigida 67, :
empuja el pistén difercneial 54 y el extremo del elemento we :
valvula 64 sobre la caja 10 de forua, que cuando la presibn en
%a cémara 12 permanece por debajo do un valor predetcrminado, %
1la vélvula do comper.: saclon pormanece ablerta segtin se ilustra

en la figura 1. Y“a caja 10 conticne también un‘conducto de de~
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rivacion 70 en comunicacibn;coﬁ.el constueto 20 a la salida de
1la vAlvula de'compensacidp_y-que ée desemboca.en el énima cens
tral 28 en el punto 72 opuesto al disco.44 adyacente a la c4-
nara de-presibn 52 que es tambifn la cAm:ra de admisidn de
Se la valvula de cowpensacibn, » T

Los movimiontos del manguito 40 a un0~u.otr9 lado de
s posicion central de'puntd meerto pueden hacer funcionar
un dispositivo conmutador gue épmpleta unrcircuito eléctfico
para un dispositivo de aviso de averias, Hste cireuito comprern
io. de en ganocral una lémﬁ,ra montada en lz cabina del conductor,
A titulo de ejemplo golamente, el'dispoéitivo conmutédor en
esta modalidad comprende un carial 74 previsto en la supérfi-
cie exterior del manguito, y un terminal 76 que penefra en el
canal. il terminal se monta en la caje 10 de tal mansra que
15,' ’ quede eléctricamente aislado, y se puéde ¢onectar ai circuito
eléctrico del dispositivo de alarma, Para completar el cireui{
to,.el manguito 40 y la-caja 10 se fabricen de material eléc
tricamente conductivo, y lé é%jé 10 seconecta a la masa del ‘
vehiculo., 1 invento proporciona también medios para inmoviliJ
20, - zar el manguitd cuando este'sefepcucntra en wa posicibn dis

tinta a su posicibn de punto muerto. EL disposit;vo-de'inmovi-
lizacién com.rende esencialmeﬁte_un anillo radialmente,dilata¥
ble 78'montédo en un canal 79 en el exterior del nficleo 34.
El anillo 78 coopera con 0tro canal 80 en la sﬁperficie inte—i
25 rior del manguito 40. Bste canal 80 contiene dos ranuras uni-

|

 das por superficies inclinadas a una nervadura -central. No
obstante, sin desviarse del espiritu del invento, el dispositi -
vo de inmovilizacibn se puede modiricar para coopérgf adscua~ !
damente entre el maﬁguito y w elémento»fijédo.a la caja,que E :
30s no sea el nficleo. : o - ’ ] -
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Se comprenders que los diversos componantes de w in-
dicador de averias que incorpora loslprincipios del invento
se puede fabricar con facilidad, 1L montaje del,éetector de
averias se lleva a ¢:bo como sigwa., El anillo 78 y c¢l wangui|

.50 40 se colocan sobre el nficloo 3 ..l disco 42 se monta 80~ |
bre ol salionte axial 36 unido al tapbn 30 y el nficlco se !
monta a rosca sohre el tapén 30, de un modo similar, ol diucoi
44 sc monta gobre el ssliente 38 wnido al tubo 58, que se mone
ta entonces & rosca en cl nficleo 34. Le cagoleta 67, el muell$

68, el piston 54 de la vélvula de coﬁpensacibn de frenada y el
elemento anular 62 se montan después, De éste wodo se comple-
ta el ensambleAprevio de subconjunto del detector que ahora

‘ge introduce simplemsnte en ¢l 4nima central 26 antes de cb-
1oéar el anillo de prqsibn~82, despuds de 10 cual el mueile i
68 mantiene en sw sitio los diversos componuntes del detéctar
de averias y de la vAlvula de corrgccibﬁ.-ﬁf montaje se come
pleta introduciendo el teruinal T6.

Segtn se ha indicado anteriofma1te, el tapbn 30, el
ntcleo 34 y el tubo 58 se diseiian como tros componcntes sepa- |
rados montados a rosca unos en otros para poder colocar 1os

discos 42,44. Estos tres componéntes son coaxiales, como es

l6gico, y estén atravesados vor el conducto- 59, Por razones
'de.estanqﬁidad, las unioﬁes entre lba pares de componointes %
quedan situadas fusra de las cémaras do presibn, o sea, en

una pOsicibn axial en aquella parte del énima centr31‘28 situg
da entre 10s discosn 42,44, En la modalidad 1n fiwuara 1, el g
nlicleo conﬁiehc dos égﬁjeros ruseados =n los que se colocan !
dos espigas roscadas respectivas 84, 86 unidas a las projec-
ciones axiales 34,36.

El dispositivo que se acaba de describir funciona co
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mo sigue. Cuando funcionan normalmente log dog circuflos inde+
pendientes de los frenos, los diversos tomponcentoes del defec-
tor de averias permaneceran en las posiciones ilustradas on lg
1. ™ particular, ol manguito 40, expuesto a presiotnes igua-
les en ambos lados por medios de los dlscos regilientes, per-
manecaré estacionar1o cuando la presién se eleva en las céma-
ras 12,14 del cilindro maestro, y los bOrdes del canal 74 no
se pondré4n en contacto con el termlnal 76 y, por lo tanto,no
funcionard el disposltivo de aviso de averias. No oustante,
més alld de un cierto nivel de presifn denOmlnqdo presibn de
transieibn, la presién que actua sobre ol pintdn diferencial
54 de la vAlvula de compensacibn la desplazaré hécia la izquisg
da, segln be verd an la figura. 1, contrarrestando la fuorza
del muelle 68, con 1o que el exbremo de la vilvula. 64 ge apo-
yard de una manera hermética al fluido sobre el elemento anu-
lar 62. NAs alls de la presioén dé trenaicién el exfremo de la

vélvula 64 efectuurd una serié de oseilaciones alrededor de sy -

posicibén cerrada, con loque la presibn en la camura de descarh
ga 66 de la vAlvula de compensacifn aumentard con la presitn

de frenada en la camara 12 del cilindro maesbro, pero.propor-

cionalmente y en menor mag itud que esta  presibn. laremos ob-| = -~

gerver tambifn, para finalizar la.deseripeitn del funciona -

miento normal del dispogitive que incorpora los principios

del invento, que el disco 44 bloquea el orificio 72 del condug

t0 de derivacibdn 70.

. Si falla uno de los dos circuitos de los frenos,-
por ejemplo el circuito asociado con la cémara de presibh 50,

la dlferencm en las presiones que actuan sobre el manzuito

40 lo desplazarsn hacia la derecha, segtn se vcré en la figurg

1, a la pogicibn ilustrada en la figura_2,_deforméhdose los

L
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. figura 1, por 10 gque sn lado de 1la izquierda se desuné de la ‘
superficic adyacente del manguito 40, El disco 42, por otro 13

‘nos delanteros 26 del vehiculo, o gea, el circuito conectado

-0 =
discos resilientes 42,44 segﬁn ge ildstra en esta figura,Por
conslgulente, el terminal 76 coopararg con un lado del canal
74 en el manguito, cerrado de éste modo el clrcuiLO eléotrico
del dispositivo de alarma, que.en este caso entra en funeiona
miento. Asimismo, el anillo radialmente dilatable 78 se alo-

ja en wna de las dos ranuras del canal 80, Esta disposicién
de los compon:ntas retiene el manguitb 40 en la posicibn deg-
centrada iluﬁtrada en la figura 2 despu’s de haberse soltado |
10os frenos del vehioulo. in este momento, el disco 44, debido|
a su resiliencia, volver4 a adoptar la forma ilustrada en la.

do, conservard la forma ilustrada en la figura 2 puesto que
el efecto del anillo;78 acoplado en wna ranura del canal 80
es mayor que la fuerza.de reacciln creada porfla deformacibn
de éste disco, Cuaﬁ&o se ha reparado el circufto del freno
averiado, el conjunto mévil del detector volverd a adoptar
la pogicibn de pwnto muerto iluastrnda en la figura 1, tan prqi
to como se pfoduzca una elevacibtn simulténea de la presibn
en ambas oémaras 12,14 del cilindro ﬁaostro. Eato se debe a
que, al ponerse a presibn las camaras 50,52, el hecho de que
el manguito 40y ol disco 44 no estén unidos a tops haréd que
el menguito 40 sea cmpujado hacia la déreéha, gegln se Verd .
en la figura , por la presibn que actua sobre el disco 42,con
lo queo ¢l anillo 78 vuelve a su canal 79 & se centra-de nuevo,
El manguito 40 no pasaid de su posicibn ccntral puesto que ha+
ce tope sobre el disoo 44 de nuevo y, .por consxbuiente, se
equilibra,

Cuando se averia el cireuito asociado con log fre-
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.cortocireuitada y los frenos traseros 24 del vehioulo se abag

| de transiecidn en funeibn a la variacibn de la carga sostenlda |

- 10 -

a la camara 20, la deformacibn del disco 44 permite uha"cone— .
xlén dirscta entre la cémara 52 y el conducto 70, por'ld que
1a vélvula ‘de compensacién de la frenada queda completaménté

tecen directamente desde la vAmara de presibm 12,

o B dispOaitivq detector de averias:se puéde.instalar
en‘la'caja 10 sin la v4lvula de compensacibn de frenada, Si
se ihstgla de este modo, el tubo 58 hacd tope directamente
sobre la caja 10 y no tiene conducto interno 59. : ‘

" ®n otra modalidad (no ilustrads) del imvento, el cont
ducto 59 se conecta a una fuente de presitn de control especi
fica para hacer que el dispcsitlvo de correccidn de la frena~
da responda a cambios en la carga sobre un eae del vehfculo.
Para esta modalidad, se introduce fluido neumético o hidrauli+s
co cuya presibn denende de la carga inducida en el eje en cueé
tién. En aquellos vehiculos en que el equillbrio se cormige
por medio de un. aparato de la suspbn316n del tlpo de fluido,
el conducto 59 se conecta a una parte ael aparato en la que
la presién reinante’ responde a 1a canga sobre el eje. En
otros vehiculos, una transmisibn de fluido hidraulico conecta
da al conducto 59 se asocla cén la transmisitn mecénica tradi+
cionel. Rgto d& por resultado la modzficacién de 1a presién

por ek eje de aquellas ruedas del véhiculocuyos frenos se
abastecen por medio del dlSpositivo de correcoibn de la frenad.

da, -

NOTA

Descrita suficientemente la naturaléza del invento,



asi como la‘manera de realizarlo. én la précfica, debe haeef-
se congbar qu: las aispoalciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modiflcuclones de detalle en cuanto no alte-
| rewas principio fundaiontal. También se hade consgtar que el

5 . invento corresnonde a una solicitud de patente pregentada en
Italia con'ei ntmero 19115 A/75 de 9 de enero de 1.975,acogify
!dOse“ﬁor'lo tantd a los benmficios Que conceden los Convenios

[ 4

Internacionales en vigor, ai:ndo 1o que eonstituye la esencla
del referido 1nvento, ¥ por lo que se solicita Patente de In-
10, vencién por 20 aHOs en napuﬁa sobre: PERFECCICNANIENTOS EN
DETECIORES DB AVLRIAb FARA DETECTAR BL FAILLO DE LA FRES IdN EN[
SISTEMAS QUE TIENAN DOS CIRCUITOS HIDRAULICOS INDEPENDIENTES,
caracteris ;6ndose por lo »i?uivnte.zf ' :
l.- Perfeoccionamicntos en detectores de averias pa-

15, | ra detectar ol fallo de la presibn en sistemas que tienen dos
circuitos hidraulioOs independientes, que compr:nde unacaja
con un 4niima la oual recihe desli: antemente un conjunto m6v1l
formador de pisth para definir en el édnima, en lados opuss—
toa del bonjunto;_dos cémaras de presibn que se conectan a
20, log dos eircuitos hidraulicos inﬁegendientes habiliténdose

.'  med10§.de conmutacitn péra hacor un contacto eléetrico cuando
el conjunto mévil se desplaze en una u otra direceitn a parti

AP )

de una ponicibn central de punto muerto debido s una diferen-
cla dé prosion que indica fallo de uno de los dos circuitos
25 i independientes, caracturizados porque el conjunto mévil compren
de un manguito ¥ dos Giscos anulares reszlientes, cuyo mangui-

to 000pera_oon el dispositivo conmutador y se desliza sobre

un n@cléo'ciiindr;co fijo con relacibn a la ocaja, cuyo nficleo
es coaxial con el anima y tiaﬁé la mismé longitud axisl que el
30.° manguito, deslizfndose los dos disc0s resilientes anulares

i




e gt -

[y iy S

.5‘

10,

15.

20,

25,

30.

| por 1o que- sl nhéleo queda enteramente contenido dentro del

| positivo de conmutacidn fuera de su pohlciOn de-punto muerto,

1o y un elem~nto ‘unido a la OﬂJB.

B TR

hern’ticamente alo largo del énima'y mOnténdose de una mane-
ra hermética al fluldo sobre dos proyccclones axlales unidas

a lados opuestoa del nﬁcleo ¥y que tienen un men or didmetro '
que el nﬁcleo, estando una cara de cada dlsco resiliénte par-
cialm-nte en contacto con un extremo del manguwito y parcial~
mente en,contacto con un lédo del nficleo cuando el conjumto

wbvil se encdenfra_en dicha posiéib& central de punto muerto

manguito,
' 2.~ Perfeccionam1~ntos gegﬁn la reivindicacifbn 1,ca-

racturlaados porque comprende medios para ianV1llzar el dig~
encontrindose ol dispositivo de inmovilizacién entre el mangul

3e- PerfeceiOnamlentos segﬁn la rvlvindlcaoibn 2 ca-
racturizados porgque ol dispositivo de inmovilizaei6n compren~|
de;dn'anilld'radialmente dilatable mbntadO‘ep un canal en el
énimé.y:que penétra en o%ro canal en la superficie interior
del manguito; cdmpféndibndo el obtro canal-dos ranuras unidas
por superf10165 inclinadas a una nervadura central.

4o- Perfeccionamlentos sogtn cualquiera de-las rei-
vindicaciones antaridres, caracterizados pquue el nbGcleo
se une & un tapbn montado en la caja =n un extremo del éniua.

5.— PerfeccionamientosAsegﬁn la reivindicacitn #,ca~
rectoriéadoé pofque ei nficleo se monta a iosca en un #épén,,
situAndose lé;ppsiciOn axiallde la unidn entre los dos compo-
nentes montados a rosca entre el lugar que ocubanVlos dos dis»f,
cos resili:ntes. ' ' V

6 - Perfecclonamlentos sogtn cualqulera de las rei=-

vinuicacianes 4 6 5, caracterizados porque cuando el detector‘;f
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7 de la frenada se,encuentra en ¢l otro extremo dél énima, come=|

‘eontrol,
| tedtor de utiliza en un ‘sigtems que consiste en wn doble cir-

| Quito de frenos'de un vehiculo de motor, donde una de dichas

"to al disco resiliente adyacaonte. a la bémara de presibn por

1edo del nficleo, formendo de éste modo un canal donde se alo-

- 13-

se utiliza en un sistema e cOnsiste en un doble circuito
de frenos de un vehiculo de motor, la v4lvula de compensacion

prendiendo la valvula un pistén diferencial ton un énima cie-
ga interna que se desliza de una menora hermética al fluido
sobre un tubo unido:al nﬁcieo, adapténdose un conﬂuéto a tra-
vés del tubo para eonectar ei conpartimiento definido en el
extremo cliego del Anima interna con una fuente de presibn de

Te— Perfoccionamientos segtn cualquiera de las rei-

Vindicaciones anteriores, caracterizados porque cuando ¢l de-

céuaras de’presibn-be.cqnecfa a la entrada de una vélvula
de compemnsacién de la frenada, un conducto que deja en deri- |
vacibn la vAlvula de compensacién desemboca en el dnima opueg

lo que nuade fluir ¢l fluido en el COnducto de derivaocibn
cuando se produce un fallo en la presibtn en la otra chmara de!
presion. 4 ' '
| 8.- Perf eccionamientos sqgﬂn cualquiura de las rei- T
Vindioaciones anteriores, caracterizados porque los discos
resilien¢es gson empujados por dos muelles de compresibn para
apoyarse sobre el nficleo, : ' '

L Y= Perfeccionamientos segtn cualquiera de las rei~ |
vindicaciones 1 a 7, caracterizados porque cada proyeccibn
axial esté limitada por un resalto en el lado contrario al

ja la parte central de cada disco resiliente con una ligera

compresibn.-
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10,

tor de utlliza en un sistema que congiste en un doble circui-

”,ra detectar el fallo do la presién en sistemas que tienen dos

jos adjuntos.

quina por uha sola cara.

. -4 -

10.- Perfeco;onamientos segtn cualquiera de las rei-

i vindlcaelones anteriores, caracterlzado porque cuando el deteg vf{'

to de. frenos de un vehiculo de motor, dlcha caja es comfn oon|
la caja de un clllndro maestro de doble circuito de los fre-
nos tal cono montado en tandem, cuya énima es précticamente
paralela al &nima principal del cilindro maestro,
ll.-Pezfeccionamlﬂntos cn detectores de averias pa-

circuitos hidrqullcos independlentes, tal y como queda sus-
tancialmente deserito en la presente Pemoria, y en 105 a1 b=

Esta Memoria consta de catoroe hodas, escritas a mé-
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