PATENTE DB INVEKCION
PORVEINTE AFOS
EN ESPARA

Solioitads a favor de D, ARTEMIO BORREGUERD GOMEZ, de nacions.
11dad espafiols, domioilisdo en VALENCIA, C/ Mestre Racional
at 15, por

* DIRIGIELE CAPAZ DE VARIAR 5U EMPUJE ESTATICO SIN USAR
LASTRE O VACIADO DE GAS®

MEMORIA DESCRIPTIVA

En 1a presente memoria y en los dibujos complenentarios ane.
Zosy vemos & demoridbir las omracteristioas de un dispositivo
especiclmente estudiado para poder variar el empuje estatioo
de los dirigibles, aumentandslo o disminuyendolo, mediante
orlentsnlento o enfriamiento del gns contenido en los sacos de
gas, evitando el procedimiento de llevar lastre o de soltar gas.

1a esencial carmcteristios de la invenoion reside en ayro-’
vechar 1z energia termion que se pierde en los gmses de escape
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en los motores de explosion o en el chorro reamidusl de los mo-
tores turbohelices, que representa una parte muy importante de
la potencia calorifica del combustible quewado y que en cambio
su empuje es despreciable comparado con 8l que proporcions la
helice. Por lo tanto parece interesante -onoontm un pro.codi-
miento que aproveche esta potencia calorifioca residusl para
producir sustentacion, lo oual se oonsigue dirigiendo dichos
gases a traves de unas tuberias y Baotendolon pasar por un in-
tercambiador de oalor, como fluido primario, donde ceden parte
de su calor al fluido secundario que esta oonstituido por el
helio u otro gas contenido en los sacos de gas y que se hace
ocircular mediante un vantiiador acoionzdo por un motor eleo-
trioo.

Los gases calientea del fluido primarip, una vez que han
pasado por el intercambiador se viertem a la camars de airve
comprendida entre los sacos de gas y 1a onvoimto oxterior
del dirigible, con lo que se obtienen dos efectos favorables,
pox: s parte syudan a ‘producir empuje ascendente al sustituir
el aire frio por otro oaliente menos deénso, asi como evitar
que el gns mas caliente de los sacos de ges se enfrie repide.
mente al contacto con el aire frio del exterior,

las tuberias de conduccion de aire caliente del fluido
primario, llevan montada uns ‘instalao:lon de combustible
con unos inyectores-quemadores que ayudan & elevar la tem-
peratura del fluido primario en los momentos gque se crea
conveniente,

0 tre caracteristioca propia de la invenoion consiste en
que ol volumen total del dirigitle esta dividido en compar-
Vimentos que no tienen comuniocaolion unos con otros, pero en
oan;bio estan oomunicados oon la iutnosfou exterior oadg: uno
por una aorioAdo yontanag que se puod_cn abrir a 'voluntgd del
piloto o automaticaments. f, ©ada compartimento hay. por 1o
menos un interoambiador de ealor,

Otra caracteristica propia de la invencion y que se deriva
delas anteriores, es que al poder calentar o enfriar indivi-
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dualmente oads compartimento, podemos hacer mas pesados los
que estan an o]l morro que los que estan en la cola, con lo
ousl el dirigible pioars, haciendo lo contrsrio el dirigible
levantars el morro y ascendert. Con este procedimiento se
pusden elininar totslmente o reducir en gran parte las su-
perfioies de mando de profundidad,

Otra caracteristios propiz de ]a invenclon es que al asoen-
der el dirigible por efecto de las fusrzas serodinamioas y
expensionarse el gas de los sacos de gas por disminuir la
presion atmosferios, se puede compensar ests dilatacion

~ enfriando el ges, oom lo cusl no es necesario recurrir a la

sperture de las valvulas de vaciado de gas y por lo tanto

hay ui ahorTo del mismo al no tener que -oltsrfb pare mantener
ol volumen oonstante, con lo que precticamente me puede volar
& cualquier alturs, : ‘

Por lo expuesto anteriormente se puede ver:que o1 dirigible
puede variar su empuje estatico, bisn’ sumentandslo o dismimu-
yendolo sin necesidad de recurrir sl lastre o-vaciado de gas,
lo cual oomports las ventajas de suprimir el pesoc muerto del lastre
faoilitando 1s meniobrs del aterrizsje o nuevas elevaciones
sin tener que rellenar de nuevo los sacos de ges.

Con objeto de facilitar la comprension de las caTeote.
risticas genereles objeto de 1a invenoion, de que se ha tre.
tado en los parrafos precedentes se acompafis una lanmina de
dibujos que nos muestren un ejemplo de reslisacion de wno de
estos dirigihles, bien entendido que se represents en forma
esquematios y que por su caraoter mersmento suxiliar y acla.
ratorio, no debe interpretarse en sentido restrictivo, sino
amplio y genersl,

Los menoionados dibujos mos muestran en sus figuras, lo
siguiente; ’

Fig. l.~ Vista longitudinel, esquematioca,
) oon su organisacion interioxr,
Fige 2.~ Secoion treusversal de la fig,1 por
A-B, (movimiwmto amosndente)
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Fig. 3.~ Seccion transversal de la fig. 1 por
A & B, (moviniento descendente)
Pig. 4.~ Esquema operativo,

lLas distintas partes que oomponeh el ejemplo de realizacion
de los dibujos, se sefialan en ellos con las aiguionteu.laoota-
oiones, -1~ es la envolvents exteriox, que proporcions la
forma del dirigible y que va apoyrd:z sobre uma estructura A
rigida = 17=. El volumen limitado por esta envolvente exte-
rior esta dividido en compartimentos por medio de unos tabiques
- 2 = que los hacen independientes unos de otros. .bada. Compar-
timento lleva unzs ventanas colocadss en la parte superior
~ 3 = @ inferior - 4 - que se pueden abrir y cerrer bien a
voluntad del plloto desde la cabina de mando - 5 -~ o autome-
tiocamente., En cade compartimento hay uno o -var:loa .sagos de gus
flexiblea - 6 =~ que estan sujetos a la estruotura rigida - 17 -
¥ que estan llenos parcialments con helio o un gis ﬁa ligero
que el aire. Uno o varios grupos motopropulsores — 7 - inse
talados de fomma convencional y cuyos gases de escape, prin-
cipalmente para ol caso de turbohelices, se dirigen por unas
tuberias — 8 « hacia el interior del dirigible y se ramifiocan
teniendo una booa de descarge pare cada compartimento. En oada
boca de descarga hay un interoambiador de oalor — 9 - por el
que pase oomo fluido primario los graes oalientes y como
fluido secundaric o a czlentar e) gas de 1os- sacos de gus,

En las tuberias de gases calientes hay unos dispositivos
0 llaves ~ 13 - que permiten regular el paso de aire paia
oada compartimento, y - 16 = para desviar todo el aire calien-
te procedente del motor haoia el exterior. Hay unas cemaras de
aire « 14 - queo ‘estan limitadas por la envolvente exterior
= 1 =y los tabiques —~ 2 = y los 22008 de gas = 6 =,

Una instzlaoion de combustible -l¢ - y unos inyectores-
quemadores — 11 — que sirven pars inyeotar combustible, que-

marlo y aumentar la temperatura de los gases cuando sea
necesario.

cesfase
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En el cirouito secundario del intercambisdor hay un ven-
15 tilador - 18 = acoiopado por w motor electrice que haos pasar
los gases de]l saco de gas por el intercambiador, donde se oca-
lientan.
Bl funoionsmiento del aparato descrito y representado es
Como lWx cuando el dirigidle esta en ol suelo y los sa-.
120 cos de gas ~ 6 — estan paroialmente llenos, fig. 2, el
aire caliente que pas2 por las tuberias - § - cede el calor
al gas de los saoos di &8 = 6 « por medio del interosambia-
dor ~ 9 =y los curles se expanden y u-pujﬁn_o]. aire frio
de ]a camars - ]4 - obligandolos a salir por la ventana
125 = 4 =+ El mismo efecto se consigue pér los gases del fluido
primario que vierten a ]la camara « 14 - despues de pasar
por el intoioa_nxbudor, pues a] ser mas oqiiontu que los que
bay en la capare ~ 14 — asoienden en la misma bau'ta la
fartc supoi'ior ¥ salen los frios por la ventana inferior
130 = 4 =« En esta operecion se ha mantenido abierta la venta
L -~ 4 = ¥y corradas las ventanas suporioiu -3 -
Con ests prooedimiento se consigue aumentar el empuje
estatico ascendente del dirigiblo.i,
Cuando el dirigible esta en el aire con los sacos de
135 ges llenos a] maximo,fig. 3, y se quire que descienda basta
' abrir l& ventant — 3 ~ y 1a = 4 = y cerrer las llaves de
- paso = 13 = ¥ = 16 = que suministren aire omlients., A}
haoer esto o] aire o@liento de ]a camara - 14 - asciende
Y sale por 12 ventans - 3 - y es sustituido por aire mas
140 frio y denso que entre por la ventanma - 4 - Eate 2aire
frio al ponerse en contaoto con 1 superficie de loe szoos
de gas - 6 - quitu'oalor del gms el cual se enfria y oon-
tree y haoe que entre mas aire frio de nuevo IOT = 4 =
mnientras que sl aire que se va oxlentando s& le POT = 3 ....

145 Con este procedimiento se con sigue que el dirigible gone
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peso y por tanto que desciends a voluntad del piloto. Cuando
el dirigible tiems los szcos de gas completamente llenos y

se quiere que asciends por efooto de las fuerzas aerodinamices,
basta enfriar el ges con lo cuzl se contrae el volumen y Gome
penss la dilateoion debida & uma dieminucion de presion en el
exterior, producida por un ascenso del dirigible.

Por ultimo, en 1la <fig, 4, se ha representado el movi-
miento que tomaria el dirigible al enfriasr los compartimentos
de morro y calentar los de cola, que en este caso tenderia a
“ploar®, Si se quisiera que™encabritare* bastaria proceder al
contrario. .

Finalmente debe hacerse constar que estos dirigibles po-
dran fabriocarse en muy distintos tamafios y formas y con los
materiales que se orea mas 2propiados, pudiendose adoptar en
tierra un generador de gas que sustituya al grupo moto-pro-

' pulsor para calentar inicialmente el gaa' de los sacos de gas,
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NOTA REIVIRDICATIVA

EN RESUMEN, la presente Patente de Invencion que, por
afios se soliclita para Espafia, debers recaer sobre las si~-
guisentes reivindicaoiones;

1%,- Dirigible capas de variar su empuje estatice sin
usar lastre o vaciado de gas, caraeterizado por estar formado
por umi serie de compartimentos que tienen comuniczoion eon
la atmosfera exterior,por medio de unas ventanas que se
pueden 2brir a voluntad del piloto o automsticamente, pero
no comunicados uno= con otros y en el que en czda comparti-
mento hay uma tuberia de entradz de gases calientes.

o-o/oo-



175

180

185

190

195

200

-17- 4!&4158

Tanbien hay en osds compardimento wno o varios ssoos de s

- BRs 11geTo que sl aire, que estan amerTedos a la estructurs del

dirigible,

2%,~ Dirigidle oapas de variar su empuje estatioo sin usar
lastre o vaoiado de gus, caraoterisado por estar formado Por une
serie de ocapartimentos que tienen ocomunioscion on 1a atmosfers
exterior y en cuyos compertimentos tiene entrads en osds uno
de ollos una tuberia de geses callientss, en la que bhay instelada
un interosmbiador de oalor ¥ llaves reguladorss de paso 'de flui-
dobpl;:l:llﬁo. que permiten oontrolar 1a ocantidad de calor gque se
transfiers por medio del intercambiador a los gases de los sa- -
cos do geas.

3%, Dirigible segun las reivindiocnciones 1® y 28, caracteriga..
do por to:hr umos grupos motopropulsores, cuyas tuberias de ga-
ses residusles se dirigen al interior del airigible donde se
rapifiosn, y va un remal a cada uno de los compartimentos y en
ofda rema] hay un intercambiador de oslor. En 1a tuberia prin-
cipsl de gnses ocalientes hay una 1llave que permite que los gases
procedentes del grupo motopropulsor se descarguen al interior del
dirigible o bien al exterior. En oada uns de los ramales de
distribuoicn de aire caliente hay una 1llave reguladora de paso
de gases,

40 ... muaﬂ:l. segun las reivindiosciones 1% a 3%, en el que
bay una instzlacion de combustitle, independientemente de 1a
de los motores, formada por los correspondisntes elementos, que
suinistra eombustible a unos inyectores-quesadores instslsdos
on las tubsrias de distribuoion de aire onliente, capaces de
aumentar la tempersture de los gases que por ellos oiroulan,

5%+~ Dirigible capas de variar su empuje estatico sin usar
lastre o vaciado de gam segun las revindiosaciones 18 a 48 y
en ol que oada s&co de gas esta provisto de un dispositivo

cnv/c-oo
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que consta de tuberiass de entrada y salide de gases, llaves de
paso y un ventilador que hace circular el gas & traves de un
intercambirdor de calor. |

62~ Por ultimo se reivindice como objeto sobré el que ha
de recaer la presente Patente »de Invencion que, por veinte
affos se solicita para Espafin, por

* DIRTGIBLE CAPAZ DE VARTAR SU R(PUJE ESTATICO SIN USAR LASTRE
0 VACIAID IE GAS",
Todo conforme queda expresado em la presents memoria dos-
criptiva. que conste de ocho hojas eseritas a mquim. vor una.
sola oa.ra y 211 lineas., ¥ planos que se acompafiane.

Hadrid,
El interesado
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