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la presente invención es relatiim. a un embrague de 
diafragma* en í^rticular para vehículo automóvil* que com—  
prende un tope de amado del embrague que se desliza sobre - 
un tubo de soporte en el que gira el árbol de entrada de la 

5* caja de cambio, desembocando el espacio intermedio entre di­
cho tubo de soporte y dicho árbol de entrada de la caja en 
él cárter de embrague en la proximidad de los dedos del - 
diafragma y las acanaladuras de la fricción del embrague. - 
Tal disposición es utilizada principalmente en los embragues 

10. de diafragma montados corrientemente en los vehículos auto­
móviles.

En tales embragues, un cojinete soporta al árbol de 
entrada de la caja de cambio al nivel de la unión entre el - 
cárter de la caja de cambio y el cárter de enbragae. Se pre- 

15* vó, evidentemente, un dispositivo de estanqueidad entre este 
cojinete y el cárter de embrague para evitar la entrada de - 
aceite de la caja de cambio hacia el embrague. Además, con el 
fin de evitar que las fugas de aceite susceptibles de produ­
cirse a partir de la caja do cambio^ a través del diepositi— 

20+ vo de estanqueidad del cojinete, suban al interior del tubo 
de soporte antes citado que rodea al árbol de entrada de la - 
caja de cambio hasta el nivel de los dedos del diafragaa del 
mecanismo de embrague, lo que provocaría una pérdida de efi­
cacia y un deterioro de las guarniciones del embrague, se —  

25. prevé un orificio de salida sensiblemente al nivel del coji­
nete antes citado de entrada de la caja de cambio, delante - 
de dicho tubo de soporte estando destinado dicho orificio —  
previsto en una parte baja del soporte de cojinete o del —  
cárter de la caja de cambio detrás de dicho dispositivo de — 

30. estanqueidad a recoger las eventuales fugas de aceite ya —
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citadas y a descargarlas hacia el fondo del cárter do embra­
gue sobre cuya pared se desecan sin crear perjuicio alguno - 
para las guarniciones d d  embrague* No obstante, se ha obser­
vado que el efecto de bombeo creado por la rotación del en*-—

5* brague provoca, entre ol tubo de soporte del tope y el árbol 
de entrada de la caja solidario de un disco de embrague, una 
depresión sufloiento para aspirar el aceite de fuga, entre di­
cho árbol y dicho manguito de soporte, a pesar de la previsión 
del agujero de fuga antes citado, y enviar así hacia las par­

lo* tes periféricas del embrague, y principalmente hacia las guag, 
niciones el caudal de fuga. Rr estas condiciones, incluso pa­
ra un caudal de fuga muy débil, puede resultar una pérdida do 
eficacia del embrague, es decir un deterioro de las guarnióle 
neo del embrague que haga necesaria la sustitución de este —  

15* último.
3ara evitar este inconveniente, se prevé según la in_ 

vención la formación de al monos un orificio en el tubo de so­
porte que penga en comunicación el espacio interne de dicho - 
tubo con el espacio interno del cárter de embrague. Dando a - 

20. este orificio una cocción de paso relativamente importante con 
relación a loa pasos y/o al orificio de fuga formados entre - 
ol cárter do la caja de cambio y el d d  embrague, se suprime - 
en la práctica la depresión al nivel de la extremidad del tubo 
de soporte próxima al cárter de la caja de cambie y por consi- 

25* guíente la aspiración de las fúgas de aceite provenientes de - 
la caja de cambio. efecto de bombeo mencionado provoca sim­
plemente una circulación de aire en el interior d d  cárter de 
embrague, lo que no presenta inconveniente alguno y puede pro­
longar incluso la vida d d  embrague mejorando el enfriamiento 

30* de las guarniciones.



Según otra característica de la invención al menos 
un orificio ya citado forzando en el tubo de soporte está —  
dispuesto en la parte inferior o baga de dicho tubo# de lo 
que se deriva que incluso si se recogiese un poco de aceito 
y fuese aspirado el mismo dentro del tubo de soporte# el mis 
mo seria eliminado automáticamente por este agujero hacia el 
fondo d d  cárter de embrague.

Se verá más claramente la invención con la ayuda de 
la descripción que va a seguir, hecha con referencia a la fi­
gura única anexa que muestra de manara esquemática# en parte 
en corte# en parte en vista exterior y con arranques la parte 
de unión al nivel d d  árbol de entrada de la caga de cambio 
entre un embrague de diafragma equipado con Ies perfecciona—  
mientes de la invención y dicho árbol de entrada de la caja.

Según el modo de realización ilustrado en el dibujo, 
se ha mostrado un embrague 10 de tipo clásico de mecanismo — 
de diafra^aa y de fricción con cubo amortiguador, comprendiese, 
do este último unas guarniciones 13, 14# estando pontado el - 
embrague dentro de un cárter de embrague 15* Según el ejemplo 
ilustrado, el embrague es del tipo de diafragma 16 y es manda­
do por una palanca 17 que actúa sobre un tope 18 que se desli­
za sobre un tubo de soporto 19 acoplado en un manguito 20 fi­
jado por tomillos 21 con la extremidad 22a del cárter 22 de - 
la caja de cambio. SI tubo de soporte 19 es coaxial al árbol - 
23 de entrada de la caja. Dicho árbol 23 está solidarizado por 
acanaladuras 24 con una pieza 25 de fricción de embrague aíras 
trada# como ea bien sabido, por muelles de amortiguamiento 26 

y los platos 11 y 12. SI plato 12 es arrastrado por el árbol — 
de salida del motor (no representado) siendo arrastrado el pla­
to 11 por la tapa 41 por mediación do lengüetas (no representa—
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5+

10+

13*

20.
25.

30.

El árbol de entrada 23 de la caja de cambio eotá 
soportado en la extremidad 22a del óárter 22 por un co jinete 
28, detrás dol cual está montado un dispositivo de cstanquei 
dad 29 destinado a impedir el paso de aceite de la caja de - 
cambio hacia el embrague.

Con el fin de evitar que las eventuales fugas de —  
aceite detrás de la junta 29# al acumularse en el espacio 31 
detrás de esta junta# corran por el espacio 30 previsto en­
tra el árbol 23 y el tubo de soporte 19 hasta la extremidad 
19a libre del tubo de soporte 19 en el interior del mecanismo 
de embrague 10# se prevé en la parte baja del manguito 20 un 
orificio 32 que debe recoger estas eventuales ibgas de aceite 
y conducirlas hacia el fondo del cárter 15 de embrague sobre 
cuya pared interior se desecan. Todo le que ha sido descrito 
hasta aquí es completamente clásico en la técnica.

Ahora bien# se ha observado que# cuando gira el mo­
tor# formando el sistema de embrague 10 una bomba centrífuga, 
se orea una aspiración que provoca una clreulaoión de aire —  
dentro del cárter de embrague caso se ha indicado por las fie 
chas. Bu particular# esta circulación de aire crea una aspi­
ración al nivel de la extremidad 19a del tubo de soporte 19 - 
en el espacio 30 comprendido entre este tubo y el árbol 23. - 
Como consecuencia de ello# !#;.:6ventualea fugas de acbite que 
aparecen en al espacio 31 son aspiradas al menee en parte por 
dicho espacio 30# a pesar de la existencia del orificio 32# - 
podiendo crear la pérdida de rendimiento y la puesta íbera de 
servicio del embrague como no ha mencionado más arriba.

De acuerdo con la invención# se resuelve esta difi­
cultad femando en el tubo de soporte 19 al menos un orificio 
34 que presenta una sección da paso importante con relación a
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la del orificio 32 y poniendo en comunicación el espacio im­
temo del tobo do,soporte 19 con el espacio interne del cá^ 
ter de embrague. Ri astas condiciones la aspiración de aire 
al nivel de la extremidad 19a dentro del espacio 39 se mate- 

5^ rializa en ana circulaoi&i de aire en circuito cerrado den­
tro del cárter de oabrague, coso se ha indicado por las ile­
chas, anulando el orificio 34 prácticamente toda depresión - 
al nivel del espacio 31- Su el ejemplo ilustrado se ha forma 
do tres orificios de forma oblonga 34, 34', 34" en el tubo - 

10. 19 a 1298 unos do otros. Se observará además que el orificio
34 se sencaentra en posición inferior o baja del tubo o man­
guito 19 por lo que toda faga, o eventual condensación de —  
aceite en este tubo correrá automáticamente por el orificio 
34 sobre el fondo de la pared del cárter 15 de embrague ein 

13, llegar a la extremidad 19a de dicho tubo o manguito*
Evidentemente, la invención no so limita en manera 

alguna $1 modo de realización ilustrado y descrito que no ha 
sido dado más que a título de ejemplo, comprendiendo la in­
vención todos los equivalentes técnicos de los medios descri— 

20* tos así como sus combinaciones, si las mismas son realisadas 
eegán su espíritu y llevadas a la práctica dentro del marco — 
de las reivlndicaeiomes que siguen*

N O T A
la Ehtente do Invención que se sólicita por veinte 

2$. arios, para España, de acuerdo con la vigente legislación, de­
berá recaer sobre: "EMBRAGUE DE DIAFRAGMA# R? PARTICULAR PARA 
VEHICULO AUTOHCVIL", con Prioridad de la Solicitud de Patente 
égi Francia ns 75 00 348 ge fecha 7 de Enero de 1-975# segdn - 
las características esenciales de las siguientes:

30. R E I V I N D I C A C I O N E S
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18#- Sahragae do diafragma, on particular para vás­
culo automóvil, coaprendiondo un tope de mando dol embrague - 
que se desliza cobro un tubo de soporte, solidarizado con el 
cárter do la caja de cambio por un manguito de acoplamiento - 

5# que comprende un orificio de evacuación por gravedad del acei­
te que pudiera babor penetrado, dentro del cual gira el árbol 
de entrada de la caja de cambio previendo en su interior un - 
espacio intermedio longitudinal que desemboca on ol cárter —  
de embrague en la proximidad de los dedos del diafragma y de 

10# las acanaladuras de la fricción de embrague, estando caracte­
rizado dicho embrague porque se ha formado al menos un orifi­
cio on dicho tubo de soporte que pono on comunicación el es­
pacio interno de dicho tubo con el espacio interno de dicho —  
cárter de embrague#

13#. 2a.- Dnbrague de diafragma? en  particular pean vehí­
culo automóvil, se g á n  la reivindicación 1, caracterizado porque 
varios orificios ya citados están formados en dicho tubo de - 
los que uno por lo menos está dispuesto en la parte inferior - 
o baja de dicho tubo#

20# 3**- Embrague de dlafragna, en particular para vehí­
culo automóvil, segón la reivindicación 1 o la reivindicación 
2, caracterizado porque el/o los orificios antes citados tienen 
una sección de paso importante con relación a les paseo y/o 
al orificio de Raga formados entare el cárter de la caja de cam- 

23# bio y el del embrague#
4'#- "HEBHACUB DE DIAFRAGMA, EH PARTICULAR PARA VE­

HICULO AUTOMOVIL"#
Segón queda sustancialmente descrito on la presente
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Kseaoria <$ae consta de odio hojas# escritas a máquina por ana 
sola cara y acompasada do dibujos#

Hadria, 3 0
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