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Ia presente invenoidn es relativa a un embrague de
diefrogmm, en particular para vehfculo automévil, que cofte—
prende un tope de mando del embrague que ze &esliza sobre -
m tubo de sopofte en el que gira ol drbol de entrada de la
caja de cambio, desembocando ol espacio intermedie entre di-
cho tubo de soporte y dicho drbol de entrada de la caja on
el cdrter de ombrague on la proximidad de los dedos del =
diafragma ¥ las acanaladuras de la friccidn del embrague. -
Tal disposicién es utilizada primipa]mmﬁa on loa embragues
de diafragma montados corrdentemente en los vehfoulos auto-
ndviles.

I tales embragues, wn cojinmete soporta sl drbol de
entrada de la caja de cambio al nivel de la unidn entre el -
edrtor de 1a coja de cambio ¥y el cdrter de embrague. Se pre-
v, evidentemonte, un dispositivo de estanqueidad entre ecote
cojinete ¥ el cdrter de embrague para evitar la entrada de -
aceite de la caja de cambio hacia ¢l embrague. Ademds, con el
fin de ovitar que las fugme de acelte suseceptibles de produ-
cirse & partir de la cajn de cambioy a través del dispositie-
vo (e estangueidad del cojinete, suben al interior del tubo
de soporte antes citado que rodea al drbol de entrada de la -
caje de cambio hasta el nivel de los dedos del diafragun del
mecanieno de embrague, Lo que provocar{a una pérdide de ofie
cacla ¥ un deterioro de las guammiciones del embrague, S8 «=
prevé un orificio de salida sensiblemente zl nivel del coji-
nete antes ocitado de entrade de la caja de campio._ delante -~
de dicho tubo de soporte estando destinado dicho orificio we
previsto en una parte baja del soporie de cojinete o del -=
cdrter de la caja de cambio detrds de dicho dispositivo de -
estanqueidad a recoger las eventuales fugas de acelte ya -
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citadas y a descargarlan hacis el fondo del cdrter de embra-
gue sobre cuye pared se desecan ain creer perjuicio glsmuno -
pars las guarniciones del embrague. Mo obatanto, se ha obser—
vado que ol efecto de bombeo areado por la rodacidn del efee
brague provoos, entre ol tubo de soporte del tope y el drbol
de ontrada Ge la cajz solidario de un disco de ombrague, unn
depresién cuficiente pars sepirar €l aceite de fugn, ontre i~
cho drbol y dicho manguito de soporte, s pesar de la previsidn
del ggujoro de fuga antes citado, y enviar asf hacla las par-
tes periféricas del embwague, y prinocipaimente hacia las guar
niclones el candal de fugn. In estas condiciones, incluso pa-~
ra un caudal de fugn muy débil, puede resultar una pérdida do
eficncis del embrogue, es decir un deberioro de las gusrnicig
nes del ombrague que hagn necesaris la sustitucidn de ecte —
Ultimo, .

Para evitar eote inconveniente, se prevé sogin la in_
vencién lo formmeidn de al monos un orificio en el tubo de so-
porte que ponga en commiocacién el espacio internc de dicho =
tubo con el espacio interno del cdriter do embrasue, Dando a ~
sote orificio wa eecoidén de paso rolativamenie importante con
relacién o los pasos y/o al orificio de fuge formados ontre =
ol edrtor de la oaja de cambio ¥ el del embrague, se suprime -
en la prdotica la depresidn al nivel de la oxtremidad del tube
de poporte préxima al cdrior de 1a caja de cambio y por consi-
auiente la aapiracidn de las fugns de nceite provenientes de ~
1a caja do cambio. 51 efeoto de bombeo menciomndo provoca sim-
Plemente una circulacidn de aire en el interior del chrioer de
enbrague, 1o que no presenta inconveniente alguno y puede pro-
longar incluso la vida del embrague mejorande el enfriamiento
de las guarnicionen.
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Segin otra caracteristica de la invencién ol menos
un orificio ya citado formedo on el tubo de soporte estd -
dispuesto en la parte inferior o baja de dicho tubo, de lo
que se deriva are incluso sl se recoglese un pooe de aceito
¥ fuese aspirado cl miszuo dentro del tube de soporte, el mig
mo gerfa oliminado mutomdticemente por este agujero hacia ol
fondo del cérter de embragilo.

Se verd mds claramente la inveneidn con la ayuéda de
la descripeifn que va a seguir, hecha com referennia a la fie
zura Unica anexa que muestra de maners esgquemdtiocn, en parte
en corte, en parte an vista exterior y con arranagues la parie
de wnidn al nivel del drbol de entrads de la caja de camblo
entre un embragme de diafrasma equipado con los perfeccioniame
mientos de la invencidn y dicho drbol de entrads de la cajae

Semin el modo de realizmeidn ilustrado en el dibujo,
pe ha mogtrado un embregne 10 de tipo cldsico de mecanismo -
de diafragma y de friceidn con cubo amortignador, comprondien
do este Wltimo unas guarniciones 13, 14, estando montado el -
enbrague dentro de un edrter de embrague 15. Segﬁn el ejemplo
ilustrado, el embrague es Gel tipo de diafragmn 16 y s mandae
do por unz palmmez 17 que achia sobre un tope 18 que me desliw-
ga sobre un tubo de soporte 19 scoplade en un manguito 20 fiw
Jado por tornillos 21 con la extremidad 22z del cdrter 22 do -
la caja de cambio. Tl tubo de soporte 19 es coaxisl al drbol -
23 de entrede de la eaja. Dicho drbol 23 estd solidarigado por
acanaladuras 24 con una piesa 25 de friceldn de embrague arrag
trada, como e¢s bien sabido, por muelles de amoxrtiguamiento 26
¥ los platos 1) y 12. I3 plato 12 es arrastrado por el Arbol -~
de salida del motor (no representade) siendo arragtrado el pla~
to 11 por la tapa 41 por mediascidn de lengletas (no represcuta~
daa)e
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El drbol de entrada 23 de la caja de cambio eotd
goportaldo en la extremidad 22a del &drter 22 por un cojinete
28, detrds del cual ostd montndo un dispositivo de estanquei
dad 29 destinado a inmpedir el paso de aceite de la ¢aja de -
canbio hacin el embrague.

Con ¢l fin de evitar que lan eventuales fysmo do -
aceite doirds de la junia 29, al acurmlarse en el espacio 31
detrds de estn juntn, corran por ol espacio 30 previsto enwe
tre el £rbol 23 y €l tubo de soporde 19 hasia la extremidad
1%a libre del tubo de soporte 19 en &l interior del mocanismo
de embrague 10, ge prové en la parte baja del manguito 20 un
orificio 32 que debe recoger sstas eventuales fugas de acelite
¥ condueirlas hacda el fondo del cdrter 15 4o embraguo sobre
cuya pared interior se deszecan. Todo lo gue ha gido descrito
hastaaul es compleiamente cIdsico en la téeniocm.

Ahora bien, se ha obaservado gque, cuando gira el mo=
tor, formando ol sistera de cmlrague 10 uza bomba centrifugs,
se orea una aspirscidn que proveca wna cireulacidn de aire -
dentro del cdrter de mmbrague como se ha indicado por las flg
chas. En perticular, csta circulacidn de aire orea uns aspie
raoidn al nivel de la extremidad 19a del tubo de woporte 19 -
en el sspmeio 30 comprendido sntre este tubo y el drbol 23. -
Como gonaeouencia de olle, Idviéventualean fums da nobd te que
aparecen en gl espacio 3L son aspipades al menos en parte por
dicho espacio 30, o pesar de la existencia del orificio 32, -
mdiendo orear lu pérdida de rondimiento y la puesia fuora de
gservicio del eubrague como pe ha menoionado mds arriba.

De acuerdo con la invencidn, se resuelve osta Aifie-
ocultad formando en el tubo de soporte 19 al menos mm orificlo
34 que prosenta uns seocién de paso importente con relacién a
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1n del orificio 32 y poniendo en commiczeidn el espacio ine
terno del tubdo do soporte 19 con ol espacio intermo del cdy
tor de conbrague. In eatas condiciones la sspiracidn de aire
al nivel de la exiromidad 19a dentro del espacio 30 se matew-
rioliza en una circulaoi&: de eire en ciroufto cerrado den—
tro del edrter de embwegue, como se ha indiesdo por las fle-
chas, axmlendo ol orificio 34 prdocticamente toda depresidn -
a2l nivel de) espacio 31. In el ejemplo ilustrado se ha forma
do tres orificios de formm oblonga 34, 34% 34" en el tubo -
19 a 1202 unos de otros. Se observard ademds que el orificio
34 se encuentra en posicidn inferior o haja del tubo o man=—-—
gulto 19 por lo que tode fugn ¢ eveniusl condensacidn de w=
acelte en cste tubo correord anlomditicamente por sl orificio
34 sobre el fondo de la pared del cdrtsr 1S do embrague gin
llegar a la extremidad 19 de dicho tubo o manguito.

Bvidentemente, la inveneidn no se limita en manera
alama gl modo de realisacidn iluetrado y descritor que no ha
side dndo mds que n t{tulo de ejemplo, comprendiendo le ine
vencidn todos los equivalemtes téenicos de los medios descri-
tos asf como sus cormbinaciones, si las mismas son realizadas
sezin su espfritu y llevadss a la prdctica dentro del marco -
e las reivindicacliomes que siguen..

L0 T 4
Ia Patente de Invencidn gue se sélicita por veinte

afion, para Hopafia, de couerdo con lz vigente Ieglslacidn, dew
berd recser sobre: “EMBRAGUE DE DIAFRAGIA, IV PARTICULAR PARA
VEHICULO AUTOHOVILM, con Prioridad de la Sa‘o.‘!.i::itua de Patente
én Francis ne 75 0C 348 de fechn 7 de Enero de 1.975, segin -
las caracterintices esenciales de lus signicntess

REIVINDIGCACIOHNES
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18,~ Babrague de diafragma, on particular para vehi-
culo automdvil, comprendiondo un tope ds mando dol embrague -
que se desliza sobre un tube de seporie, soliderizado con ol
edrter de la caja de camblo por wn mancaiio de ncoplamiento -
que comprende un orificio de evacuacidn por sravedad del acei-
te quo pudiara heber panetrado, dentro del cual gira el drbol
de entrade de 1a caja de camblo previendo on su interior un ~
copacio interucdio longliudinal que dosemboce on ol cdrter we
do embraguo en la proximidnd de los dedos del diafragma y de
las acanaladuras de la Priceidn de ombrague, estando caracto-
rizado dicho ombrapgue porque se ha formado al menocs un orifi-
eio en dtcho tubo de soporte que pone en commnicacién ol oge—
paclo inteamo de dicho tubo con ol apacio interno de dlcho =
edrter de embragiiGe

28 .« 'mbrague de disfragme, en particular para vehf-
oulo automdvil, segin la relvindicacién 1, caracterizado porgue
varios orificios ya citados esidn formados en dicho tubo de -
los que une por lo menos estd dispuesto en la parte inforior -
0 bajo de dlcho tubo.

3~ Imbrosue de diafragma, on particular para vehfe-
culo autondvil, sesin la reivindicacidn 1 o Ia reivindicacién
2, carscterizado porque el/o log orificion antes citados tlenen
una seccifn d¢ paso imporiante con relacidn a los pasos y/o
al orificio de fugn formndoa entre ol cdrter de la cajs de come=
blo y el del cmbrague.

48 o UIICBRAGUE DI DIAFRAGHA, EIT PARTICULAR PARA VEww
HICTLU AUTCIIOVILY,

Segiin queda sustoncialmente descrito en la presonte

'_Qtouuw/v.oo.too
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