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MEMORIA DESBCRIPTIVA
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"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUCCION Y CIRCUITOS
DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS"
~ La Patente de Invencién a que se refiere la presente Memoria

Deacriptiva se destina & garantizar la explotacién y la propiedad
exclusivas de unos perfeccionamientos introducidos en la construc
cibn y.circuitos de quemadores de combustibles liquidos, cuyas ca
5 racteristicas de novedad le confieren la cualidad de aporter a

los fines que se persiguen ventajas més que suficientes para aspi

rprienhderecho al privilegio del registro que se solicita.
¥ . Ia finalidad del presente invento es mejorar las condiciones

de alimentacibédn e ignicidén de combustibles de cualquier naturale-

10 za, y més particularmente de combustibles pesados, como por ejem-
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plo fuel-oil, mediante la previsién de un conducto del carburant:
en circuito ininterrumpido de suministro-retorno a los quemado-
res, segin el cual, el depdsito general surte permanentemente el
combustible, retornando el sobrante al citado depdsito.

Asfipues, se trata de una linea de suministro general en la
qne'existen diversas ramificaciones que alimentan, de forma inde
pendiente, a cada uno de los quemadores. De este modo, el cir-
cuito en cuestibn conduce el combustible en forma contfnua, in-
dependiente y por igual a cada uno de los quemadores con el gra-
do ‘de temperatura y fluidez Sptimos merced a un sistema de vilvu
las en "T" intercaladas en el mismo.

Como es sabido, los sistemas actuales utilizados en la con-
duccibén de combustibles de cualquier naturaleza destinados a ar-
der en quemadores mezclados con aire, son del tipo denominado
"sin retorno". El depdsito general suministra, mediante una bom
ba, combustible a través de una linea general de la que toma ca-
da grupo a través de una vAlvula, por intermedio, o no, de un
calderin de precaléntamiento, a una conduccidn cerrada exuno de
sus extremos, de la que parten los suministros secundarios que
alimentan a cada quemador en forma de ramificaciones de dicha
conduccibn.

* Cada suministro secundario normslmente se encuentra provis-
to de una valvula de regulacién de paso de combustible situada
por lo general en la entrada del quemsdor. De este modo, si se
cierran las vdlvulas de los quemadores, el combustible deja de
circular experimentando un enfriamiento que hace preciso poste-
riormente recuperar el calor perdido cuando se vuelven a sbrir
las vélvulas de los quemadores para dar al combustible el grado
de temperatura necesario a fin de alcanzar la fluidez éptima pg

ra ser quemado adecuadamente. De igual forma, si se cierra uno
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de los quemadores, ocurre lo mismo aunque {inicamente en la rama
de alimentaciéh a dicho quemsdor cerrasdo, sucediendo que el com-
bustible contenido en su remificacién enfriada no quema conve-
nientemente hasta ser reanudada le llegada de combustible pre-
calentado por el citado calderin.

El sistema de circuito de suministro-retorno con circula-
c¢ibén ininterrumpida que constituye el objeto de la presente in-
vencidn, ofrece la importante ventaja de hacer posible conseguir
mantener una temperatura Sptima en el sistema de conduccidn, lo
griandose de este modo un suministro permanente de¢ combustible
precalentado con la temperaturs adecuada al mejor quemado en cg
da uno de los quemadores. De esta forma, al obtener una afluen-
cia de combustible constante con la temperatura necesaria, se
consigue una mejor pulverizacibn de particulas de combustible
en el quemador lo que redunda en un mejor funcionamiento de &s-
te y, 1o que es més importante, un rendimiento considerablemen-
te mayor.

Por otra psrte, el sistema reivindicesdo represents un apro
vechamiento integral de la energia utilizada en el precalenta-
miento del combustible, obteniéndose con ello el manteniemiento
en mejores condiciones de la temperatura de la masa general de
combustible contenida en el depésito principal, determinando una
mejor circulacién en el circuito debido s la mayor fluidez en vi
tud del grovechamiento de energia acabado de mencionar.

Dicho circuito ofrece la particularidad de quedar determi-
nado en &1 un retorno constante del sobrante de combustible al
mencionado depbésito sin pérdida de calorfas, slin a pesar de en-
contrarse cerradas una, slgunas o todas las vilvulas de paso per

tenecientes a las citadas derivaciones de suministros & quemado-

res.
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No obstahte, para casos en que se desee un mayor rendimien-
to, ¥ al objeto de evitar que en el tramo de tuberia de retorno
a partir del Gltimo quemador del sistema se produzcan pérdidas
de calorias, alin cuando la tuberia esté suficientemente calorifu
gada, y paras evitar ademés un inadecuado suministro de combusti-
ble como consecuencia de un descenso de presidén, es susceptible
incorporar al circuito una segunda bomba hidrfulica sccionada por
motor eléctrico independiente con el fin de garantizar la presién
requerida para el buen funcionamiento de s quemadores, habiéndose
arbitrado para ello una tuberia de retorno que, en lugar de vol-
ver al depbsito-nodriza retorna al calderin de precalentamiento,
a través de dicha segunda bomba con lo que se eliminan las pérdi
das de calorias antes sludidas; quedando intercalads esta bomba
entre dicha tuberia de retorno, y la tuberfa de suministro para
lo cual la bomba ha sido dotada de un récor a su entrada en for-
ma de "T", una de cuyas tomas queda conectada a dicha tuberia de
suministro general y la otra a la de retorno, siendo regulsdo el
caudal de salida por la vélvula de entrada de dicho calderin.

Otra importante mejora de la presente invencibdn se refiere a
un sobrecalentamiento de la mezcla pulverizada carburante-combu-
rente por medio de un paso forzado de la misma a través del que-
mador, aprovechando el calorde la chapa exterior e interior de
este Gltimo.

Tal sobrecalentamiento produce como consecuencia una mejor
combustién, una salida del combustible con mayor temperatura y
una menor viscosidad que, en el caso del fuel-oil se sproxima a
la del gas-o0il o aceite ligero.

‘La construccidn reivindicada por otra parte comprende un
biigihal sistema de refrigeracidn por aire disefiado con el fin

de disminuir el coeficiente de oxidacién del extremo inferior del



quemador como resultado del calentamiento excesivo de sus pare-
des, para lo cual ha sido arbitrado en el aparato un conducto lz
teral provisto de un dispositivo de regulacibén de pa=so.

Ademés, el citado extremo inferior del quemador ha sido pro
tegido por un tubo exterior dotado de boca cdnica superior, cuyo
tubo tiene una serie de perforaciones psra salida del sire refri
gerante con el fin de disminuir las temperatura de las paredes de
material refractario del horno en que se monte el quemador.

Para la mejor comprensidn del contenido de esta Memoria, se
acompafia a la misma planos complementarios en los que se ilustra-
ejemplos de realizacién en la préctica del objeto cuya proteccid-
se preconiza, el cual se cita y representa a modo de simple enup
ciacién y, por consiguiente, sin cardcter limitativo alguno.

En dichos planos:

La figura 1, muestra una vista lateral del sistema montado
en un chasis transportable como ejemplo de ejecucidn.

La figura 2, es una vista transversal de detalle del acopla
miento de la conduccidén a los quemadores.

La figura 3, es una vista en planta del sistems,

La figura 4, representa un esquema del circuito propismen-
te dicho.

La figura 5, representa esquemidticamente una variante del
circuito anterior.

La figura 6, es una seccidn vertical de un quemador segin
la invencidn.

La figura 7, muestra una variante del mismo quemador, sec-
cionado verticalmente.

De acuerdo con los conceptos identificados por las referen-
cias inécrités, se obser varéd en los disefios anexos que el cir-

cuito se encuentra bisicamente integrado por una tuberia genersl
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-6~, yendo acoplado uno de sus extremos a la salida del calde-
rin -3- provista de una vdlvula -5-, mientras que el extremo
opuesto de la tuberia -6-, termina en la vélvula de retorno
-10-.

Dicha tuberia general lleva a su vez intercalada una se-
rie de piezas tubulares -7- en nfimero y distancia naturalmen-
te variables, cuyas piezas determinan la derivacidn independien
te del flujo & combustible hacia cada uno de los suministros de
los quemadores.

Estas piezas -7- estfin provistas de correspondientes vAdlvu-
las -8- con las que puede graduarse a voluntad el paso de com-
bustible a cada quemador a fin de obtener el suministro unifor-
me en todos ellos, puesto que si se disponen las primeras vilvu
las més cerradas (considerado el sentido de circulacidn del com
bustible a través & la tuberia general) y se abren progresiva-
mente las siguientes, se logra dar equilibrio con el suminis-
tro de aire para conseguir uniformidad en la llama de cada qug
mador, favoreciendo este efecto la incorporacidn del estrangu-
lamiento -9- situado en la zona terminal de la tuberia -6-, en
tre el Gltimo suministro a quemador y la vélvula de retorno
-10-.

Asi pues, el circuito tiene su comienzo en la vélvula de
guministro -1- del depésito de almacenamiento de combustible di
bujado en linea de trazo discontfnuo al igual que el bastidor
de transporte cuando se trata de una instalacién mévil ya que
dichos elementos quedan excluidos de la presente reivindica-
cibn.

El circuito se hace pasar por un filtro -2- y por un cal-
derin u otro sistema -3- de precalentamiento, estando regula-

das la entrada y salida del combustible en el calderin por co-
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rrespondientes vdlvulas de entrada -4- y de salida =5-.

Seglin lo acabado de exponer, el combustible parte del depd
sito nodriza impulsado por un medio cualquiersa tal como una bom
ba por ejemplo, y penetra a través de la vilvula de suministro
-1~ en la conduccién general de constante referencia con una de
terminada presién. A continuacidén, se hace pasar por un filtro
-2- pesra eliminar particulas en suspensidén que pudieran ser mo-
tivo de obstruccidn en alguna parte del quemador o impedimentar
la buena circulacidén del combustible por el circuito. De dicho
filtro se hace pasar el combustible al calderin de precalenta-
miento -3-, a cuya entrada ha sido arbitrada una vAlvula de re-
gulacibn ~5- lo mismo que a su salida -10-,

Del calderin de precalentamiento -3- continua el combustiblc
& través de la tuberia general -6- hasta terminar en la valvuia
de retorno al depdsito. A lo largo del recorrido del combustible
& través de la citada tuberia, ha sido arbitrsdo un nlmero varia
ble de vélvulesen "T" -7- a la altura de cada quemador, con cuya
previsidn se consigue dar paso de entrada al combustible requeri
do por cada quemador y al mismo tiempo, no interrumpir la conti-
nuidad de la circulacién del combustible a lo largo del circuito
de suministro-retorno, cualquiera que sea la posicibén en gue ha-
yan sido colocadas una, cualquiera o todas las vélvulas citadas.

Finalmente, la presencia del estrangulamiento -9- incorporg
do entre la filtima de las valvulas en "T" y la de retorno -10-
del depbsito tiene por misién posibilitar una nivelacién de pre-
sién entre el comienzo y esfe punto de la conduccidén general, re
sultando de esta forma el aprovisionasmiento uniforme del combus-
tible a cada quemador.

En consecuencia, la circulacién de combustible por el cir-

cuito reivindicado tiene lugar de manera ininterrumpida, reci-
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biendo a la vez cada quemador el combustible necesrio mediante

la regulacidn de las repetidas vAlvulas en "T"; consiguiéndose al
propio tiempo el mantenimiento de una temperatura en la tuberia
que evita pérdidas de caloriss en el combustible y con ello un mg
yor rendimiento del sistema conforme ha sido anticipado anterior-
mente.

De lo acabado de exponer se deducirdn las siguientes venta-
Jas: obtencidén de una circulacibén de combustible constante, afin a
pesar de estar cerradas todas las vilvulas. Mantenimiento de la t«
peratura Sptima en el combustible y con ello mejorar notablemen-
te el coeficiente de fluidez a su llegada al quemador. Manteni-
miento en forma constante de la temperaturs en la tuberfa del cir
cuito. Por Gltimo, el estrargulamiento -9- previsto determina una
presibén précticamente constante en el circuito y con ello, el su-
ministro pricticamente igual s cada quemador.

En la figura 5, se ha representado esqueméticamente una va-
riante de realizacién del sistema en circuito cerrado de la ali-
mentacién de combustible, que permite mejorar el rendimiento de
una instalacidn; en este caso, el circuito comprende la tuberia
de suministro -1~ acoplada por un extremo a una cualquiera de las
valvulas de paso pertenecientes a la tuberia general provinente
del depbsito-nodriza, mientras que el extremo opuesto de la men-
cionade tuberia -1~ queda acoplado sl filtro -2-, el cual, por
medio del tubo de comunicacién -11- llegas a2 una de las tomas de
un récor en forma de "T" -12- acoplado a la entrada de una bomba
aspirante impelente -13-.

El mencionado récor -12- lleva acoplado a su vez, en su se-
gunda toma el retorno -6- del conducto de combustible a los que-
madores.

Dicha bomba -13- tiene por misién impulsar el combustible a
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presidén a través de la tuberia -14- que, merced a la intervencidr
de la vélvules de entrada -4- hace penetrar reguladamente el cau-
dal de combustible al calderin de precalentsmiento -3-.

Segln puede observarse en la figura 5, la tuberfa -14- con-
duce al mismo tiempo parte del combustible que llega del suminis-
tro general a través de las tuberias -1- y -11- y, ademés, el cor
bustible que retorna a través de la tuberia -6- conectada median-
te el estrangulsmiento -9-.

De estas forma, el combustible precalentado sale de nuevo del
calderin -3- a través de la vilvula de salida -5- a la tuberia
-6- que provee de combustible igualmente precalentado, 8 los que-
madores.

De acuerdo con la invencidn, y sl objeto de obtener un sobre
calentamiento de la mezcla carburante-sire, se prevee, figura 6,
un quemador constituido por un tubo vertical -15- en cuya tapa vé
acoplada la linea de suministro de combustible -16- que en su ex
tremo inferior comporta la boca pulverizadora -17-. Este tubo -1%
o cuerpo principal del quemador queds montado en su emplazamien-
to por medio de unos snclajes -18-.

Caracteristica esencial de dicho tubo es la previsidn de un
conducto -19- dotado de regulacién de paso -20-, el cual pone en
comunicacidn la entrada de aire -21- con un tubo exterior -22-
que protege el extremo inferior -23%- del quemador, mediante cuya
previsidén se evita la oxidacidén por calor excesivo de sus pare-
des. E1 citado dispositivo de regulacidén -20- tiene por misidn
gdecuar el paso de asire para la refrigeracidén del extremo infe-
rior del quemador -23-. El1 tubo -22- estd dotado de embocadura
cbdnica, yendo' &sta soldada al tubo -15- Justamente en la zona en
que éste experimenta una disminucién progresiva de didmetro para

terminar en el extremo inferior -23- antes mencionado. Ademés,el
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tubo -22- tiene varias perforaciones -24- en su pared para salida
de aire refrigerante de las paredes refractarias del horno -25-.

Otra caracteristica esencial de la invencién es 1la previsién
de un tubo interior -26- dotado en ambos extremos de sendas ter-
minaciones cénicas, el cual determina un cuerpo cilindrico hueco
¥ cerrado sujeto mediante los apoyos -27- s las paredes interio-
res del tubo -15-. La misibén de dicho tubo -26- es ¢rear un es-
trangulamiento en el paso de la mezcla fuel-aire a fin de que és
ta quede sometida al efecto térmico que se produce con el aprove
chamiento del calor de la chapa del tubo exterior -15- y del tu-
bo interior -26-, todo lo cual determina el antes aludido sobrecg
lentamiento de la mezcla a fin de obtener una mejor combustién y
su salida con mayor temperatura y menor viscosidad, con evidente ah
rro de combustible.

En la figura 7, se ha representado una variante de realiza~
cidén del quemador, en que es posible variar la paicién del cilin-
dro interno -26- y regular, segln necesidades del servicio, la pul
verizacién de la mezcla carburante-comburente en la salida del que
nador, mejorando asi la combustidn.

Se trata de un quemsdor constituido al igual que en el caso
anterior por un tubo vertical -15-, a cuya taps va acoplads la 1i
nea de suministro de combustible -16-, dotada en su extremo infe~
rior de una boca pulverizadora -17-; quedando dicho tubo montado
en su emplazamiento con los anclajes -18-. Dicho tubo -15- esté
provisto del conducto -19- con regulacidn de paso -20- que comu-
nica la;entrsda de d@ire -21- con un tubo hueco ~22a-~ de reducida
altura (unos 5 cms. sproximadamente) cerrado por sus bases supe-
rior e iferior, el cual va soldado al extremo inferior -23- del
quemador y cuya misidn principal es evitar la formacidn de carbo-

nillas en la boca de éste, ademds de servir de elemento refrigeran
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te del tubo -23~ y de las paredes refractarias del horno.

Dicho tubo -22a- va comunicado con la citada entrada de ai-
re -21- por medio del conducto -19- y presenta una pluralidad de
agujeros -24- en sus paredes laterales para salida de aire refri
gerante de las paredes refractardas -25- del horno.

Otra caracteristica esencisl en los perfeccionamientos es
que el tubo interior -26- cilindrico hueco y cerrado por sendos
extremos cénicos superior e inferior se encuentra provisto de po-
gibilidad de desplazsmiento vertical al ir montado flotante entre
los apoyos -27- soldados, bien a la cara interna del tubo -15-, o
bien a 1a cara externa del cilindro -26-, siendo la misidn de ta-
les apoyos centrar y guiar el tubo -26- en su citado desplazamien
to vertical, el cual es conseguido merced a una varilla metilica
-28- roscada que sobresale al exterior a través de la parte alta
del quemsdor, permitiendo regular tal varilla la posicidn del tu
bo -26- mediante un sistema de tuerca y contratuerca -29- con el
fin de controlar la pulverizacién de la mezcla combustible en la
salida del quemador, obteniéndose asi una mds adecuada combustidn
segln se ha dicho anteriormente.

Una vez descrito el objeto de 1la presente proteccidn regis-
tral con suficiente amplitud y claridad para posibilitar su pueg
ta en préctica, se declara como de propis invencién y como no pra:
ticado en Espafia, haciéndose la salvedad de que los detalles acci
dentales de forma, tamafio y materiales utilizados en su construc-
cién, podrdn ser objeto de alteracién sin que tal modificacidn de;
virtie laksencialidad que queda resumida en la siguiente:

N O T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invencién que por veinte

afios se solicita para Espafia, ha de recaer sobre las siguientes

reivindicaciones:

RSO U U S—— n s mmam # ————t o t—— e bte. o [
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l12,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, carackerizados
esencialmente por la disposicibén de un conducto en circuito cerra
do, mediante el cual el depdsito nodriza aprovisiona combustible
precalentado, a través de una tuberia general y en forma continua.
a un nlmero indeterminado de quemadores intercalados en dichs tu-
beria a través de derivaciones adecuadas dotadas de vilvulas de
paso, con el grado de temperatura y coeficiente de fluidez épti-
mos para obtener una mejor pulverizacibén de las particulas de com
bustible y un mayor rendimiento de los quemadores; con la particu
laridadde quedar determinado un retorno constante del sobrante al
mencionado depdsito sin pérdidas de caloriss en el combustible,
alin a pesar de encontrarse cerradas una, varias o todss las val-
vulas de paso pertenecientes a las citadas derivaciones de sumi-
nistro a quemadores.

28,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segin la ante-
rior reivindicacién, caracterizados Por comprender una tuberia ge
neral con uno de sus extremos acoplado a la salida del calderin
de precalentamiento y su extremo opuesto a una vélvula de retorno
al'dep6$ito nodriza; yendo intercalados, en nimero y distancias
variables, un niimero igualmente variable de derivaciones de sumi-
nistro a cada quemador constituidas por unas piezas tubulares en
forma de "T" provistas de correspondientes valvulas reguladoras
del paso de combustible, las cuales, en unién de un estrangula-
miento arbitrado en el tramo final de la citada tuberis general,
determinan la uniformidad de aprovisionamiento de combustible a
cada quemador.

3a,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y
CIRCUTTOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segfin anterio-
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res reivindicaciones, caracterizadados porque en la tuberia de s
ministro provinente del depbésito nodriza, y qe lleva intercalado
un filtro, se prevee una derivacién "T" mortada a la admisidn de
una bomba aspirante-impelente, mientras que en la tercers toma
se acoph el extremo terminal de la tuberia de retorno del sumini:
tro a quemadores, después del estrangulamiento.

48,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, seglin anterig
res reivindicaciones, caracterizados porque la citada bomba impu
ss combustible a presién a través de otra tuberia conectada a la
vélvule de entrada del calderin de precalentamiento, trasegando
dicha bomba parte del combustible reciclado a trevés de la tube-
ria de retorno y parte del provinente del suministro general,que
dando regulada la entrada del caudal en el calderin por medio de
la mencionada v&lvula de entrada; saliendo el combustible preca-
lentado de nuevo del calderin, a través de una vilvula de salids.
a la tuberia de conduccién de suministro a los quemadores.

58 ,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segin anterio-
res reivindicaciones, caracterizados porque los quemadores cons-
tan de un tubo interior hueco y cerrado, que se desliza centrado
en unos apoyos soldados bien a 1la cara interna del cuerpo envol-
vente del quemador, o bien en la cara externa de dicho tubo, el
cual determina un estrangulamiento en el paso de la mezcla carbu
rante-comburente a fin de producir e» ésta un sobrecalentamiento
por aprovechamiento del calor de las paredes del citado cuerpo y
de las del tubo interior.

62 .~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION X
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segin anterio-

res reivindicaciones, caracterizados por la previsibén de un con-
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ducto dispuesto lateralmente en el exterior del cuerpo del quema
dor, el cual pone en comunicacidén la entrada de aire con un tubo
exterior & proteccidén del extremo inferior del quemsdor a fin de
evitar la formacién de cerbonillas y refrigerar dicho extremo, er
contrindose el citado conducto exterior dotado de perforaciones
para salida de aire refrigerante de las paredes refrasctarias del
horno.

78 ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segiin anterio-
res reivindicaciones, caracterizados por la previsibén de un dis-
positivo de regulacidn de paso de aire situado en el citado con-
ducto lateral a fin de controlar la refrigerscién del extremo in
ferior del quemador.

88 .. PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, segiin anterio
res reivindicaciones, caracterizados porque el tubo interior hug
co y cerrado es susceptible de desplazar axialmente sobre sus
apoyos, que se constituyen en guias, mediante la inclusién de
una varilla met&lica soldada a dicho tubo, roscada y emergente
al exterior a través de la parte alta del quemador, cuya vari=-
lla permite fijar la posicién correcta de trabajo del mencionado
tubo, por medio de un sistema de tuerca y contratuerca.

9&,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUCCION Y
CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDCS, segln anterig
res reivindicaciones, caracterizados por la previsidén de un tubo
hueco de reducida altura, solidario al extremo inferior del que-
mador, hallédndose comunicado con el conducto de aire exterior al
quemador, presentando en la pared lateral del citado tubo hueco
una pluralidad de orificios de salida de aire refrigerante de lacs

paredes refractarias del horno.
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108.-~ Por fltimo se reivindica como objeto sobre el que ha

de recaer la presente Patente de Invencidén que por veinte afios

se solicita reistrar para Espaia,
p or

*PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y CIRCUITOS

DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS"

Tc';do conforme queda expresado en la presente Memoris Descri

tiva qﬁe consta de quince hojas foliadas y escritas a méquina

por una sola cara y planos que se acompafian,

I"Iadrid,'3 D DIC, 1975

P.A., >y,
PEDRG FELY MM
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