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"PEEPECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION T CIRCUITOS 

DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS"

La Patente de Invención a que se r e f ie r e  la prespnte Memoria 

D escriptiva  se destina a garan tizar la  explotación y la propiedad 

, exclusivas de unos perfeccionam ientos introducidos en la  construc, i
ción y  c ircu ito s  de quemadores de combustibles líqu id os , cuyas ca, 

5 ra c te r ls t ic a s  de novedad le  con fieren  la  cualidad de aportar a

lo s  fin es  que se persiguen ventajas mfis que su fic ien tes  para aspi, 

ra r en derecho a l p r iv i le g io  del re g is tro  que se s o l ic i t a .

, I t̂ f in a lid a d  del presente invento es mejorar las condiciones

de alimentación e ign ic ión  de combustibles de cualqu ier naturale- 

10 za, y  más particularmente de combustibles pesados, como por ejem-
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pío fu e l - o i l »  mediante la p rev is ión  de un conducto de l carburant' 

en c ircu ito  ininterrumpido de sum inistro-retorno a lo s  quemado­

res , según e l  cual, e l  depósito general surte permanentemente e l 

combustible, retornando e l  sobrante a l citado depósito.

A s i ¡pues, se tra ta  de una lín ea  de suministro general en la 

que ’ex isten  d iversas ram ificaciones que alimentan, de forma inde_ 

pendiente, a cada uno de lo s  quemadores. De este modo, e l  c i r ­

cu ito  en cuestión conduce e l  combustible en forma continua, in­

dependiente y  por igual a cada uno de lo s  quemadores con e l gra­

do de temperatura y  f lu id e z  óptimos merced a un sistema de válvu 

las  en "T" in tercaladas en e l  mismo.

Como es sabido, los  sistemas actuales u tiliza d o s  en la  con­

ducción de combustibles de cualqu ier naturaleza destinados a ar­

der en quemadores mezclados con a ir e , son de l t ip o  denominado 

"s in  re to m o ". E l depósito general suministra, mediante una bom 

ba, combustible a través de una lin ea  general de la  que toma ca­

da grupo a través de una vá lvu la , por intermedio, o no, de un 

ca ldérin  de precaléntam iento, a una conducción cerrada muño de 

sus extremos, de la  que parten lo s  suministros secundarios que 

alimentan a cada quemador en forma de ram ificaciones de dicha 

conducción.

■ Cada suministro secundario normalmente se encuentra p rov is ­

to de una vá lvu la  de regulación de paso de combustible situada 

por lo  general en la  entrada del quemador. De este modo, s i  se 

c ierran  las  vá lvu las de lo s  quemadores, e l  combustible deja de 

c ircu la r  experimentando un enfriam iento qie hace p reciso  poste­

riormente recuperar e l  ca lo r  perdido cuando se vuelven a a b r ir  

las vá lvu las de lo s  quemadores para dar a l combustible e l  grado 

de temperatura necesario a f in  de alcanzar la  f lu id e z  óptima pa, 

ra ser quemado adecuadamente. De igual forma, s i  se c ie rra  uno
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de lo s  quemadores, ocurre lo  mismo aunque únicamente en la  rama 

de alimentacióh a dicho quemador cerrado, sucediendo que e l  com­

bustib le  contenido en su ram ificación  enfriada no quema conve­

nientemente hasta ser reanudada la  llegada de combustible pre­

calentado por e l  citado ca lderin .

E l sistema de c ircu ito  de sum inistro-retom o con c ircu la ­

ción ininterrumpida que constituye e l  ob jeto  de la presente in­

vención, o frece  la  importante ventaja de hacer posib le  conseguir 

mantener una temperatura óptima en e l  sistema de conducción, lo  

grándose de este modo un suministro permanente de combustible 

precalentado con la  temperatura adecuada a l mejor quemado en ca. 

da uno de los  quemadores. De esta forma, a l  obtener una afluen­

c ia  de combustible constante con la  temperatura necesaria, se 

consigue una mejor pu lverización  de partícu las  de combustible 

en e l  quemador lo  que redunda en un mejor funcionamiento de és­

te  y , lo  que es más importante, un rendimiento considerablemen­

te  mayor.

Por o tra 'p a rte , e l sistema reiv ind icado representa un apro 

vechamiento in teg ra l de la  energia u t iliza d a  en e l  precalenta­

miento del combustible, obteniéndose con e l lo  e l  manteniemiento 

en mejores condiciones de la  temperatura de la  masa general de 

combustible contenida en e l  depósito p r in c ip a l, determinando una 

mejor c ircu lación  en e l c ircu ito  debido a la  mayor f lu id e z  en v i. 

tud de l qrovechamiento de energía acabado de mencionar.

Dicho c ircu ito  o frece  la particu laridad  de quedar determi­

nado en é l un retorno constante del sobrante de combustible e l  

mencionado depósito sin pérdida de ca lo r ía s , aún a pesar de en­

contrarse cerradas una, algunas o todas las  vá lvu las de paso per 

tenecien tes a la s  citadas derivaciones de suministros a quemado­

res
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No obstante, para casos en que se desee un mayor rendimien­

to , y  a l  ob jeto  de e v ita r  que en e l tramo de tuberia de retom o 

a p a r t ir  d e l último quemador de l sistema se produzcan pérdidas 

de ca lo r ía s , aún cuando la  tuberia esté suficientem ente c a lo r ifu  

gada, y  para e v ita r  además un inadecuado suministro de combusti­

b le  como consecuencia de un descenso de presión , es susceptible 

incorporar a l c ircu ito  una segunda bomba h idráu lica  accionada por 

motor e lé c tr ic o  independiente con e l  f in  de garan tizar la  presión 

requerida para e l buen funcionamiento de 3db qiemadores, habiéndose 

arb itrado para e l lo  una tuberia de retom o que, en lugar de v o l­

v e r  a l depósito-nodriza retom a a l ca lderín  de precalentamiento, 

a través de dicha segunda bomba con lo  que se eliminan las  pérdi. 

das de ca lo r ía s  antes aludidas; quedando in tercalada esta bomba 

entre dicha tubería de re tom o , y la  tubería de suministro para 

lo  cual la  bomba ha sido dotada de un rácor a su entrada en fo r ­

ma de "T " ,  una de cuyas tomas queda conectada a dicha tubería de 

suministro general y  la  otra  a la  de re tom o, siendo regulado e l 

caudal de sa lida por la  válvu la de entrada de dicho ca lderín .

Otra importante mejora de la  presente invención se r e f ie r e  a 

un sobrecalentamiento de la  mezcla pulverizada carburante-combu­

rente por medio de un paso forzado de la  misma a través de l que­

mador, aprovechando e l  ca lo r  de la chapa e x te r io r  e in te r io r  de 

este últim o.

T a l sobrecalentamiento produce como consecuencia una mejor 

combustión, una salida del combustible con mayor temperatura y 

una menor viscosidad que, en e l caso del fu e l - o i l  se aproxima a 

la  d e l g a s -o il  o a ce ite  l ig e r o .

La construcción reiv ind icada por otra parte comprende un 

o r ig in a l sistema de re fr ig e ra c ión  por a ire  diseñado con e l f in  

de dism inuir e l  c o e fic ien te  de oxidación d e l extremo in fe r io r  del
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quemador como resultado del calentamiento excesivo de sus pare­

des, pare lo  cual ha sido arb itrado en e l aparato un conducto la_ 

te ra l p rov is to  de un d isp os it ivo  de regulación de paso.

Además, e l  citado extremo in fe r io r  del quemador ha sido pro 

tegido por un tubo e x te r io r  dotado de boca cónica superior, cuyo 

tubo tien e  una se r ie  de perforaciones psra sa lida  del a ire  re fr j. 

gerante con e l  f in  de disminuir la  temperatura de las  paredes de 

m aterial re fra c ta r io  del horno en que se monte e l quemador.

Para la  mejor comprensión del contenido de esta Memoria, se 

acompaña a la  misma planos complementarios en los  que se ilustra- 

ejemplos de rea lizac ión  en la práctica  del ob jeto  cuya protecció- 

se preconiza, e l  cual se c ita  y  representa a modo de simple emir, 

c iación  y , por consigu iente, sin ca rácter lim ita t iv o  alguno.

En dichos planos:

La figu ra  1, muestra una v is ta  la te ra l del sistema montado 

en un chasis transportable como ejemplo de ejecución .

La figu ra  2, es una v is ta  transversa l de d e ta lle  d e l acopla, 

miento de la conducción a los  quemadores.

La figu ra  5, es una v is ta  en planta de l sistema,

La figu ra  A, representa un esquema d e l c ircu ito  propiamen­

te  dicho.

La figu ra  5, representa esquemáticamente una varian te del 

c ircu ito  an terio r.

La figu ra  6, es una sección v e r t ic a l  de un quemador según 

la  invención.

La figu ra  7, muestra una varian te del mismo quemador, sec­

cionado vertica lm ente.

De acuerdo con los  conceptos id en tificad os  por las  re feren ­

cias in sc r ita s , se observará en los  diseños anexos que e l  c i r ­

cu ito  se encuentra básicamente integrado por una tuberia general
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-6 - , yendo acoplado uno de sus extremos a la  salida del ca lde- 

r ln  -3 - p rov is ta  de una vá lvu la  -5 -» mientras que e l  extremo 

opuesto de la  tubería -6 - , termina en la  vá lvu la  de retom o 

- 10- .

Dicha tubería general lle v a  a su vez in tercalada una se­

r ie  de p iezas tubulares -7 - en número y  d istancia  naturalmen­

te  va r iab les , cuyas p iezas determinan la  derivación  independien 

te  d e l f lu jo  dfe combustible hacia cada uno de lo s  suministros de 

lo s  quemadores.

Estas p iezas -7 - estén p rov is tas  de correspondientes válvu­

la s  -8 - con la s  que puede graduarse a voluntad e l  paso de com­

bu stib le  a cada quemador a f in  de obtener e l  suministro u n ifo r­

me en todos e l lo s ,  puesto que s i  se disponen las  primeras vélvu 

la s  más cerradas (considerado e l  sentido de c ircu lac ión  d e l com 

bu stib le  a través «fe la  tubería gen era l) y se abren progresiva­

mente las s igu ien tes , se logra  dar eq u ilib r io  con e l  suminis­

tro  de a ire  para conseguir uniformidad en la  llama de cada qu¿ 

mador, favoreciendo este e fe c to  la  incorporación d e l estrangu- 

lamiento -9 - situado en la  zona term inal de la  tuberia -6 - ,  en 

tr e  e l  último suministro a quemador y  la  vá lvu la  de retom o 

- 10- .

A sí pues, e l  c ircu ito  tien e  su comienzo en la  vá lvu la  de 

suministro -1 - d e l depósito de almacenamiento de combustible di­

bujado en lin ea  de trazo discontinuo a l  igual que e l  bastidor 

de transporte cuando se tra ta  de una in sta lac ión  móvil ya que 

dichos elementos quedan exclu idos de la  presente re iv in d ica ­

ción .

El c ircu ito  se hace pasar por un f i l t r o  -2 - y  por un ca l-  

derin  u otro  sistema -3 - de precalentam iento, estando regu la­

das la  entrada y  sa lida  d e l combustible en e l ca lderin  por co-



rrespondientes vá lvu las de entrada -4 - y de salida -5 - .

Según lo  acabado de exponer, e l  combustible parte del depó 

a lto  nodriza impulsado por un medio cualquiera t a l  como una hora 

ba por ejemplo, y penetra a través de la vá lvu la  de suministro 

-1 - en la  conducción general de constante re feren c ia  con una de, 

terminada presión . A continuación, se hace pasar por un f i l t r o  

-2 - para elim inar partícu las  en suspensión que pudieran ser mo­

t iv o  de obstrucción en alguna parte del quemador o impedimentar 

la  buena circu lación  del combustible por e l  c ir c u ito . De dicho 

f i l t r o  se hace pasar e l  combustible a l ca lderln  de precalenta­

miento -3 - , a cuya entrada ha sido arbitrada una vá lvu la  de re­

gulación -5 - lo  mismo que a su sa lida  -10-,

Del ca lderln  de precalentamiento -3 - continua e l combustible 

a través de la  tuberia general -6 - hasta terminar en la válvu la 

de retom o a l depósito. A lo  largo  de l recorrido del combustible 

a través de la  citada tubería , ha sido arb itrado un número varia, 

b le  de válvulas en "T" -7- a la  altura de cada quemador, con cuya 

previs ión  se consigue dar paso de entrada a l combustible requerí 

do por cada quemador y a l mismo tiempo, no interrum pir la  con ti­

nuidad de la  c ircu lac ión  del combustible a lo  largo del c ircu ito  

de sum in istro-retom o, cualquiera que sea la posición  en que ha­

yan sido colocadas una, cualquiera o todas las vá lvu las c itadas.

Finalmente, la  presencia del estrangulamiento -9 - incorpora, 

do entre la  última de las válvu las en "T" y  la  de retom o -10- 

del depósito tien e  por misión p o s ib i l i t a r  una n ive lac ión  de pre­

sión entre e l  comienzo y  este punto de la  conducción genera l, re 

sultando de esta forma e l  aprovisionamiento uniforme d e l combus­

t ib le  a cada quemador.

En consecuencia, la  c ircu lación  de combustible por e l c i r ­

cu ito  re iv ind icado tien e  lugar de manera ininterrumpida, r e c i-
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biendo a la  vez cada quemador e l  combustible necesario mediarte 

la  regulación de las  repetidas vá lvu las en "T " ;  consiguiéndose a l 

propio tiempo e l  mantenimiento de una temperatura en la  tubería 

que ev ita  pérdidas de ca lo r ía s  en e l  combustible y  con e l lo  un ma_ 

yo r rendimiento del sistema conforme ha sido anticipado an terio r­

mente.

De lo  acabado de exponer se deducirán las  s igu ientes venta­

bas: obtención de una c ircu lac ión  de combustible constante, aún a 

pesar de esta r cerradas todas las  vá lvu las . Mantenimiento de la  t< 

peratura óptima en e l  combustible y  con e l lo  mejorar notablemen­

te  e l  c o e fic ien te  de flu id e z  a su llegada a l quemador. Manteni­

miento en forma constante de la temperatura en la  tubería del c i r  

cu ito . Por ú ltim o, e l  estrargulamiento -9 - p rev is to  determina una 

presión prácticamente constante en e l  c ircu ito  y  con e l lo ,  e l  su­

m inistro prácticamente igual a cada quemador.

En la figu ra  5, se ha representado esquemáticamente una va­

rian te  de rea liza c ión  del sistema en c ircu ito  cerrado de la a l i ­

mentación de combustible, que permite mejorar e l  rendimiento de 

una in sta lac ión ; en este caso, e l  c ircu ito  comprende la  tubería 

de suministro -1 - acoplada por un extremo a una cualquiera de las 

vá lvu las de paso pertenecientes a la  tubería general provinente 

de l depósito-nodriza , mientras que e l extremo opuesto de la  men­

cionada tubería -1 - queda acoplado a l f i l t r o  -2 - , e l  cual, por 

medio del tubo de comunicación -11- lle g a  a una de las  tomas de 

un rácor en forma de "T" -12- acoplado a la entrada de una bomba 

aspirante impelente - 13- .

El mencionado rácor -12- l le v a  acoplado a su vez , en su se­

gunda toma e l  retorno -6 - del conducto de combustible a los  que­

madores.

Dicha bomba -13- t ien e  por misión impulsar e l  combustible a
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presión a través de la tubería - 14-  que, merced a la  intervención 

de la válvula de entrada - 4-  hace penetrar reguladamente e l  cau­

dal de combustible a l ca lderín  de precalentamiento -3 - .

Según puede observarse en la figu ra  5» la  tubería - 14-  con­

duce a l mismo tiempo parte del combustible que lle g a  del suminis­

tro  general a través de las  tuberias -1 - y  -11- y , además, e l coir 

bu stib le  que retom a a través de la  tuberia -6 - conectada median­

te  e l  estrangulamiento -9 - .

De esta forma, e l  combustible precalentado sa le  de nuevo del 

ca lderín  -3 - a través de la vá lvu la  de salida -5 - a la tubería 

-6 - que provee de combustible igualmente precalentado, a los  que­

madores.

De acuerdo con la  invencián, y  s i  ob jeto de obtener un sobre 

calentamiento de la  mezcla carburante-aire, se prevee, figu ra  6, 

un quemador constitu ido por un tubo v e r t ic a l  -15- en cuya tapa vá 

acoplada la  linea  de suministro de combustible - 16-  que en su ex 

tremo in fe r io r  comporta la  boca pulverizadora - 17- • Este tubo -15 

o cuerpo p rin c ipa l del quemador queda montado en su emplazamien­

to por medio de unos ancla jes - 18- .

C aracter ís tica  esencia l de dicho tubo es la  p revis ión  de un 

conducto -19- dotado de regulación de paso -20-, e l  cual pone en 

comunicación la  entrada de a ire  -21- con un tubo e x te r io r  -22- 

que protege e l  extremo in fe r io r  -23- d e l quemador, mediante cuya 

previs ión  se e v ita  la  oxidación por ca lo r  excesivo de sus psre­

des. E l citado d isp os it ivo  de regulación - 20-  t ien e  por misión 

adecuar e l  paso de a ire  para la re fr ig e ra c ión  del extremo in fe ­

r io r  del quemador - 23- .  El tubo - 22-  está dotado de embocadura 

cónica, yendo'ésta soldada a l tubo -15- justamente en la  zona en 

que éste experimenta una disminución progresiva de diámetro para 

terminar en e l  extremo in fe r io r  -23- antes mencionado. Además,el
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tubo -22- t ien e  va rias  perforaciones -24- en su pared para salida 

de a ire  re fr ig e ra n te  de las  paredes re fra c ta r ia s  d e l horno -25-*

Otra ca ra c te r ís t ica  esencia l de la  invención es la  previs ión  

de un tubo in te r io r  -26- dotado en ambos extremos de sendas te r ­

minaciones cónicaB, e l  cual determina un cuerpo c il in d r ic o  hueco 

y  cerrado su jeto mediante los  apoyos -27- a las  paredes in te r io ­

res de l tubo -15-. La misión de dicho tubo -26- es crear un es- 

trangulamiento en e l paso de la mezcla fu e l-a ir e  a f in  de que 0,8 

ta quede sometida a l e fec to  térmico que se produce con e l aprove. 

chamiento de l c a lo r  de la  chapa del tubo e x te r io r  -15- 7 de l tu­

bo in te r io r  -26 -, todo lo  cual determina e l  antes aludido sobreca, 

lentamiento de la  mezcla a f in  de obtener una mejor combustión y 

su sa lida con mayor temperatura y  menor viscosidad, con evidente ah 

rro  de combustible.

En la  figu ra  7, se ha representado una varian te de re a liz a ­

ción d e l quemador, en que es pos ib le  v a r ia r  la pcsición de l c i l in ­

dro interno -26- y regu lar, según necesidades del s e rv ic io , la pul 

ver izac ión  de lá  mezcla carburante-comburente en la  sa lida  del que 

mador, mejorando a s i la  combustión.

Se tra ta  de un quemador constitu ido a l igual que en e l  caso 

an te r io r  por un tubo v e r t ic a l  -15 -, a cuya tapa va acoplada la  l í  

nea de suministro de combustible -16-, dotada en su extremo in fe ­

r io r  de una boca pu lverizadora -17-; quedando dicho tubo montado 

en su emplazamiento con lo s  ancla jes -18 -. Dicho tubo -15- está 

p rov is to  del conducto -19- con regulación de paso -20- que comu­

nica la ¡en trada de áre -21- con un tubo hueco -22a- de reducida 

a ltu ra  (unos 5 cms. aproximadamente) cerrado por sus bases supe­

r io r  e ir fe r io r , e l  cual va soldado a l extremo in fe r io r  -23- del 

quemador y  cuya misión p r in c ip a l es e v ita r  la formación de carbo­

n i l la s  en la  boca de éste , además de s e r v ir  de elemento re fr ige ran
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te  del tubo -23- y de las  paredes re fra c ta r ia s  de l horno.

Dicho tubo -22a- va comunicado con la  citada entrada de a i­

re _2 l-  por medio del conducto -19- y  presenta una p lu ralidad  de 

agujeros -24- en sus paredes la te ra le s  para salida de a ire  r e f r i  

gerante de las  paredes re fra c ta r la s  -25- del horno.

Otra ca ra c te r ís t ica  esencia l en los  perfeccionam ientos es 

que e l  tubo in te r io r  -26- c il in d r ic o  hueco y cerrado por sendos 

extremos cónicos superior e in fe r io r  se encuentra p rov is to  de po­

s ib ilid a d  de desplazamiento v e r t ic a l  a l i r  montado flo ta n te  entre 

lo s  apoyos -27- soldados, bien a la  cara interna de l tubo -15-, o 

bien a la  cara externa de l c ilin d ro  -26-, siendo la  misión de ta ­

le s  apoyos centrar y gu iar e l tubo -26- en su citado desplazamien, 

to v e r t ic a l ,  e l  cual es conseguido merced a una v a r i l la  metálica 

-28- roscada que sobresale a l e x te r io r  a través de la  parte a lta  

del quemador, permitiendo regu lar ta l  v a r i l la  la posic ión  de l tu 

bo -26- mediante un sistema de tuerca y  contratuerca -29- con e l 

f in  de con tro la r la  pu lverización  de la  mezcla combustible en la 

sa lida del quemador, obteniéndose a s í una más adecuada combustión 

según se ha dicho anteriormente.

Una vez d escrito  e l ob jeto  de la  presente protección  reg is -  

t r a l  con su fic ien te  amplitud y c laridad  para p o s ib i l i t a r  su pue¿ 

ta en p ráctica , se declara como de propia invención y  como no pra; 

ticado en España, haciéndose la  salvedad de que los  d e ta lle s  accd_ 

dentales de forma, tamaño y  m ateria les u t iliza d o s  en su construc­

ción , podrán ser ob jeto de a lterac ión  sin que t a l  m odificación dej 

v ir tú e  üa/ésencialidad que queda resumida en la  siguientes

N O T A

EN RESUMENs la  presente Patente de Invención que por ve in te  

años se s o l ic ita  para España, ha de recaer sobre las  sigu ien tes 

re iv ind icac iones:
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I a . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, caracterizados 

esencialmente por la  d isposición  de un conducto en c ircu ito  cerra, 

do, mediante e l cual e l  depósito nodriza aprovisiona combustible 

precalentado, a través de una tuberia general y  en forma continua, 

a un número indeterminado de quemadores intercalados en dicba tu­

b ería  a través de derivaciones adecuadas dotadas de vá lvu las de 

paso, con e l  grado de temperatura y  c o e fic ien te  de f lu id e z  ó p t i­

mos para obtener una mejor pu lverización  de las  partícu las  de com 

bu stib le  y  un mayor rendimiento de los  quemadores; con la  particu  

laridadde quedar determinado un retom o constante de l sobrante al 

mencionado depósito sin pérdidas de ca lo r ia s  en e l combustible, 

aún a pesar de encontrarse cerradas una, va rias  o todas las  v á l­

vulas de paso pertenecien tes a las  citadas derivaciones de sumi­

n is tro  a quemadores.

20 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según la  ante­

r io r  re iv in d icac ión , caracterizados por comprender una tuberia ge 

nera l con uno de sus extremos acoplado a la  salida de l ca lderín  

de precalentamiento y su extremo opuesto a una válvu la de retorno 

a l  depósito nodriza; yendo in terca lados, en número y  d istancias 

va r ia b les , un número igualmente va riab le  de derivaciones de sumi­

n is tro  a cada quemador constitu idas por unas p iezas tubulares en 

forma de "T" prov istas  de correspondientes vá lvu las reguladoras 

de l paso de combustible, las cuales, en unión de un estrangula- 

miento arb itrado en e l tramo f in a l  de la  citada tuberia general, 

determinan la uniformidad de aprovisionamiento de combustible a 

cada quemador.

3a*- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según an terio ­
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res re iv ind icac iones, caracterizadados porque en la  tuberia de s; 

m inistro provinente del depósito nodriza, y q® lle v a  intercalado 

un f i l t r o ,  se prevee una derivación  nT" nortada a la  admisión de 

una bomba aspirante-irapelente, mientras que en la tercera  toma 

ae acopla e l extremo term inal de la tuberia de retom o del sumini: 

tro  a quemadores, después del estrangulamiento.

PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según anterio  

res re iv in d icac ion es , caracterizados porque la  citada bomba impu? 

sa combustible a presión a través de otra tubería conectada a la 

vá lvu la  de entrada del ca lderin  de precalentam iento, trasegando 

dicha bomba parte del combustible rec ic lado  a través de la  tube­

r ía  de retom o y  parte del provinente de l suministro general,que. 

dando regulada la  entrada del caudal en e l  cs lderín  por medio de 

la  mencionada válvu la de entrada; saliendo e l combustible preca­

lentado de nuevo de l ca lderin , a través de una vá lvu la  de sa lida, 

a la  tuberia de conducción de suministro a lo s  quemadores.

5S._ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según an terio ­

res re iv in d icac ion es , caracterizados porque los  quemadores cons­

tan de un tubo in te r io r  hueco y cerrado, que se d es liza  centrado 

en unos apoyos soldados bien a la  cara interna del cuerpo envol­

vente de l quemador, o bien en la  cara externa de dicho tubo, e l  

cual determina un estrangulamiento en e l  paso de la  mezcla carbu 

rante-comburente a f in  de producirán ésta un sobrecalentamiento 

por aprovechamiento del c a lo r  de las  paredes de l citado cuerpo y 

de la s  del tubo in te r io r .

£8.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según an terio ­

res re iv in d icac ion es , caracterizados por la  p rev is ión  de un con-



5

10

15

20

25

30

-  14

ducto dispuesto lateralm ente en e l e x te r io r  del cuerpo de l quema_ 

dor, e l  cual pone en comunicación la  entrada de a ire  con un tubo 

e x te r io r  efe protección  del extremo in fe r io r  d e l quemador a f in  de 

e v ita r  la  formación de carbon illas  y  r e fr ig e ra r  dicho extremo, ej 

contrándose e l  c itado conducto e x te r io r  dotado de perforaciones 

para sa lida de a ire  re fr ig e ra n te  de las  paredes re fra c ta r ia s  del 

horno.

7S .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según an terio­

res re iv in d icac ion es , caracterizados por la  p revis ión  de un d is ­

p o s it iv o  de regulación de paso de a ire  situado en e l  citado con­

ducto la te ra l a f in  de con tro la r la re fr ig e ra c ión  del extremo in. 

f e r io r  d e l quemador.

88 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según anterio  

res re iv in d icac ion es , caracterizados porque e l  tubo in te r io r  hue 

co y cerrado es susceptib le de desplazar axialmente sobre sus 

apoyos, que se constituyen en guias, mediante la  inclusión de 

una v a r i l la  m etálica soldada a dicho tubo, roscada y emergente 

a l e x te r io r  a través de la parte a lta  d e l quemador, cuya v a r i­

l l a  permite f i j a r  la  posición correcta  de trabajo del mencionado 

tubo, por medio de un sistema de tuerca y  contratuerca.

98 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y 

CIRCUITOS DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS, según anterio  

res re iv in d icac ion es , caracterizados por la  p revis ión  de un tubo 

hueco de reducida a ltu ra , so lid a r io  a l extremo in fe r io r  d e l que­

mador, hallándose comunicado con e l  conducto de a ire  e x te r io r  a l 

quemador, presentando en la  pared la te ra l d e l c itado tubo hueco 

una p lu ra lidad  de o r i f i c io s  de sa lida de a ire  re fr ig e ra n te  de la f 

paredes re fra c ta r ia s  de l homo.
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IOS.- Por último se re iv in d ica  como ob jeto  sobre e l  que ha 

de recaer la  presente Patente de Invención que por v e in te  años

se s o l ic i t a  r a s t r a r  para E spañ a ,---------------------------------------------

p o r

" PEEFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION Y CIRCUITOS 

DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS"

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria Descri 

t iv a  que consta de quince hojas fo lia d a s  y  e s c r ita s  a máquina 

por una sola cara y  planos que se acompañan.
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