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La presente invención se refiere a perfec­
cionamientos aportados en la  realización de aparatos 
que permiten indicar la  velocidad, línea de un Vchícu 
lo y to ta lizar la  distancia recorrida por este vehi- 

5. culo a partir de su puesta en servicio y a partir de
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un momento dado después de la. puesta a cero del totalizador j 
parcia l. ;

Los aparatos de este tipo son perfectamente conocido^ 
y comprenden, de forma conocida un armazón realizado en una 
la  pieza, en generaí metálica (en pamak, por ejemplo) en el i 
que se montan los diferentes sub-conjuntos destinados a la  ¡t
transmisión de la s  informaciones y a su fijac ión .

Estos sub-conjuntos son relativamente complejos, y su 
montaje es largo y costoso. Además, algunas partes de estos 
aparatos pueden ser comunes a varios tipos de vehículos (ta­
le s como la  parte en movimiento del tacométro y del totaliza­
dor) mientras que otras deben adaptarse, por ejemplo la  toma 
de movimiento o la  parte de fijac ión . Resulta por tanto venta) 
joso poder adaptar, lo más simplemente posible, los elementos} 
cománes a lo s elementos particulares a cada tipo de vehículo.j 

El objeto de la  presente invención es responder a es-! 
tas exigencias de fabricación y de montaje en serie  por sim- } 
plificaoiones de realización tanto a la  altura de la  concep- j 
ción general del aparato como a la  altura de lo s detalles es-j 
tructurales. Para lograr esto, el armazón del aparato compren; 
de dos partes, realizadas por separado: el armazón inferior 
que sirve de alojamiento a lo s elementos de toma de movimien-j 
to y el armazón superior que encierra a lo s dispositivos de j 
fijac ión , mientras que el conjunto tacométrico, montado de ¡ 
forma independiente, viene a alo jarse en el momento del monta-} 
je entre la s  piezas del armazón.

Diferentes m?joras concernientes a la  realización del, 
conjunto tacométrico, la  fijación  del espiral de solicitación ¡ 
del movimiento asi como la concepción de la  cadena cinemática 
que transmite el movimiento a lo s totalizadores, serán uescri
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tas en el ejemplo de realización siguiente y -que está ilu s- ¡ 
trado por la s  figuras anexas, eq la s  que:

La figura 1 es mía sección axial del aparato. '.
La figura 2 es una vista superior que muestra loa dísi 

positivos de fijación  de los totalizadores. j
La figura. 3 es una sección longitudinal, sef\ím 3B, a ¡ 

la  altura del eje de puesto a cero del totalizador parcial. !
La fi;u ra  4 es una vista superior, según F, que muos-j 

tra el montaje del puontc de unión en la  placa de cierre de ¡ 
campo. ¡' t

La figura 5 os un detallo de la  patilla  de enganche ^. . ¡

del puente de unión. !
La figura 6 es una sección transversal, según KM,que ;

imuestra los móviles de la  cadena cinemática de transmisión ¡ 
del movimj ento a lo s totalizadores. i

La figura 6bis es una variante del dispositivo ante­
rior. :

La figura 7 es una sección longitudinal, según ES, 
a la  altura de los piiíones de accionamiento de los ejes del '
totalizador parcial. i

La figura 8 és una sección' longitudinal, según do, ¡
a la  altura del eje de puesta a cero y del pifión de acciona­
miento del eje del totalizador general.

La figura 9 es una sección ax ial, 3egún DD, porpendicu, 
lar a la  sección AA de la  figura 1, y que muestra la  disposi-j 
ción reciproca del movimiento tacom&trico y de lo s to ta liz a - ¡ 
dores.

Las figuras 10,11 y 12 son detalles del procedimiento ! 
do fijación del ramal exterior del uspiral de solicitación !
dei movimiento tacométrico. ;
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El eje de toma de movimiento 1 (figura l )  e3tá conteni­
do en el armazón inferior 2, g ira libremente en el cojinete 
in ferior 3 y es detenido en la  placa de cierre 4 del armazón 
inferior. Este armazón 2 contiene igualmente la  cadena cine­
mática de accionamiento de lo s totalizadores que será descri-¡ 
ta más tarde; constituye una caja de grasa cerrada y práctica^ 
monte estanca. Esta solución presenta la  ventaja de evitar 
la s  subidas o proyecciones de grasa en la  parte tacostétrica y 
el armazón superior.

El armazón inferior 2 es hecho solidario del armazón 
superior 5 por medio'de un dispositivo apropiado, ta l comó 
lo s to m illo s 53* Entre el armazón inferior 2 y el armazón su{- 
perior 5 se alo ja  el conjunto tacométrico. Este comprende un 
imán 6, en forma de disco espeso montado sobre la  parte adel­
gazada del eje 1 por mediación de uncubo 7 encajado sobre el 
eje, una campana inducida 8, hecha so lidaria del eje 10 que 
lleva la  aguja indicadora por medio de un cañón 9 encajado so 
bre el eje . El movimiento de la  campana 8, sometida a la s  co­
rrientes de Foucault, es equilibrado por una solicitación elá 
tica  ta l como la  espiral 45. El eje 10 pivota en una abertura 
H  (figura 4), perforada en el centro de una barra elástica 
12, centrada sobre la  campana 8 y bloqueada en una pieza de 
cierre de campo 13, en forma de cubeta. La tolerancia axial 
do la  barra 12 está limitada nor el cañón 9 de la  campana,por 
una parte, y la  escotadura 14 del eje 10, por otra parte. La 
barra posee una elasticidad suficiente para que, cuando se { 
encaja la  aguja indicadora sobre el eje 10, éste tope sobre ' 
el eje 1 de toma de movimiento. La pieza 13 de cierre de cam-¡ 
po está provista de dos vaciados.15 (figura 4) destinados a { 
la  puesta en posición de la  barra 12. Estos vaciados son simé-L 
tricos con respecto al eje 10, estando 3Us bordes extremos 16¡
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situados en oblicuo, con respecto a i eje horizontal de la  pie 
za 13, a una distancia da su centro igual o superior a la  mi­
tad de la  longitud de la  barra 12. La barra 12 esta provista 
en sus dos porciones extremas de p a tilla s  17 provistas de co­
tes 18 (figura 5) que permiten el levantamiento, y está igualj 
mente perforada de dos aberturas 19, simétricas con respecto j 
a l centro de la  barra. j

En el montaje, la  barra 12 es colocada bajo la  pieza 13, 
en diagonal, en el sentido de la  mayor abertura de lo s va­
ciados 15'y levantada, a través de estos vaciados, pormedio 
de lo s cortés 18 de modo que sus poroiones extremas se en cuan 
tren por encima de la  pieza 13 y que, después del pivotamlen- 
to, los dos tetones 20, solidarios de la  pieza 13 sean intre 
ducidos en la s  aberturas 19 de la  t<arra 12 que se encuentra 
a si bloqueada en posición de trabajo. !31 eje 10 de aguja gire 
libremente en la  parte superior yno es detenido más que en 
la  parte in ferior, lo  que permite d ilatarse  sin influenciar 
el movimiento. La espiral 45 se monta sobre un cañón 46 so li­
dario del eje 10 y que sirve, igualmente, de cañón de amorti­
guamiento. Para conseguir ésto, su parte in ferior se prolon­
ga de modo a introducirse en una cubeta 47 prácticada en el 
armazón 5 y cuyo fondo está perforado de un orific io  suficier 
te para dejar pasar el eje 10. Un fluido de amortiguamiento 
(aceite o silioona, por ejemplo) es introducido a continua-, 
ción en la  cubeta 47. La unión del cabo exterior del e sp ira l! 
45 es realizada por un dispositivo molddado integralmente con 
el armazón superior 5. A este efecto, sobre la  oara superior 
del armazón, está prevista una clavija 48 de la  que, antes 
del montaje, la  cabeza (figura l l ) e s  retenida por una taLa 
49 en la  cavidad 50 y ello , en una posición perpendicular a 
su posición de trabajo. ;̂ l cuerpo de la  c lav ija  48, de forma
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paralelepipédica, es introducido en una garganta 55 cuya anoh  ̂
ra es igual a la  longitud de la  sección rectángular de], cuer­
po y sobre una de la^ paredes de la  cual se apoya el ramal 
exterior 52 del espiral 45 (figura 10). Haciendo pivotar 90° 
la  clav ija  48, la  te la  49 se rompe y la  porción extrema de la  
cabeza de la  clav ija  topa contrá un saliente 51 del armazón 
5, mientras que el cuerpo de la  clav ija  48bLoquea el ramal ex 
tcrior 52 del espiral contra la  pared de la  garganta 55 (figu 
ra 12). 31 eje 10 atraviesa a continuación (figuras 1 y 9) 
por un orific io  58, %a esfera 56 del aparato que se encuentra 
f ijad a  por medios apropiados, ta le s  como los torn illos 57, so- 
nre la  cara superiordel armazón 5.

La cadena cinemática que acciona lo s totalizadores 
se compone de un móvil de reenvió 31 (figura 6) dispuesto en 
un alojamiento 43 del armazón inferior 2 y provista'de un en¿- 
dontado helicoidal 66 que coopera con un endentado homologo 
67 del eje 1. La parte anterior 60 del eje móvil 21 se alo 
ja  en un bastidor 61 (figura 6), de modo que el móvil posea 
una cierta tolerancia ax ia l, Este móvil 21 arrastra un segun­
do móvil 22, perpendicular a l primero, por medio de un tom i­
llo  sinfín 40 que gira en el sentido de ajuste de lo s dos mó­
v ile s , mientras que e l móvil 22 tiene un par antagonista de­
bido a la  acción del totalizador con el que coopera por mediaj 
ción del piñón 23 montado sobre el eje 24 del totalizador ! 
25 (figura 2). Esta disposición particular constituye un* sis-j 
tema de desembrague que permite evitar el.accionamiento del ¡ 
totalizador, en el sentido del desconteo, cuando eje nje 1 ¡

j
de toma de movimiento y, por consiguiente, el móvil de roen- !
vio 21 giran en sentido inverso del sentido normal .(durante ¡ 
una marcha hacia atrás del vehículo, por ejemplo). En efecto,} 
en este caso, el móvil 21 es accionado en sentido inverso y, !
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merced a su jüego'axíal, 'retrocederán su alojamiento 43 desen 
granándose dél m^vil 22* qué"peñritnecé ^inmóvil en razón de la  
fuerza ejercida'sóbré él por é l totalizador. ligero muelle 
41 montado alrededor de la  parte posterior 42 del eje del mó­
v i l  21 y que se apoya sobre la  pared'44'del alojamiento 32 de(L 
móvil, asegura el embragado de nuevo de 6ste. Cuando el árbol 
1 de toma de movimiento actúa de nuevo en el sentido normal, 
correspondiente a la  marcha hacia adelante del vehículo, lo  
hace sobre el móvil 21.

Uhó váríánte dél dispositivo, concebida para ocupar 
un espacio menór evitando que el eje. 60 sobresalga de su so- 

-porte 61*en' exceso,* se representa'en iá  figura 6bis. Para co­
modidad' de ia  'e^^íicácjLÓn, se^Rá'diVIdidó 'la representación 
del móvil 21^én dos partes, según'el xx '. La parte de la  de­
recha de""la* fí^uí-a* muestra su^p'Ósicióh éií*'fühci onami ento ñor- 
mal del apárame&t§ 'y lá^p&rte*de i'zqüierdá" muestra su posición 
en funciónatáentS inverso. El eje ^Oa és de menor longitud qua 
en la  prim eé d^spbsióióh y* finaiizá'ián'ún Chaflán 68. Durant 
su retroCesS' óÓáSióñadó por lié rbtábióh en sentido inverso de¡L 
áóvil 21, éi' eje^Oá* Sale dél' 'áóporté'á'íá' en el que está alo­
jado (posición"60'a ) * s in 'que el posiciOnami ent o del móvil 21 
sea afectado,"merbéd ál'soportó de guiado 69 prácticado en el 
alojamiento 43 del armazón 2. iül muelle #1 asegura a cantinua-j- 
oión, como en la  disposición an terio r,'e l retomo en el sopoiy 
te 61a del eje 60a, siendo facilitado  este retorno por el cha 
flanamiento 68.

En la  base del móvil vertical 22 está prevista una ca­
vidad 62 (figura 8) destinada a recib ir un pivote 63 solida­
rio del armazón inferior 2 y alrededor del cual se organiza á. 
movimiento del móvil 22 cuya parte superior 64 es guiada por
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un cañón 65 practicado en el armazón superior 5.
Uh piñón 26 (figura 2) fijad o  en la  porción extrema 

del eje 24 del totalizador general 2$ adtúa sobre un piñón 
intermedio 27 (figura 7), alojado en un soporte 28 práctica- j 
do en el armazón superior 5 y que arrastra el totalizador 
parcial 29 por mediación del piñón 30, solidario del e je .31 
del totalizador. EL piñón intermedio 27 está realizado en una 
sola pieza que coopera a la  vez con loa piñones 26 y 30 so li­
darios respectivamente, de lo s dos ejes 24 y 31 de lo s tota­
lizadores; esta configuración permite, cuando se desea camuiar 
e l número de vueltas IRel totalizador, con respecto a l número 
de vueltas del arbolé variar únicamente el piñón 23 de accio^ 
namiento del totalizador g e n ia l ,  sin  tocar la  cadena de ac- 
cionamiento del totalizador parcial.

EL armazón superior 5 comprende dos tablas 32 (figura 
9) sobre la s  que se f ija n , por un medio apropiado (por fusión 
de la  materia por ultrasonidos, por ejemplo), peinas 33 

destin.-idos a fro tar sobre los tambores de los totalizadores 
para proporcionar a estos un coeficiente de inercia suficien­
te para impedir unmovimiento intempestivo.

La puesta a cero del totalizador parcial 29 es asegu­
rada,! de manera clásica, por un eje 34 (figura 3 ) coronado 
por un botón de manipulación 35 y que g ira  libremente en el 
armazón superior 5, pero su parte superior y en el armazón ' 
2, para su parte in ferior. Un muelle 36 se monta sobre la  
parte in ferior escotada del eje 34 y se apoya, por una parte, 
sobre el armazón 2 y, por otra, sobre el asiento 37 del eje 
34. Un piñón 38 es hecho solidario de la  papte superior del ¡ 
e je . Cuando éste está animado de un movimiento axial hacia abá 
jo, el piñón 38 engrana con un piñón 39 solidario del eje 3130.
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del totalizador parcial 29.

N 0 T A

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, asi 
como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse 
constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son sus¡- 
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
au principio fundamental. También se hace constar que el; in­
vento corresponde a una solicitud de patente presentada en 
Francia con el número 74 43 310 de 30 de dlciembre.de 1.974, 
a cediéndose por lo  tanto a lo s beneficios que conceden lo s 
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo  que constituye 
la  esencia del fsverido invento, y por lo  que se so lic ita  
Patente de Invención por 20 años en España sobre: PERFECCIONA 
MIEUTOS EN APARATOS INDICADORES DE LA VELOCIDAD LINEAL DE UN 
VEHICULO Y TOTALIZADORES DE LA DISTANCIA RECORRIDA POR ESTE, 
caracterizándose por lo  siguiente:

1 .-  Perfeccionamientos en aparatos indicadores de 
la  velocidad linehl de un vehículo y totalizadores de la  d is­
tancia recorrida por éste, del tipo que comprenden un eje de 
toma de movimiento, un conjunto tacométrico de corrientes de 
Foucault compuesto por un imán solidario del eje de toma de 
movimiento, de una campana inducida cuyo movimiento está equl 
librado por una espiral de solicitación, de una pieza de cie­
rre de campo y de un eje solidario de la  campana sobre la  qut 
está montada la  aguja del indicador tacométrico, y un conjun­
to totalizador compuesto de una cadena cinemática do transmi­
sión del movimiento del eje de toma de movimiento, de dos to­
talizadores y de un dispositivo de puesta a cero, caracteri­
zados porque el armazón del aparato se forma de dos partes,
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realizadas por separado, sirviendo el armazón inferior del 
alojamiento a lo s elementos de toma de movimiento y eneerran 
do el armazón superior a lo s dispositivos de fijac ión , estan­
do el conjunto tacométrico, montado de forma independiente, 
incluido entre estas dos partes.

12.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, 
caracterizados porque están provistos de una barra flexib le , 
que incluye en su centro un orific io  en el que pivota el eje 
portador de la  aguj^ del tacómetro, estando montada esta ba- 
rra en la  cara superior de la  pieza de cierre de campo de 
modo que su parte central esté disuuesta bajo la  parte cen- 
tra l de la  pieza y qjue sus dos brazos la te ra les, que pasan a

i? ' .través de unos vaciados de la  pieza de cierre de campo, se 
enganchen por un dispositivo apropiado sobre la  cara superior 
de la  pieza.

3. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 2 ,ca­
racterizados porque lo s vaciados de la  pieza de cierre de 
campo están previstos en número de dos, simétricos con res­
pecto al centro de la  pieza y porque su dimensión axial, co­
rrespondiente a la  posición de detención de la  barra, es in-¡ 
fe r io r  a la  dimensión del brazo de la  barra que aparece por } 
encima de la  pieza de cierre de campo, mientras que otra de 
sus dimensiones, ta l como diagonal, es igual y en caso dado 
superior a esta dimensión.

4. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 3)ca­
racterizados porque la  barra está provista en sus porciones 
extremas de p a tilla s  dispuestas perpendicularmente y provis­
tas de cortes.

5. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 4 ,ca­
racterizados porque la  espiral de solicitación de la  campana 
está montada sobre un cañón solidario del eje de la  aguja,
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cuya parte in ferior se prolonga para introducirse en una cu­
beta, prócticada en la  cara superior del armazón superior, 
cuyo fondo esté perforado por una abertura suficiente para 
dejar pasar el eje de aguja y en la, cual esté introducido un 
fluido de amortiguamiento.

6 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 5,ca­
racterizados porque sobre la  cará superior del armazón supe­
rior y cerca del eje de aguja esté prevista una c lav ija , mol­
deada integralmente con el armazón, de la  cual, antes del 
montaje, la  cabeza es retenida por una tela  en una cavidad 
apropiada y ello , en una posición perpendicular a au posición 
de trabajo, cooperando la  clav ija , trés el pivotamiento de 
90° y ruptura consecutiva de la  te la  de amarraje, con una 
pared de la  cavidad sobre la  que esté apoyado el ramal exte­
rior del espiral de solicitación , para asegurar el bloqueo 
del espiral.

7 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6 ,carac­
terizados porque la  transmisión del movimiento del árbol de 
toma de movimiento a lo s  totalizadores es asegurada por un 
móvil de solicitación montado en un alojamiento del armazón 
inferior con un juego axial y que coopera con un segundo mó­
v i l  perpendicular, por medio de un torn illo  sinfín  que gira 
en el sentido de ajuste de lo s dos móviles, mientras que el 
segundo móvil está provisto de un par antagonista por la  ac­
ción del totalizador con el que coopera por mediación de un pi 
Bón montado sobre el eje del totalizador.

8.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 7 ,ca­
racterizados porque el eje del móvil de solicitación  está alo 
jado en una de sus porciones extremas -en un soporte de guiado 
mientras que un muelle de solicitación está introducido aire
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Redor de su otra porción extrema de modo a apoyarse a la  vez ¡ 
sobre el móvil y sobre la  pared del alojamiento del móvil.

9 i- Perfeccionamientos según la  reivindicación 8 ,ca­
racterizados porque el móvil de solicitación está mantenido 
en posición por un segundo soporte dé g&iado práeticado en 
su alojamiento del armazón y porque la  porción extrema de su 
eje alojada en el primer soporte está achaflanada.

10.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 9 ,ca­
racterizados porque igntre el piñón de accionamiento ¿el tota­
lizador general y el^piñón del totalizador parcial, está in­
tercalado un solo pif¡ón intermedio.

A ,
11.- Perfeccionamientos en aparatos indicadores de la  

velocidad lineal defun vehículo y totalizadores de la  distan 
cía recorrida por éste, ta l y como queda sustancialmente des­
crito  en la  presente-JMemoria, y enlos dibujos adjuntos.

Esta Memoria cónsta de doce hojas, escritas a.máquina 
por una sola cara.
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