
S/Ref. :  28221 Cas 547 

N /fi»f.í O.G. 30.86 3. -&Y.

1 B M O R I A  B E S C R I P I I Y A

S o f e r o :

«SCSPEHSIOl* TRASERA PARA VEHICULO AUTOMOVIL*

S o lic itan te : La Sociedad Anónima fran cesa: (2IKYSX03R FRANCB,

con dom icilio en: 136* Avenue des Champa E lysees 

75008 PARIS (Fran cia).-

Inventor* B a ile , L a d e a  CASTANIEB, de nacionalidad fran cesa.



— 2 —

5 .

10.

15.

20.

25.

30,

La presente Invención se refiere a una suspensión 
trasera para vehículo automóvil.

Es bien conocido, en lo s vehículos automóviles» y en 

particu lar en lo s  de tracción delantera, e l montar lo s brazos 
do rueda, por medio de un dispositivo de pivotamieato elástico , 

sobre un travesado del chasis a su vez montado elásticamente 

por cada tma de sus extremidades, sobre lo s largueros de dicho 

chasis. Sal disposición, s i  bien presenta la  ventaja de amor­

tiguar muy bien la s  vibraciones» presenta por e l contrario e l 

inconveniente de engendrar, en la s  ruedas traseras» efectos de 

dirección debidos a lo s ligeros desplazamientos longitudinales 
de la s  extremidades del travesado, deaplas^mieátoa^auterizados 

por lo s órganos de enlace e l ^ t i c t ^ ^ ^ e  y e l
chasis. Ahora pa­

ra l a  e sta b ííid j^ ^  del j£éi^uli§^

•aliar la s  dificultades,menei©-gta Intención i

nadas utilizando upa^dfitspensión trasera del tipo que comprende 

un travesará rígido, montado por medio de cojinetes elásticos 

sobre e l chasis o sobre la  caja del vehículo» dos brazos de

rueda sensiblemente triangulares articulados en dos vórtices 
del triángulo sobre e l travesado, llevando e l tercer vórtice 

la  mangueta de montaje de la  rueda, y medios de amortiguamiento 

y de suspensión que están previstos entre dichos brazos y la  

caja  o e l chasis del vehículo, estando caracterizada dicha sus­
pensión segán la  invención porque dicho travesado está  montado 

en cada una de sus extremidades sobre un soporte que está f i ja ­

do sobre e l chasis o sobre la  caja del vehículo, por medio de 

cojinetes e lástico s direcclonales dispuestos a ambos lados del 

travesado, permitiendo debatimientos muy débiles alrededor de 

un e je , estando orientados dichos e jes de dichos cojinetes de 

manera que se corten sensiblemente sobre e l eje del travesado.



De este modo, son impedidos lo s desplazamientog longitudinales 

de la s  extremidades del travesado pues, en fuñe ion arai ent o * e l 

dispositivo descrito engendra un efecto de acuri amiento que tien­

de a bloquear la  rotación del travesado en e l plano horizontal* 

sea cual fuere la  dirección de lo s esfuerzas aplicados a l tra­

vesado en este plano. En estas condiciones la  suspensión elás­
tica  del travesado f i l t r a  bien la s  vibraciones pero no introdu­

ce efectos parásitos desfavorables para la  estabilidad de mar­

cha del vehículo.
Se verá más claramente la  invención con la  ayuda de 

la  descripción que va a seguir hecha oon referencia a la  figura 

tínica anexa que maestra esquemáticamente en planta horizontal 
una suspensión trasera para vehículo automóvil concebida segtín 

la  invención.

Segtín e l modo de realización ilustrado en e l dibujo* 

la  suspensión trasera para vehículo automóvil es del tipo que 

comprende un travesafio rígido 10 montado por medio de cojinetes 

e lástico s 11* 12, 13* 14 sobre e l chasis o sobre la  caja del 
vehículo (no representado}* En la  figura» e l enlace con e l cha­

s is  está ilustrado a l nivol de cada cojinete 11-14 por lo s so­

portes 21, 22, 23 y 24*
Dos brazos de ruedas 15» 16 sensiblemente triangula­

res están articulados en dos de sus vórtices 17» 18 y 19» 20 
sobre e l travesado 10» llevando e l tercer vórtice 25» 26 la  man­

gueta 27* 28 de montaje de la  rueda 29» 30.

Las articulaciones de lo s brazos de suspensión en 

17-20 sobre e l travo safio 10 se realizan, de manera en s í  conoci­

da, por medio de cojinetes e lásticos tubulares ta le s como lo s 
señalados por 31 interpuestos entre e l asiento 32 del brazo de 

soporte de rueda correspondiente y un pivote 33 montado sobre so­

portes 34 solidarlos del travesado 10.



Xa suspensión comprende además medies de amortigua­
miento y de suspensión esquematizados en 35* 36 entre lo s bra­

zos 15» 16 y la  caja o e l chasis del vehículo (no representado)* 

Por dltimo una barra e stáb il!2adora 37 del tipo de 
barra de torsión reúne a loa dos brazos de ruedas 15* 16 estan­

do enganchada a dichas brazos en dos puntos por cojinetes elás­

tico s 38# 39 e igualmente en dos puntos del travesado por co ji­
netes e lástico s 40* 41.

Segóh una característica esencial de la  invención* e l 
travesado 10 está  fijado con e l chasis o con la  ca ja  del vehícu­

lo  por mediación de lo s cojinetes elásticos direccionales 11*14 

que están dispuestos a ambos lados del travesado* con preferen­

c ia  simétricamente. Estos cojinetes de tipo en s í  conocido» 

permiten lo s debatimientos de muy poca amplitud alrededor de 

un eje 51 * 52» 53» 54* Están constituidos ventajosamente* como 

se ha ilustrado en e l dibujo» por manguitos e lástico s t a l  como 

e l manguito 42 interpuesto entre e l  cojinete 43 solidario de un 

soporte longitudinal 44 fijado con la  extremidad 10a del trave­

sado, y un pivote 46 portado por lo s soportes 21 solidarios del 
chasis o de la  caja del vehículo*

En la  otra extremidad 10b del travesado se encuentra 
una construcción sim étrica con otro soporte longitudinal 45#

En e l ejemplo de realización ilustrado lo s cuatro cojjl 
netes e lástico s 11, 12, 13, 14 están montados de manera análoga 

en cada extremidad 44a, 44b* 45a, 45b de loa soportes 44* 45.
Además» segdn un modo de realización preferido lo s 

e je s 51» 52, 53» 54 cortan a l eje 55 del travesado segón un án— 

©ilo (^comprendido entre 30e y 60s , y con preferencia sensible­

mente igual a  45a* En estas condiciones efectivamente, e l efecto 

de acusamiento mencionado más arriba es máximo* y e l dispositivo 

tiende a impedir a sí de manera inmediata toda tendencia de rota—



oída del travesano en a l plano horizontal*

Evidentemente la  invención no se lim ita m  manera al­

guna a l modo de realización ilustrado y descrito gao no ha sido 

dado más que a titu lo  de ejemplo, comprendiendo la  invención to­

dos lo s equivalentes técnicos de lo s medios descritos a sí como 

sus combinaciones s i  la s  mismas son realizadas segóa su espíri­

tu y llevadas a la  práctica dentro del marco de la s  reivindica­
ciones que siguen* .

J L - f t - S . -4,
La Patente de Invención, que se so lic ita  por veinte 

años para Espada» de acuerdo con la  vigente Legislación, deberá 
recaer sobre* «SUSPENSION TRASERA TARA VEHICULO AUTOMOVIL*», con 

Prioridad de la  Solicitad de Patento en Francia na 74 43*493 

de fecha 31 do diciembre de 1974, segón la s  características 

esenciales de la s  siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S  
18, -  Suspensión trasera para vehículo automóvil, del 

tipo que comprende un travesado rígido, montado por medio de co­

jin etes e lásticos sobre e l chasis o sobre la  caja del vehículo, 
dos brazos de rueda sensiblemente triangulares articulados en 

dos vórtices del triángulo sobre e l travesado, llevando el tor­

cer vórtice la  mangueta de montaje de la  rueda, y medios de amor­

tiguamiento y de suspensión que están previstos entre dichos 
brazos y la  oaja o e l chasis dol vehículo, estando caracteriza­

da dicha suspensión porque dicho travesado está montado en cada 

una de sus extremidades sobre un soporte que está fijado sobre 
e l chasis o sobre la  caja del vehículo por medio de cojinetes 

elásticos dlreccionalea dispuestos a ambos lados del travesado, 

permitiendo unos debatimientos muy pequeños alrededor de un eje , 

estando orientados dichos e jes de lo s cojinetes de manera que se



-  6 -

cortea seasiblement e sobre e l oje del travesarlo.
2 **-  Suspensión trasera para vehículo automóvil, se- 

gtSn la  reivindicación 18 9 caracterizada porque dichos ejes cor­

tan al e je  del travesano bajo un ángulo comprendido entre 308 

y 608.
3®.- Suspensión trasera para vehículo automóvil, se- 

gdn la  reivindicación 1# o la  reivindicación 2®* caracterizada 

porque dichos e je s cortan a l e je  del travesado bajo un ángulo 

próximo a 458*
48*- Suspensión trasera para vehículo automóvil, se- 

gón una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizada por­

que dichos cojinetes e lástico s direccionales están dispuestos 

siaótrlcamente a ambos lados del travesado*

5®*- Suspensión trasera para vehículo automóvil, se- 

gdn una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizada por­
que loa cojinetes son, como es sabido, del tipo de manguito de 

caucho interpuesto entre oh eje y un apoyo solidario uno del 

travesado y e l otro del chasis o de la  caja del vehículo*
6o*— Suspensión trasera para vehícalo automóvil, se— 

gdn una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizada por­
que barra estabilizador» une lo s dos brazos de suspensión 
estando enganchada elásticamente en dos puntos sobre e l travesar­

se y en un punto sobre cada brazo*
78.- SCJSPENSION TRASERA PARA VEHICULO AUT0K0VH.

Sogdn queda sustancialaente descrito en la  presente

* / *  *



memoria, que consta de siote hojas» e scritas a máquina por una 

sola cara» y acompasada do dibujos»
Madrid, 2 9  0 !t-1375
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CHRYSLER PRANCE 

P * P .
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