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La presente invencién se refiere a2 una suspensién
trasera para vehfoulo antomdvil.

Eg bien conocido, en los vehfoculos antomdviles, y en
particular en los de traceidn delantera, el montar los brazos
de rueds, por medio de un dispositivo de pivotamiento eléstico,
gobre un travesafio del chaais a su vez montedo eldsticamente
por cadae una de sus extremidades, sobre los largueros de dicho
chasis, Tal disposicidn, si bien presenta la ventaja de amor=
tiguar muy bien las vibraciones, presenta por el contraric el
inconveniente de engendrar, en las ruedas traseras, efectos de

direccién debidos a 1os ligeros desplazamientos longitudinales

por losp érganos de enlece el
chasig. Abora bien,_/ﬁ 8. desplazwuentos qpxi 3&:&1&1?
ra la esrtalﬁ.lida&‘&e marcha. szel }ehzeulc*. /

: ;sz'ha mxenei pizﬁi’c}pﬂfar las dificultades,mencic-
nadas utilizm&o Mpenaidn trasera del tipo que comprende
un travesaﬁo/ Q;.do, montado por medio de oojinetes eldaticos
sobre el chasis o sobre la caja del vehfeulo, dos brazos de
rueda sensiblemente triangulares articulados en dog vértices
del trifngulo sobre el travesafio, llevando el tercer vértice
la maogueta de montaje de la ruedmy y medios de amortiguamiento
¥ de suspensidn que estén previstos entre dichos braszos y la
caja 0 el chasis del vehiculo, estando caracterizada dicha suge
pensidn segdn la inveneifn porgue dicho travesafio est4 montade
en cadz una de sus exiremidades sobre un soporte que estd fija-~
do sobre el chasis o sobre la caja del vehfculo, por medio de
cojinetes eldsticos direccionales dispuestos a ambos lados del
travesafio, permiticndo debatimientos muy débiles alrededor de
un ejey estando orientados dichos ejes de dichos cojinetes de

manera que ge corten sensiblcemenie sobre el ejo del travesafio,
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Da egte modo, son impedidos los degplazamientos longitudinales
de las extremidades del travesafio pues, en funcionamiento, el
dispositivo descrito engendra un efecio de scuflamiento que tien=
de =& bloguear la rotacidn del travesafio en el plano horizontal,
sea cual fuere la direccldn de los esfuerztis aplicndos al tra-
vesalio en este plano. En estas condiciones la suspensidn elés~
tlca del travesafio f1ltra bien las vibraclones pero no introdu-
ce efectos pardsitos desfavorables para la ostabilidad de mare
cha del vehfculo.

Se verd mis claramente la invencidn con ls ayuda de
la descripeidn que va a seguir hecha con referencis a la figura
dnica anexa que muestra esquemiticemente en planta horizontal
una suspensién trasera para vehioculo antomdvil concebida segin
la invencidn.

Segin el modo de realizacidn ilustrado en el dibujo,
la suspensidn trasera para vehiculo automévil es del tipo que
oomprende un travesafio rfgido 10 montado por medio de cojinotes
eléstiocos 11, 12, 13, 14 sobre el chasis 0 sobre la caja del
voehioulo (mo representado), En la fizura, el enlace con el chaw
ais eatd ilustrado al nivel de cads cojinete 11=14 por los go=-
portes 21, 22, 23 ¥y 24.

Dos brazos de rucdas 15, 16 sensiblemente triangula-
res estén articulados en dog de sus vértices 174 18 y 19, 20
sobre el travesafio 10, llevando el tercer vértice 25, 26 la man-
guota 27, 28 de montaje de la rueda 29, .

ILas artioulaciones de los brazos de suspensidn en
17=20 sobre el travesafic 10 se realizan, de manera en sf conoci-
da, por medio de cojinetes eldsticos tubulares tales como los
seiialados por 31 interpuestos entre el aslento 32 del brago de
goporte de rueda correspondiente y un pivote 33 montado sobre so-
portes 34 solidarios del travesaiio 10,
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Ia suspensién comprende ademds mediss de amortigua~
miento y de suspensidn esquematizados en 35, 36 entre los bra-
208 155 16 ¥ la caja o el chasis del vehfculo (no representado).

Por dltimo una barra estabilizadora 37 del tipo de
barra de torsldn reune a los dos brazos deo ruedas 15, 16 estan=
do enganchada = dichos brazos en dos puntos por cojinetes elfo-
ticos 38, 39 e igualmente en dos puntos del travessafic por coji-
netes elisticon 40, 41.

Seagtin una caracterfstica esencisl de la invenejdn, el
travesafio 10 est4 fijado cun el chasls o con la caja del vehfcuw
lo por mediseién de los cojinetes elésticos direccionales 11=14
que estén digpuestos a ambos lados del travesafio, con preferen=
cia emétricamente. Bstos cojinetes de tipo en sf conocido,
permiten losg debatimientos de mny poca emplitud alrededor de
un eje 51y 524 53y 54 Botédn congtituildos ventajosamente, como
se ha ilustrado en el dibujo, por manguitos ellsticos tal como
el menguito 42 interpuesto entre el cojinete 43 solidario de un
soporde longitudingl 44 fijedo con la extremidad 10z del trave~
safio, y un pivote 46 portsdo por los soportes 21 solidarioa del
chasigs o de la caja del vehfculo,

En la otra exiremidad 10b del travesafio se encuentra
una construccidn siméirica con otro soporte longitudinal 45,

En el ejemplo de ;malizacidn ilustrade los cuztro coji
netes eldsticos 11, 12, 13, 14 estén montados de manera andloga
en cada extremidad 44a, 44k, 453, 45b de los soportes 44, 45.

Adenéds, segin un modo de vealizacidn preferido los
ejes 51y 52, 535 54 cortan al eje 55 del travesafio segin un én-
galo D<comprendido entre 30¢ y 602, y con preferencia sensiblee
mente igual a 45%. Bn estas condiciones efeetivamente, ol efecto
de acnllamiento menclonado mds arriba es m&fimo, y el dispositive
tiende a impedir asf de manera inmediata todas tendencla de rota=
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cidn del travepatio en sl plano horizontsl.

Evidontemento la invencidn no se limita en manera gl-
gma al modo de realizacién ilustrado y descrito gue no ha sido
dado més que a t{ftulo de sjemplo, comprendiendo lg invencidn tow
dos los equivalentes técnicos de los medios descritos asf{ como
sus oonbinaclones sl las mignag gon reslizadas segdn su espiri-
tu y llevadas a la préctica dentre del marco de lag reivindica~
clones que signen,

K. O T A

La Patento de Invencidn, que se golicita por veinte
afios para Egpafia, de acuerdo con la vigente legislacién, deberd
recasr mobrae: ®SUSPENSION TRASERA FARA VSHICULO AUTOMOVIL®, con
Prioridad de le Solicitud de Patente en Francla nt 74 43,493
de fechs 31 do diclembre de 1974, segin las caracterfsticas
egenclales de las siguienties

REIVIUDIGAGIONES
18.~ Susponsidn trasera para vehiculo automévil, del

+ipo quo comprende un travesafio rfgido, montado por medio de co-
Jinetes eléoticos sobre el chasis o sobre la caja del vehfculo,
dcug brazos de rmeda sengiblemenie trimngulgres avrticulados en
dog vértices del trifnsulo sobre el travesafic, llevando el ter—
cer vértice lu mangueta de moninje de 1z rueda, ¥y medios de amor=
tignaniento y de suspensién que estfn previstos entre dichos
brazos ¥ la eaja 0 el chasia dol vehfoulo, estando caracterizao-
da dicha suspensifn porgue dicho iravesafio estid montado en cada
uns de sus extremidades sobre un goporte quo estd fijado sobre
el chasis o sobre la caja del vehfculo por mcdio de cojinectes
eldistlcos dirsccionales dispuestos a mmbos lados del traveazafio,
pemnitiendo unos debatimlentos muy pequefios alrecdedor de un eje,
estandoartentados dichos ejes de los coJinetes de manera que ge
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corten sensiblemente sobre el oje del travesalio.

28,~ Suspensidn trasera para vehfculo amtomévil, se—
gin la reivindicacidn 19, caracterizada porque dichos ejes core
tan gl eje del travesafio bsjo un dngulo comprendide entre 302
¥y 609,

3%,- Suspensidn trasera para vehfeulo amtomévil, se-
gfn 1a reivindicacién 18 o la reivindicacién 22, caractorizada
porque dichos ejes cortan sl eje del travesafic bajo un 4ngulo
prézimo a 45¢. _

48 .~ Suspensidn trasera para vehfculo gutomdvil, se-
gfn una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por-
que dichos cojinetes elisticos direccionales estén dispuestos
sindtricamente a ambos lados del travesalio.

58, Suspensidn trasera para vehfculo antomévil, se-
gon una de las reivindiencionesg precedentes, caraclerizada por—
que log cojinetes son, eoma es sabido, del tipo de mangulto de
cancho interpunesto entre nn eje y un gpoyo gelidario une del
travesalio y el otro del chasis o de la caja del vehfculo,

68.~ Suspensidén t:rasera para vehfculo automdvil, se-
gin una de las reivindicaciones precedentes, caraclterizada por-
gque Vuna barra estabilizadora une los dos brazos de suspensidn
estando enganchada elisticemente en dos puatos sobre el travesse—
fio y en un punto sobre cada brazd. |

70 .~ SUSPENSION TRASERA PARA VI}'HIGUID AUTOECVIL.

Segin queda sustancialmente descrito en la presente
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memorlg, gque consta de siote hojas, escritas a méguina por una
suls cara, y acompsfiada de dibujos.

Madrta, 20 0I1C.1375
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