Hu//’[ i//o ////c////

fuk

MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de una PATENTE DE INVEWCION,
por VEINTE afios para todo el tcrrltorio /;puﬁol, a favor de
Don Pascual IBANEZ GARCIA, de nacidaglldad cnpa \la, resis
dente en ALICANTE, ¢/. Padre xspxa. 47, pom "sxs'mm DE
ECONQHIZADQ BE COHBUSTIBLE EN LDS MDTORES DE EXPLOSION" o

{M . . H o e i ‘l;.d(
T T R

- W W e W W A

,«éo re%iere ls presente Memoria Descriptiva que se une

a solicitud de reglstro como Patente de Invencién a un "Sis-
tema de economizado de combustible en los motores de explo-
8idn", cuyas caracterfsticas de novedad le contieren la cua-

S5 lidad de aportar, =2 los fines que se persiguen, ventajas, mas
yue suficientes, para aspirar en derecho al privilegio del
registro que se¢ solicita, posibilitando una economfa de car=
burantes que oscila entre el 16% y el 20% y de una manera
autowftica,

10e Consiste el presente glstema de economizado de combuse
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tible para motores de explosién. En el empleo de un elemento
adicionsl, que intercalado entre el carburador y el colec-
tor, sirve de elemento controlador, del paso del gfs, del care
burador al colector, vinculandole » este, la propiedad, de

no alterar en nada el ciclo del motor, ni de los elementos

d organos mecdnicos del motor, tales como el embrague, el
acelerador y el canmbio de marxchas, pues estos no quedan afece
tados, ei nada, ya que sus funciones no han sufrido variae
cidn ni alteracidn alguna,

Este sistema economizador de combustible objeto de es-
ta Patente, consiste en un diafregma, provisto en su interiox
de una vilvula de mariposs, facultade esta de abrir o cerrar
hernéticamente, el paso del géds, del carburador al colactor;
estas funclones, se logran, merced a unos dispositivos de ac~
cionamiento (mediante cables), comandados indistintamente a
cada funciln, ya sea por el pedal del embrague, cowo por la
palanca del cambio de marchss o el pedal del acelerador; pues
todos estos organes o elementos, estén facultadas de actuar
sobre la vdlvula antes citada, como se ha dicho mediante ca-
bles.

Su funcionamiento se efectua de la siguiente formas

12.- Estando el motor en punto suerto, la vdlvula del
disfragms permanece abier:a, con lo que el motor estsd normal,

22,= Al accionar el pedal del embrague, desembragamos

el motor, y en esta operacidn la vAlvula del diafragma queda
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fijada, y nos permite accionar la palancea de cambio a una
marcha determinada, sin que sufra variacién ls posicidn de
la vdlvula, por lo que permanece sbierta.

El impulso estd 1mpar§ido por el pié del conductor cuan
do accliona el pedal de acelerador, palanca de cambio y el pe~
dal de ewbrague y en sentido antagénico por el sistema mecd-
nico convencional de recuperacidn del gunto de partida y la
trasmisidn de este impulso al diafragma y recuperaciln se
alcanza en virtud de sendos microrruptores que actfan a unos
electroimanes como ya veramos,

32,~ Al dejar el embrague iniclamos la accidn del ace-
lerador, que es cuando comlenza este su accidn sobre la vile
vula, dejendo mds o menos paso de 248 o cerrando totaluente
y hermétiéamente el pase, ya que al desacelersr se corta el
paso del gds, hasta su total clerre hermético, impidiends el
paso del gle al colector, de admisidn: al cerzar totalmente
12 vélvula del diefragma, queda entre esta y el colector una
cdmara de gds, por lo que el motor, munda queda desgasifica=
do, para reanudar en su momento la marcha mermel, siendo de
esta forms como ke logra el ahorro de consumo de combustible,
osciland§ este ahorro entre el 16% y el 20%, dependiendo de ls
densidad de circulacién,

Este mismo sistema puede efectusrse indistintamente,
accionado por interruptoraes, o por electroimanes, asf come

por la misma fuerza de admisidn, por lo que no varia en nede
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el sistema y se mantienen sus caracter{stices y ventajlas,

La figura A.- presenta dos vistas en alzado: una frontal y
una latersl, del conjunto; con el-l-se refiere al elemento
objeto de esta patente, consistents, en un diafragma, que
en su interior estf provisto de una véivula de mariposa, para
1a apertura y ciexrre hermético del paso del gés, este diafrag-
ma -l- estf intercalado & colocedo entre el carburador 2= y
el colector =3=; como sitio indispensable para su funcidn: a
este diafragma, le vincula la propiedad que le carscteriza,
de abrir 6 cerrar el paso del gds entre el carburador =2- y
el colector =3=; este diafragma =1l= de vdlvula de mariposa,
es comandado medisnte ls accidn, combinada de los pedsles del
embrague, y del scelerador, asf{ como de la palanca del cam=
bio de marchas en su punto wuerto,

Figura B, presenta como la anterior, dos vistas, con-
venclionaluente seccionadas, mostrando la posicidn y situacidn
de 1la vélvula de mariposa =4= situada en el interior del dia-
fragma -le, que como se v8 estd situado entre el carburador
=2= en su parte superior, y el colector =3= en la parte infe=-
rior; esta posicién de la vdlvula =4~ corresponde a abierta,
por lo que estd a plena admisiln, por lo tanto el gds ocupa
totalmente todo el recinto interior (zone punteada).

Figura C, presenta la misma vista anterior, pero con
la partisularidad de estar la vflvula de mariposa =4~ cerrada,

con lo que produce un clerre hermftico o estanco totalmente;
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cortaido por lo tanto, el pasc del gds del carburador =2=
al colector =3« por lo que todo el reeinto iataribt compren=
dido entre el diafragma -1~ y el colector 3=, quecds lleneo
de gds, (zons punteads), por lo ganto el motor no queda dese
gasificado,

Flgura D, presenta uns vista esquemitica, de la cone~
x18n existente, entre la mariposa =4= del diafragma =l= y
los distintos elementos mecdnicos del motor, tales coiro el
pedal del embrague =5= que acciona a la palanca =6~, de la’
vélvula =~4=, la palanca del cambio de marchas =7= con la mise
ma palanca =6e de 1a vélvula -4~ y por dltimo el pedal del
acelerador =8~ que acciona a 1z vdlvula =4= del diafragma ~l-
wadicnte la palsnca =9e, con esto quedn demostrado la nceidn
que ante dichos elementos actuan sobre la vilvula =4= del
diafragma ~le,

Figure E, presenta en alzado y planta, dos vistas dal
diafrégma -l=, este sa carscteriza por disponer en su centro
€ interior, una vdlvula de mariposas =4= fija 2 un eje que as-
t4 facultada de girar eccionada por dos palancas =fw y =Ge
fijas a é1; este dlafragqa, 8¢ caracteriza, por quedar situa-
do o interpueste, entre gl carturador y el colector, con lo
que a voluﬁtad, ebrinus o cerramos el paso del gée, ol del
carburador al colector.

Figura F, presenta dos vistag del diafragma =1« que ge

caracteriza por tener en su centro un orificio circular =10e
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pasante apto psra aléjer en €1 a una vdlvula de mariposa, estq
diafragma =1~ se caracteriza a su vez por situarse, entre un
carburador y un colector,

Flgura G, presenta dos vistas de la vélvuls de mariposa
=4~ wontads sobre su eje, en cuyo uno de sus extremos estd
provisto de las palancas de accionamiento =f= y =9e,

Figura H, presenta una vista esquemftica, del acciona-
miento de la vdlvula del diafragma ~l- electromagnética, en
la cual los pedales del embragus =5= y del acelerador =8e,
asf{ como la palanca del cambio 7= estdn provistas de unos
microrruptores ~ll= que actdan sobre unos electroimsnes -12-
situados en las palancas =6= y =9=, as{ al acclonar los dise
tintos pedales y palanca, abre o clerra el circuito de los
electroimanes ~12« actuando astos sobre las palancas «b- y
=9= de la vdivula del diafragma ~l-,

Suficientemente descrito el invento, asf{ como una mane-
ra de llevar ol mismo a la préctica, ec hace constar de msne=
ra express gque el mismo acepta modificaclones de detalle sieme
pre que #stas no afecten a su fundamento.

504

En resusen: La PATENTL DE INVENCION, recaerd sobre las

particularidades caracter{sticas de las sigulentes:

1%, Sistema de aconomizado de combustible 2n los moto-

res de explosidn, caracterizado porque presenta un dispositie




3.

1o.

vo de diafragma intercalado entre el carburador y el colec~
tor de gases, el cual diafrapma sloja en su interior una véle
vula de mariposs ecciocnada por dos palancas exteriormente poe
sicionadas al diafragms y gobernadas por sendos electroimanes
y de tel foma que la palanca superiormente posicionada reci-
be los Impulsos de la pealanca de cambio y del pedal del acele-
rador mediante trasmisidn al cable y a través de sendos micros
rruptores que atacan a un electroimdn y porque la palanca inf
riormente posicionsda es accionads a requerimiento del pedal
de embrague mediante cable y dispositivié electromagnético co=
rrespondiente.

28,= “SISTEMA DE EQQNOMIZADG DE COMBUSTIBLE EN LOS BOTO«
RES DE EXPLOSION".,

Todo tal y como qu;da descrito y relvindicado en la pra-
sente HMemoria que constagde siete hojas mecanografiadas por
una sola de sus caras y %e ilustra con los dibujos que a la
misma se acompeiian,

e 1.9750

Mpdrid, a 29 ﬁ Diciembre
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