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El invento se refiere a un sistema de refrige-
racidn especialmente adecuado para utilizar en el campo
del transporte.

Los productos perecederos deben ser almacena-
dos y transportados a temperaturas a las que el produc-
to particular almacenado no madure demasiado répidamen-
te ni se congele. A fin de proporcionar la temperatura
correcta para una clase dada de producto a almacenar,
deben hacerse de vez en cuando ajustes en el funciona-
miento de un sistema de acondicionamiento de aire cuyos
ajustes, en la medida en que son manuales, deben ser
tan simples como sea posible a fin de hacer minimo el
riesgo de deterioro debido al error humano.

Es el objeto principal del invento crear un
sistema de acondicionamiento de aire que requiere sim-
plemente la determinacidén de un punto de ajuste para
obtener y mantener una temperatura exacta deseada sin
funcionamiento en ciclo repetido del compresor, e inde
pendientemente de los cambios de temperatura extremos
que ocurran fuera del compartimiento de almacenamiento.

El invento consiste consiguientemente en un
sistema de refrigeracidén que tiene medios de refrigera
cidn de capacidad ajustable, medios para hacer circu-
lar aire sobre dichos medios de refrigeracién y a tra

vés de un compartimiento a acondicionar, y un termos-



tato operable selectivamente por uno de dos percepto-
res de temperatura, el primero de los cuales estd si-
tuado donde el aire descarga procedente de los medios
de refrigeracidn, y el segundo de los cuales estd si-
5 tuado donde el aire vuelve a los medios de refrigera-
cidn, caracterizado porque dicho termostato tiene un
punto de ajuste regulable e incluye medios de control
-condicionados al movimiento del punto de ajuste por en
cima de un punto dado para controlar el sistema de re-

10 frigeracidén en respuesta al primer perceptor, y condi-
cionados al movimiento del punto de ajuste por debajo
de dicho punto dado para controlar el sistema de refri i
geracidén en respuesta al segundo perceptor, incluyendo
dichos medios de control medios de respuesta a dicho

15 primer perceptor para producir una sefial analdgica pa-
ra modular la capacidad de los medios de refrigeracién
cuando el aire descargado ha sido enfriado a una tempe
ratura predeterminada cerca del punto de ajuste movi-
do por encima de dicho punto dado.

20 Con el sistema que incorpora el invento, la
temperatura del aire en un compartimiento puede ser -
cambiada en un amplio margen de temperaturas a cual-
quier valor deseado, moviendo simplemente el punto de
ajuste de un termostato a un punto para esa temperatu-

25 ra deseada, después de lo cual la temperatura de ajuste
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se mantendrd regulada estrechamente sin ningin ajuste
manual adicional.

Mis especificamente, el aire es hecho cireu
lar continuamente entre una zona de atemperacidn de
aire y el compartimiento que se ha de acondicionar en
cuanto al aire, teniendo la zona de atemperacidn de
aire un evaporador y medios de calentamiento eléctri-
cos controlados por el termostato que responde a uno
de dos perceptores, dependiendo de donde esté coloca-
do el punto de ajuste. Cuando el punto de ajuste esti
regulado por encima de un punto dado, el termostato
responderd a un perceptor en la salida de la zona de
atemperacidn y activari los medios de enfriamiento o
calentamiento para obtener la temperatura deseada. -
Cuando el punto de ajuste es regulado por debajo del
punto dado, el termostato responderd a un perceptor
situado a la entrada de la zona de atemperacidn y acti
vard los medios de refrigeracidn para obtener la baja
temperatura deseada.

Suponiendo que el punto de ajuste ha sido
regulado por encima del punto dado, de modo que fun-
cione el perceptor de salida y el aire ha sido enfria
do a 1,6° por encima del punto de ajuste, el termosta
to envia una sefial que cierra una parte de la tuberia

de succidn desde el evaporador, produciendo asi una -
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reduccidn escalonada en la capacidad de refrigeracién.
Cuando la temperatura del aire ha sido hecha descender
después de ello a 0,55° por encima del punto de ajuste
supuesto, el termostato envia una sefial a una vélvula

de modulacién analdgica o proporcional, que modula la

circulacidén a través de la parte restante de la tube-

ria de succidn.

La combinacién del termostato y de una val-
vula de modulacidén proporcional le permite al sistema
controlar la temperatura respectiva del aire a cargas
que varian desde la capacidad total de la unidad hacia
abajo virtualmente hasta ausencia de carga, excepto la
proporcionada por el ventilador de circulacidén de aire.
Otra ventaja importante es la flexibilidad del ajuste
del control de temperatura del sistema, que modulari
a cualquier ajuste de temperatura para adaptarse a los
requerimientos de la carga. Esto es especialmente sig-
nificativo en un sistema de transporte en el que la
temperatura de ajuste puede variar desde -28,8°C a -
+ 26,6°C. También, cuando se utiliza una vdlvula de mo
dulacidn de succidn, la potencia de la unidad es reba-
jada solamente a la requerida por la carga.

A continuacidén se describird una realizacidn
preferida del invento a modo de ejemplo solamente, con

referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:
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La figura 1 es una vista en seccidén tomada
longitudinalmente a través de un vehiculo provisto de
un aparato de atemperacidén del aire destinado a ser
controlado de acuerdo con el invento;

La figura 2 muestra los estados de los ele-
mentos del aparato de atemperacidén de aire cuando su
termostato esté en un punto de ajuste de -1,1°C, supo
niéndose que el perceptor de salida que controla y el
aire que sale del aparato de atemperacidn estén a
-1,1°C, y suponiéndose que el aire que entra en el -
aparato de atemperacidn estid a -0,55°C;

Las figuras 3 y 4 muestran los estados de -
los elementos del termostato que en cada figura estd
en un punto de ajuste de -1,1°C, como estd en la fi-
gura 2, pero suponiendo que el aire que sale del apa
rato de atemperacidn en la figura 3 esti a 1,66°C y
suponiendo que el aire que entra en el aparato de atem
peracidn esti a 6,1°C, y suponiendo que el aire que
sale de la zona de atemperacién en la figura 4 esti
a -0,8°C y suponiendo que el aire que entra en la zo
na de atemperacidn esti a 0,30°C; y

La figura 5 muestra la posicidn de los ele-
mentos cuando el termostato estid en un punto de ajuste
de -9,4°C, con el perceptor de aire de entrada contro

lando y suponiendo que el aire que sale de la zona de



atemperacién estid a -8,3°C y suponiendo que el aire que
entra en la zona de atemperacidn estd a -6,6°C.
La figura 1 de los dibujos muestra el inte-
rior de un vehiculo 10 dividido por un tabique 11 en
5 una zona de atemperacién 12 y un compartimiento de al-
macenaje 13. Un soplante o ventilador 14 hace circular
continuamente aire entre la zona de atemperacién de ai-
re 12 y el compartimiento 13. En la zona de atempera-
cién de aire 12 hay un calentador eléctrico 14 y un -~
10 evaporador 16 de un sistema de refrigeracidén por com-
presién. Un motor 17 acciona a un compresor 18 que im-
pulsa al refrigeranté comprimido a través de un conden i
sador 19, un depdsito 20, un secador 21, una valvula
22 de tuberia de liquido operada por solenoide, un in-
15 tercambiador de calor 23 y una vdlvula de expansidn -
"usual EX al evaporador 16. El vapor de refrigerante que
sale del evaporador 16 pasa a través de una tuberia de
succién que estd dividida en dos ramas y forma luego
un Gnico conducto 24 que va de nuevo al compresor 18.
20 Una rama de la tuberia de succién tiene una vdlvula 25
de tuberia de succidn operada por solenoide, y la otra
rama incluye una vdlvula 26 de modulacidn operada meci
nicamente,
Un termostato 27, ajustable, de amplio margen,

25 estd situado en una posicién conveniente para el opera
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dor del vehiculo. Si el operador selecciona un punto
de ajuste para el termostato por encima de -6,6°C, el
termostato responde a un perceptor 28 situado en el
trayecto del aire que estd siendo descargado desde la
zona de atemperacidn 12. Si se selecciona un punto de
ajuste por debajo de -6,6°C, el termostato responde a
un perceptor 29 situado en el trayecto del aire que
entra en la zona de atemperacién 12.

Una fuente de corriente 13 suministra corrien
te continuamente al ventilador 1% siempre qﬁe un inte-
rruptor principal esté cerrado para conectar el siste-
ma de acondicionamiento de aire. Las figuras 2 a 5 mues
tran el cableado para la conduccidn de corrignte desde
la fuente de corriente 30 (figura 1) a través del ter-
mostato 27 a los diferentes controles del sistema de
refrigeracidén mencionados anteriormente y al calentador
eléctrico.

Diagramdticamente, la figura 2 muestra una -
forma electromecdnica de termostato, junto con una pla
ca 31 que es movida a la derecha o a la izquierda cuan
do el operador selecciona el punto de ajuste deseado -
para el termostato. La parte superior de la placa puede
estar marcada, por ejemplo, con un margen de grados de
desde -28,8°C a 26,6°C. Por encima de la placa mdvil

hay un indicador fijo 32 que apunta a dénde se mueve -
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la placa 31.

Montadas sobre la ﬁlaca mévil 31 para movi-
miento con ella hay bandas deslizantes o barras conmu
tadoras, a saber, la banda deslizante 33 que tiene tres
partes conductoras 33A, 33B y 33C; la banda deslizante
34 que tiene solamente una pequefia parte conductora 34A
en forma de una resistencia de potencial eléctrico; la
banda deslizante 35 que tiene dos partes conductoras
35A y 35B; y la banda deslizante 36 que tiene una par-
te conductora 36A.

Las partes conductoras mostradas en la parte
superior de las respectivas bandas deslizantes, es.de-
cir las partes 33A, 33B, 34A, 35A y 36A, estén conec
tadas a una linea 37 de alimentacién de corriente de
control por alambres que tienen suficiente juego para
permitir el movimiento lateral de la placa 31. Las par
tes conductoras inferiores de las bandas deslizantes,
es decir las partes 33C y 35B, estln conectadas a una
linea 38 de alimentacidn de corriente por alambres que
tienen también suficiente juego para permitir el movi-
miento lateral de la placa 31.

Las lineas de alimentacidén de corriente 37 y
38 estdn conectadas a la alimentacién de corriente a -
través de interruptores 39 y 40, respectivamente. Rigi

damente aseguradas a la placa 31 hay varillas 41 y 42
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destinadas a mantener abierto, o bien el interruptor
39 o bien el interruptor 40, dependiendo de la posi-
cién lateral de la placa 31. Si la placa 31 ha sido co
locada en un punto de ajuste por encima de -6,6°C, co-
mo en la figura 2, el interruptor 39 permanece en su
posicidén cerrada, mientras que el interruptor 40 es
mantenido abierto por la varilla 42. Si la placa 31 es
movida a un punto de ajuste por debajo de -6,6°C, como
en la figura 5, el interruptor 39 es abierto por la va
rilla 41 mientras que el interruptor 30 se cierra, por
ejemplo, bajo la accién de un resorte (no mostrado).
Asi, las partes conductoras superiores de las bandas -
deslizantes, dispondrdn de corriente solamente cuando
la placa 31 esté en un punto de ajuste situado por en-
cima de -6,6°C, y las partes conductoras inferiores de
las bandas deslizantes dispondrdn de corriente solamen
te cuando la placa 31 estéd en un punto de ajuste por
debajo de -6,6°C. Los interruptores 39 y 40 pueden es-
tar acoplados para su funcionamiento simultdneo, de tal
modo que cuando un interruptor esté cerrado el otro es-
té abierto y viceversa.

En posicidn para moverse a través de las par
tes superiores de las bandas deslizantes hay un juego
de escobillas 43, Ll4, 45 y 46 prigidamente conectadas

a una barra 47 que es mdvil lateralmente bajo el -
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control de un bimetal 28 perceptor del aire de salida,
de modo que se mueva el juego de escobillas cuando se
mueve el bimetal. La escobilla 43 estd asegurada a la
barra 47 por un conductor rigido 48 y un conductor fle
xible 49 que se extiende al solenocide de la vdlvula 25
de la tuberia de succidn. La escobilla ul4 estd conec-
tada a través de un conductor rigido 50 y un conductor
flexible 51 a la vdlvula 26 de modulacién operada mecd
nicamente; la escobilla 45 estld conectada a través de
un conductor rigido 52 y un conductor flexible 53 al -
motor 17 y al solenoide de la vdlvula 22 de tuberia de
liquido; y la escobilla 46 esti conectada a través de
un conductor rigido 64 y un conductor flexible 54 al
calentador eléctrico 15. Con propdsitos de claridad y
simplicidad de los dibujos, los conductores de la 1li-
nea de retorno a la alimentacién de corriente no han
sido mostrados, ya que se cree que serdn obvios para
los expertos en la técnica.

En posicién para moverse a través de las par
tes inferiores de las bandas deslizantes hay un juego
de escobillas 55, 56, 57 y 58 rigidamente conectadas a
una barra 59 de modo que se muevan lateralmente con --
ella bajo el control del bimetal 29 perceptor de aire
de entrada. La escobilla 55 est& conectada a través de

un conductor rigido 60 y un conductor flexible 61 al -

-11-
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solenoide de la vdlvula 25 de la tuberfia de succidn,
la escobilla 57 esti conectada a través de un conduc-
tor rigido 62 y un conductor flexible 63 al motor 17 y
al solenoide de la vdlvula 22 de la tuberia de 1liquido;
y las escobillas 57 y 58 estéan siempre en contacto con
una parte no conductora de sus respectivas bandas des
lizantes, de modo que cualquier conexidén a estas esco
billas no desempefiaria ningfina funcién y no esti mos-
trada.

La figura 2 muestra condiciones de funciona
miento en que el punto de ajuste estd a -1,1° y el ai-
re de salida que sale de la zona de atemperacidn estd a
la temperatura deseada de -1,1°C. Si por cualquier ra-
zon, tal como tiempo frio, el aire de salida que sale
de la zona de atemperacidén comienza a caer por debajo
de la temperatura deseada de -1,1°C, las escobillas 43,
UL, 45 y 46 comenzaridn a moverse uniformemente hacia la
derecha. El calentador eléctrico 15 no se excita inme-
diatamente cuando la escobilla 46 comience a moverse
hacia la derecha, debido a que la escobilla 46 se des-
plazaréd en un ancho de banda de 0,5° de superficie no
conductora antes de que alcance la parte conductora 36A.
La razdn para este disefio es que el calor generado por
el ventilador 14 en funcionamiento continuo puede hacer

frente a la caida de 0,5° de temperatura.

-12-



Cuando la escobilla 43 se mueve a la derecha
debido a una caida de la temperatura de salida del ai-
re por debajo de la deseada, hace contacto con la par-
te conductora 33B y, asi, excita el solenoide de la v4l

5 vula 25 de la tuberia de succidén de modo que abre esta
{iltima, La vilvula 25 de la tuberia de succidén debe ser
abierta cuando el calentador eléctrico 25 esté prdximo
a ser excitado, debido a que el calor procedente del -
calentador podria alcanzar el serpentin evaporador 16

10 y debe existir un escape para el vapor de cualquier re
frigerante residual que pudiera estar presente en &1.

En el ejemplc mostrado en la figura 2, la tem |
peratura probable del aire que entra en la zona de atem-
peracién se supone que es de -0,55°C cuando el aire que

15 deja la zona de atemperacidn es de -1,1°C. Sin embargo,
la temperatura del aire que entra en la zona de atempe
racidén no afecta en este instante al control ya que,
como el punto de ajuste es de -1,1°C donde el termos-
tato estd colocado, las partes conductoras 33C y 35B son

20 desconectadas de la alimentacidén de corriente.

Las figuras 3 y 4 son dos vistas de la placa
31 a una escala doble de la mostrada en la figura 2. -
Como en la figura 2, la placa 31, en las figuras 3 y 4,
estd a una temperatura de ajuste deseada de -1,1°C, pe-

25 ro la figura 3 muestra las posiciones de las escobillas

-13-
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cuando la temperatura del aire de salida estd a 1,7°C,
es decir 2,8° por encima de la temperatura deseada, y
la figura 4% muestra dos posiciones de las escobillas -
cuando el aire de salida ha sido enfriado hasta -0,8°C,
es decir 0,3° por encima de la temperatura deseada. En
la parte superior de la banda deslizante 33 hay una par
te conductora que cubre un &rea de la banda deslizante
correspondiente a 1,6°., La banda deslizante 34 tiene
una parte superior en forma de una resistencia eléctri
ca que cubre un &rea correspondiente a 0,5°. Por razo-
nes de claridad en la ilustracién, estas partes de 1,6°
y 0,5° en las bandas deslizantes han sido mostradas -
exageradas y no estdn a la misma escala que los grados
marcados en la parte superior de la placa 31. En la fi
gura 3, las escobillas 43, 4l, 45 y 45 deben ser mos-
tradas a una distancia a la izquierda del punto de ajus
te correspondiente a 2,8°, pero si tales representacio-
nes estuvieran en proporcidn ala escala de grados de la
parte superior de la placa 31, la distancia mostrada
seria muy pequefia. Por ello, las escobillas estén mos
tradas colocadas a la izquierda del punto de ajuste a
una distancia correspondiente a la escala agrandada usa
da en relacidn con la parte superior no conductora de
1,6° de la banda deslizante 33 y la parte de resisten-

cia 34A de 0,5° de la banda deslizante 34%. En la figura
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3, la temperatura del aire de entrada se supone que es
de 6,6°C, por ejemplo, y las escobillas 55, 56, 57 y 58
estin separadas de la linea de ajuste vertical en una
distancia en proporcién a la escala de los 1,6° de la par
parte de banda deslizante no conductora y de la parte
de resistencia 34A de 0,5°. Sin embargo, en esta figu-
ra, en que el punto de ajuste estd por encima de -6,6°,
la posicidn de las escobillas 55, 56, 57 y 58 no tiene
importancia ya que las Qiltimas no hardn contacto con
ninguna parte que disponga de corriente.

A medida que la refrigeracidn continfla, las
escobillas 43, 44, 45 y 46 serln movidas a la derecha ,
por el perceptor 28. Cuando la escobilla 43 deje la -
parte conductora 33A y se mueva sobre la parte no con-
ductora de 1,6° de la banda deslizante 33, el solenoide
de la vélvula 25 de la tuberia de succidn resultard -
desexcitado, con lo cual esta valvula se cierra, efec
tuando con ello una reduccidn escalonada de la capaci-
dad del sistema de refrigeracibn. Asi, despuéds de que
el aire ha sido enfriado a 1,6° por encima del punto de
ajuste, el vaoor de refrigerante procedente del serpen-
tin evaporador 15 puede pasar solamente a través de la
vdlvula de modulacidén 26 que con ello controla la reduc
cidn de capacidad por su estrangulacidn controlable,

La figura 4 muestra las posiciones de los mis

-15-
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mos elementos que en la figura 3 después de que el
aire de salida que sale de la zona de atemperacidn

ha sido enfriado a -0,8°C. La escobilla 43 estd afin
sobre la parte no conductora de 1,6° lo que significa
que la vilvula 25 de la tuberia de succidn permanece
cerrada. La escobilla 44 est& moviéndose sobre la par
te de resistencia 34A, haciendo asi que la corriente
entregada a la vidlvula de modulacién 26 sea aumentada
desde cero, y que, por ello, la vdlvula de modulacidn
se mueva desde una posicidn totalmente abierta hacia
una posicién totalmente cerrada, en una magnitud pro
porcional a la menor corriente por la parte de resis-
tencia 34A. Esto da como resultado una reduccidn adi-
cional, aln gradual de la capacidad del sistema, que
sigue a la reduccidn escalonada resultante del cierre
de la vdlvula 25 de la tuberia de suceién. Cuando el
aire de salida ha sido enfriado a los -1,1°C, las esco
billas 43, 44, 45 y 46 estarén en las posiciones mos-
tradas en la figura 2.

En la figura 5, la placa 31 estd mostrada -
después del movimiento manual de la misma a la derecha
v a un deseado punto de ajuste de -9°C, cuyo movimien-
to ha hecho que la varilla 41 abra el interruptor 39 y
ha permitido que el interruptor 40 sea cerrado, como se

ha descrito anteriormente. Ahora, la corriente es ali-

-16-
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mentada solamente a las partes conductoras 33C y 35B,

y el sistema estd unicamente bajo el control del percep
tor 29 situado donde esté entrando el aire a la zona -
de atemperacidn de aire 12. Como el aire que entra estéd
mostrado con una temperatura de -6,6°C, la escobilla 55
estid en contacto con la parte conductora 33C, y la esco
billa 57 estd en contacto con la parte conductora 35B.
Por tanto, el solenoide de la valvula 25 de la tuberia
de succidn es excitado a través de la linea 60-61 y el
motor 17 y el solenoide de la vdlvula 22 de la tuberia
de 1iquido, son excitados a través de la linea 62-63;
es decir ambas valvulas 22 y 25 son abiertas, y el sis
tema funciona para suministrar refrigeracidn del aire.
A medida que la refrigeracidén del aire de entrada au-
menta, el perceptor 29 moverd las escobillas 55 y 57 a
la derecha segfin se ve en la figura 5, hasta que desli
cen fuera de las partes conductoras 33C y 35B, respec-
tivamente, después de lo cual el solenoide de la valvu
la 22 de la tuberia de liquido, y el solenoide de la
vlvula 25 de la tuberia de succidn resultarén desexci
tados, de modo que termine la operacidn de refrigera-
eidn del sistema. Se observarid que no existe reduccidn
escalonada o modulacién de la capacidad de refrigera-
cidn cuando el termostato estd a un punto de ajuste de-

seado de -6,6°C o inferior, de modo que responda al -
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perceptor del aire de entrada 29.

La tabla de la pigina 20 indica las condi
ciones de funcionamiento de los componentes de control
a diferentes ajustes de termostato y para distintas -
funciones.

En las figuras 2 a 5, el perceptor 28 de
salida de aire y el perceptor 29 de entrada de aire es-
tdn mostrados como miembros bimetdlicos. Debe compren-
derse que, alternativamente, estos perceptores podrian
ser bulbos que contuvieran un fluido, o podrian ser de
cualquier otro tipo adecuado, capaces de producir una
fuerza de movimiento o una sefial de control adecuada
al producirse un cambio de temperatura.

En lo anterior, se ha descrito una versién
electromecdnica de un interruptor termostidtico qae tie
ne una capacidad de punto de ajuste de amplio margen
tal que proporcione una escala muy amplia de funciona-
miento. En una realizacidn préctica del invento, podria
utilizarse un sistema de interruptor termostético elec-
trbénico, cuyos detalles no forman parte de este invento,
con circuitos 16gicos de estado sdlido para proporcio-
nar las funciones de conmutacién deseadas para selec-
cionar, o bien el elemento perceptor de estado sblido
de entrada o bien el de salida, dependiendo del punto

de ajuste deseado, y para proporcionar las funciones
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correspondientes, como se ha descrito previamente, de
modulacién para la vdlvula de modulacibén de suceidn y
las funciones de reduccidén escalonada para la vélvula
de reduccidn escalonada de la tuberia de sucecidn, jun
5 to con los controles de compresor y calentamiento. Asi,
puede obtenerse un funcionamiento apropiado de los ajus
tes de grados del termcstato en una escala de grados
razonable que fuera compatible conla escala de grados
exagerada mostrada en las figuras 2 a 5, en relacién
10 con la forma electromecinica del termostato como se ha
ilustrado principalmente con propdsitos de claridad de

descripeidn. ,
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TABLA A

RESUMEN DE COMPONENTES DE CONTROL
Modo de la  VAlvula de solenoide VAlvula de modu Solenoide 22 Contactor
Unidad de reduccidn por pa- lacidn 26 de la de la tube- del com-
sos de la tuberia de tuberia de suc- ria de liqui presor
succidn cibén - do
1.Ajustese
el punto
por encima
de -6,6°C
en el con-
trol del
aire de sa
lida.
a.Frio to-
tal Abierto Abierto Ablerto Conectado
(conectado) (desconectado) (coneztado)
b. Frio
parcial Cerrado Abierto Abierto Conectado
(desconectado) (desconectado) (conextado)
c.Frio Modu
lade Cerrado Abierto a cerra Abierto Conectado
(desconectado) do a 0,5° (coneatado)
d. Nada Abierto Cerrado Cerrado Desconec
(conectado) (desconectado) tado

- 20 -
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DE CONTROL

-ontactor  Contactor del ven Contactor
el com- tilador del evapo del calen
resor rador tador
onectado Conectado Desconectado
onectado Conectado Desconectado
Conectado Conectado Desconectado

Desconeg Conectado Desconectado
0) tado

El solenocide 25
de la tuberia de
succidn, se cie-
rra, provocando
una reduccidn es
calonada de 1la

capacidad

La vdlvula 26 de
modulacidn va
desde totalmente
abierta a total-
mente cerrada re
duciendo més la
capacidad

La refrigeracién
desconectada, el
ventilador del
evaporador funcio

na continuamente
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TABLA A (cortinuacit
RESUMEN DE COMPONENTES DE COl

Modo de la  VAlvula de solenoide Valvula de modu Solenoide 22  Cortactor

unidad de reduccidn por pa- lacibn 26 de la de la tube- del com-
sos de la tuberia de tuberia de suc- vria de liqui  presor
succidn cidn do

e.Calor Abierto Cerrado Cerrado Desconectadc¢
(conectado) (desconectado)

2. Ajustese
el punto
nor debajo
de -6,6°C
en el con-
trol del
aire de en
trada.

a. I'rio to

tal Abierto Abierto Abierto Conectado
(conectado) (desconectado) (conectado)

b. Frio par

cial Abierto Abierto Abierto Conectado

c. Fric modu

lado Abierto Abierto Abierto Conectado

d. Nada Abierto Abierto Cerrado Desconectado
(desconectado)

e. Calor Abierto Abierto Cerrado Desconrectado

- 21 -
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>0ONENTES DE CONTROL

2 Cortactor Contactor del ven Contactor
del com- tilador del evapo del calen
: presor rador tador 5
Desconectado Conectado Conectado Los calentadores
) y el ventilador
’ conectados
Conectado Conectado Desconectado
Conectado Conectado Desconectado El modo de frio
parcial no funcio
na por debajo de
-6,6°C
Conectado Conectado Desconectado El frio modulado
no funciona por
debajo de -6,6°C
Desconectado Conectado Desconectado La refrigeracidn
) desconectada, el
ventilador del
evaporador funcio
nando.
Descorectado Conectado Desconectado El modo de calor

bloqueado por de
bajo de -6,6°C.

e
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Esta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en los Estados Unidos de América el 24 de Di-
ciembre de 1974, bajo el Nimero 536.055, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12, - Perfeccionamientos introducidos en un
sistema de refrigeracién que tiene medios de refrigera-
cibén de capacidad ajustable, medios para hacer circular
aire sobre dichos medios de refrigeracién y a través de
un compartimiento a acondicionar, y un termostato opera
ble selectivamente por uno de dos perceptores de tempe-
ratura, el primero de los cuales estd situado donde el
aire descarga procedente de los medios de refrigeracién,

y el segundo de los cuales estd situado donde el aire -

-29_
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vuelve a los medios de refrigeracibn, caracterizados
porque dicho termostato tiene un punto de ajuste regu-
lable e incluye medios de control condicionados al movi
miento del punto de ajuste por encima de un punto dado
para controlar el sistema de refrigeracidn en respuesta
al primer perceptor, y condicionado al movimiento del
punto de ajuste por debajo de dicho punto dado para con
trolar el sistema de refrigeracidn en respuesta al se-
gundo perceptor, incluyendo dichos medios de control
medios de respuesta a dicho primer perceptor para pro-
ducir una sefial analégica para modular la capacidad de
los medios de refrigeracién, cuando el aire descargado |
ha sido enfriado a una temperatura predeterminada préxi
ma al punto de ajuste movido por encima de dicho punto
dado.

2%, - Perfeccionamientos segln la reivindi
cacién 12, caracterizados porque dichos medios de con-
trol incluyen medios de respuesta a dicho primer percep-
tor para proporcionar una reduccidn escalonada en la
capacidad de refrigeracién de los medios de refrigera-
cidn cuando el aire descargado es enfriade a una tempe
ratura por encima de, pero préxima a dicha temperatura
predeterminada a la que comienza la modulacidn de la ca
pacidad del evaporador.

3%.- Perfeccionamientos segln la reivindica

-23-
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cibn 12 o 22, caracterizados porque dichos medios de
control incluyen medios de respuesta a dicho segundo
perceptor para activar selectivamente dichos medios de
refrigeracién de capacidad ajustable, sin reduccidn de
la capacidad, de tal modo que efectflen la refrigeracién
del aire de retorno, a la temperatura correspondiente
al punto de ajuste del termostato movido por debajo de
dicho punto dado.

42, . Perfeccionamientos segfin la reivindi
cacidn 12, 22 o 32, segilin los cuales el sistema incluye
un calentador eldctrico situado en el trayecto del aire
de descarga, y en el que dichos medios para hacer cir-
cular el aire son un ventilador que funciona de modo
continuo que genera una cantidad de calor que produce -
una cierta elevacién en la temperatura del aire descar
gado, caracterizados porque dichos medios de control -
incluyen medios de respuesta a dicho primer perceptor
para accionar dicho calentador eléctrico cuando la tem
peratura del aire descargado cae por debajo del punto
de ajuste en una magnitud que excede de dicha elevacidn
de temperatura.

5%.- Un sistema de refrigeracién sustan-
cialmente como se ha descrito anteriormente con referen
cia a los dibujos adjuntos y como se ha ilustrado en -

ellos.

~24-
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6%.~ Perfeccionamientos introducidos en un

sistema de refrigeracidn.
Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-
5 pafian y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veintiginco hojas
escritas a midquina por una sola cara,

Madrid, 2[, ENE, m

P.A.

Por Podgy,

-25-
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