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La presente 1nvsncxén; se refiere a un Fr@no dg disco pana;
thiculbs (&e ia clase.en que un conjunto ds zapata de friceidn dﬁ
acc;unamlentu ‘dirscto esté destinado a aplicarse @ una cara de unf
disco-girg@or;o.por un dlspositlvo de acc;onamlsnto, y porqua un

elamento astacionario esté provisto de un par de Qrazos,ssparadcq_
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pujado en contacto con la cara opussta del disca. por ‘medio del -

'desgasta el material de

iy

circunfersncialmente gue se extienden hacia el disco Yy gobre los

cuales va guiado un yugo que Se sxtiende sobre el canto periféri

co del disco, para efsctuar un movimiento deslizants en una di-
reccidn gunaralmante paralsla al eje geométrico del dlsco, estarn

do destinado un segundo conJunto de zapata de Frlccldn a 88r em-

yUgo ).
En un tipo conocido de frano de disco de la class Expuas

ta para vehiculos, el conjunto de zapata de friccién paré accio~

mente entre log brazos-para -

. aew

p.'s® ha-

namiento directs se guia deslizante
moverse hacia el disco y en direccidn contraria, Yy cuand

ce funciénar sl freno, el conjunto de zapata de acc1undmiantu di

racto tiende .2 movsrse angularmente con @l disco y es amﬁujhdo -

contra el brazo que estd situado en al extremo traseroc dal con-

junto de zapata y que define un tope para absorbep el arrestre

del conjunto de zapata. El conjunto de zapata tiepde antonces a

hascular hacia el disco, basculando respecto del axtremo trasarg

del conjunto de zapata, como un punto de apoyo, Y el conjunto d#

zapata se comporta de una manera similer al de ung zapata delan<

tera.sn un frenc de Lambor con zapatas internas. 58 cres que ess

te sfecto puede ser la causa del "chirrido del frsno" que se pry

duce a veces cuando funciona el freno. Adsméds, a medida que se ¢

1 conjunto de zapata de Fr@ccidn con ac-

cionamisnto directo, sl material desgastade esn forma de polvo,y

1a suciedad y otras substancias que =® desprenden el .disco cuan

do entra sl freno en accidn, se acumula en hue cos entrs sl cony

junto de zapata y los hrazos. Comp las dreas definidas por dichgs

humcos estdn cerrades es improbable gus dicha suciedad'y el ca-

lor ganerado en el funcionamisnto del freno sea eliminados por

el aire refrigsrante. Debido al efacto dsl calor, la suciedad -
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‘gulo recto en =1 elsmento sstacionario, o s8a, en una plreqcién

1nas dd.guia de los brazos para la zapata de friccidén de acgionas

tasrque ss acoplan sobre los brazos y pol delD de las CUales sl

‘axtramo del frsno con el cual cualguier, punto del disco se ali=

ponerse en contacte con las caras sxteriorss ds lgs‘brqzcs,,as-'

' zapatas_iﬁternas con el resultadu de gue s allmlna latendangia

pusds . Formar un compacto sintsrizads que se opone al funczanami-
ento del Freno impidiendo &l mDVlmantD del conjunto ds zapata -
de Fr;cc16n de accionamiento directo hacia el disco.

Ast mismo, en sste tipo conocido da Frano da disco, 88 -

necesitan dos operacionss de mscanizac16n en direccionss en dn~
perpendicular a8l ¢ je del dlsmo para definir la supsrf;czas integ

mxanto dirscto y en dirsccién paralela al aje del disce, para de+

v o

finit superficies externas ds guiz en los brazos sobre los cual%s

am guia el.yugo para afactuar sl mou1mlento desllgant;.u -
Segdn el 1nventm, en un frsno da dlSCO de- la clasa X

puesta para vehfculas, el conjunto de-zapata .de Fpicc;én ‘ds ac~-

clcnamlanto directo estd-provisto en extremos opuéstOS'dd'brejae

conJunto de zapatas se guia para moverss hacia el dlSCD y an san
tide contrario por lo qus, cuando entra sn accifn el Freno. al -

arrastre del conjunto cs zapata e&s abdorbido por @l .braze en sal]

nea prlmero en una direccién dada de rotacién del disco.
‘Las orejetas se sxtisnden hacia el interipr desde prolof
gaclonas que ses proyectan circunferencialmente degde los cantos f

extramos. del conjunto de zapata de accionamiento directo pare .

tando separados diches cantos extramos de las caras interiores

de los brazos.

Asi, cuando se hace funcionar el freno, 8l conjunto de

zapata das frxcc;én de accionamisnto directo se camporta de una

manera ‘similara a la zapata trasera de un Frenu dgl tambor ¢con
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axtremos intsriores circunferencial

»
[

del freno a los chirridoé de una forma sustancial o se raduce =

sensiblements. Adem#ds, las superficies de guia de apbsorcidn ds -+

arrastre para el conjunto de zapata de accionamiento directo énm

prehden los extremos circunferencialmente axteriorss da los brag

zos que no Se desplazan del d4rea afactada por 13 suciedad. La -

Fébricacién del frano s facilita porque las superficiss dw guisg

de los brazos sobrs las cuales se guia sl conjunto de zapdta se}

pueden mecanizad simulténsamente y sn una sola operacidn de mecd.

nizacién, convenientemente una operacidén de mandrinado, con la %

mecanizacién, convenisntamente una operacidn de mandrinado, con

ja mecanizacién de los brazos para former superficies de- guia -

externas sobrs las cuales se guia el yugo deslizantemsnte, gus-

dando ambos pares de supsrficies de gufa en la misma diretcibn.

De preferencia se habilitan holguras sensibles sﬁbre los

mente opuestos de los brazos

y 8l conjunto de zapata de friccién para wyitar virtualﬁantb la|

. T
KR

acugulacién de suciedad entre los mismosS.

Una modalidad del invento se ilustra en los dibujos ad-

juntos, -an los que:

i
. |
La figura 1, es una vista en planta de un freno de discé

de funcionamiento hidradlico para vehfculos.

La figura 2, es una vistes parcial sn alzago que incluye

una seccién tomada a lo largo de la 1inea 2-2 de la figura lj Y

La figura 3 es una vista de una parte del freno tomada a

lo largo de la linea de corte longiﬁudinal 3-3 da la figura l.

En 81 freno de disco ilustradec en los dibujos, una caja

estacionaria de absorcién del'par de torsién 1 en forma da,piazr

de fundicién o de forja, se monta sobre una parte del bastidor

| L

del vshiculo adyacents 2 una cara de un disco giratoric (no iluj

trado). La caja 1 estd provista de un 4nima axial dirigida lon-|
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_gltudinalmantn y abierta por

'Feranclalmente, 4y 5 que salen hacia adelante dc&da a8l oxtramo
B delantsro da la caja, so sitdan dsntro de la periferia del disce

Ly term;nan a corta dlatancla

brazos 4 y’ 5, y el _yuge 6 es
dn hngas 10.
Bn'lhdos opuaatos del disco.

el xnterior entre los brazos

de una zapata de friceidn 13

|adaptan sobre ios brazus 4y

a modo de ganchos. Las caras

cises de'guia de ahsorcién de

ta ll. Se proporcionan holgu

' tremos del conjunto de zapata ll, dsl que se proyactan las pro-_.

hldraullco donds Fun01onan un par du pisténus hidyréulicos opues-

tos 2 Y 3, Un par de brazos ds lados paralslos separadgs circun-

7 Un yuge 6 qus comprende unag pisza metdlics estampada 8s-
té provisto de un contorno gsnaralmente en forma ¢e T para alojar
'La caJa 1l Y sl canto periférico del disco. Las partas qs,cantn -
_lateral paralelas separadas 7 y 8 en lados opuest@é'dal'yﬁéo se
alOJan deslizantamente y sa gulan an canales dlrlgldos axxalmanhgr

9 en las cares extremas c1rcunferancialmenta exterlnres ‘de -105 =
mos radialmenta axteriores de lus canales 9 por ‘medio de’ muellaar_
Los~ conjuntos de zapatas de friccidn 1l y 12 sy &itﬁan -

pata de friccién de aceionamiento dlrscto 1l ss8 axtlen4a harla

da 14. La placa de apoyo 14 estd provista ds orsjgtas 1S qus se|

dialmante hacia el ;nterlor desde las prolongaclcnus cxrcunfaraq_

cxalas da la placa de apoyo l4 con las que compon@n fonmac;nnas )

Jntas 15 se acuplan dasllzantamenta con partes-planas 17 de_ los|

brazosra y'5 por sncimade 1los canales 9 y que definen supe:ﬁi--

los extremos, que define un cilindre

del disco en 8uS extremos lzbras. R

L3

ampu jado en contacto con lns‘cxtreQ -

-

-
PR T

Una mayor parta del ponJunto»ns za-
4y 5 en dlreccldn radlal -y compreq
llevada por una plac@ ds apoyo rigi
5. Las orejetas 15 se extienden ra-

paralelas interiores 16 da 1as orsnjs

1 arrastrs para sl comjunta de. gapa{

ras sustanclalsa antrq los cantps a.*

"A
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-

longaciones, y las carad jnterioros de los brazos 4 y 5.
£l segundo conjunto de zapata de friccién de agcionamiap

to indirecto 12 comprende también una zapata de friccidn 18 lls-

vada por una placa de apoyo rigida 19, y la placa ds a poyo 19 es

té prov1sta an sus extremcs interiores de orsjtas @ modo de gan-

to 12 se monta en un canal 20 formado en el borde de la aberturs

dsl yugo b,

Los conjuntos de zapata de friceién 11 y 12 quedan rste-

nidos para no moverse &n direccifn radialmente hagia el"a%ygrior

hd » »

por medio de un conjunto de pasador desmontable 2§ de cimtorno -

gensralments en U que se sxtisnde scbre el santo parifériéé dsl

disco y a través de las aberturas de nolgura 22 en ambag pkacas

de apoyo 14 y 19. Los tres extremos de los limbos del cohJﬂnto

21 se alojan en d@nimas paralelas en ore jetas radlalas 23 la A

" m

caja 1 donde quedan retenidos da una fonma desmontable pur,un r% R

tén de resorte 24. Un conjunto de resorte de placa antirrachingg
te 25 actda‘antre el conjunto de pasador 21 y los conjuntos.ds

las zapatas 1l y 12,

Los pistones 2 y 3 gectdan en dxrscciones ppuestas asntre

sl conjunto de zapatas de friccién ds accionamiento directo 11y

el yugo 6 por lo que, cuaddo se pons a presién el clllndro hi=

draglice, sl conjunto de zapata de friccién ds acecionamiento di+

recto 11 se aplica directamente a la cara adyacente del disco y

#l conjunto de zapata de friccidn 12 s8s smpujade gn contacto con

la cara opussta del disco por guncionamjento del pistén 3. que r

hace gue el yugo 6 ss dsslice an direccién axial gon respecto al

disco.

Cuando se hace funcionar ®l freno con el disco girando

a izquierdas segln se vera en los dibujos, los conjuntgs de za-
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pata'il y 12 tiendan a moverse circunfsrancialmante con el disco
con 8l resultadu de que el érrastre g par de torsién sp 8l can-
‘ junto de zapata de frxcc;én de accionamiento dlrecto L; s® trang
E - , ‘mite diracfamente el brazo trasero 5 a través de las caras 16 Y

5:7' 17, y el arraatrs sn 8l COﬂJUﬂtO de zapata 12 ss absorpido por

yn canto dal canaljde donde 1] transflere a’ través del yuga 6 al
los brazos 5. |

Cuéndc'los conjuntos de zapatas 11 y 12 son AUBYOS, el '
arrastfe aﬁ'el conjunto de zapatas de acc;onamientu dlpscto ll

10 ss transmite al tbrazo 5 en un punto de contacto situadp en el -

TR e s TIRRGHE T St A RGO Y

extrsho del brazao 5 qus es8 cantrarlo al disco, mlentras que el

o

: arrafﬁre del conjunto de zapata ds friccién de acclnnamlantu inf

P

TR S R

b

.diracto 12 se transmite al mismo brazo 5 a ‘través del’ yug@ 6.8n} -
o punto de ccntactc qus ‘es adyacents al extramu lnterior qpuaS-}
SR flér o :;to dal brazo 5 deldO a la tendencxa que t;ene el yugo b’ a'la'-:f
4 tors;én, al manos llgeramante, durants el Funclunamlanta;dai __,:
i, o ’ frano. A medida que se desgasta el material de las zapatas;@e -
8 :' _ frlcc16n 13 y 18, los. puntos de contacto se muevsn uUno h%bia el
‘otro-y deSpués se cruzan. 51 el material de ‘las zapatag 13 y 18|
20 '_ ;'se dasgastan en lea mlsma proporcién, el momento de_?laxlénldal

b:gzo 5, que @as da hecho un componenta an VQlEdlZO, permanece -l

:constante en las mismas cargas de arrastre durants la vxda utxl' .

de las zapatas.

‘

Dlsponlsndo que el arrastra'o par d 8 torsién impuasto

-~y

25 en el conJunto de zapata de friccién 11 sea absorbido per un te|

pe traaero se ayuda a sliminar el "chlrrldo dal freno" b agarrn'

—tamlento del freno, Yy mantsnlendo el momento d 8 Flex16n subre

‘el brazo trasero a un valor v1rtualmante constanta en toda la -

g Vf, ; 'vida'de desgasts de 138 zapatas 13 y 18, se pueds tener la aegu

36 . rxdad de que los brazos no S8 detarloren por causg del mogsntu 7
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‘l1a direccién -normal de avance, un muel

PARA VEHICULDS; caracterizéndose por lo siguisnte:

—8.-

de flexidne

Paraz eliminar las cretidacionss cuando al freno gsté en

posicidnrinactiva, y para teper la seguridad de que el freno fun

ciona con un minimo de ruido, al mencs cuando el disco girg an

le 26 actda entre el yugo

6 y la caja 1 para empujar el yugs 6 sn contacto con la'bése del

qanal 9 en el braze 5.
N O T A

Descrita suficiéntemente la naturaleza dal inventg, asi

a

como la manera de realizarlo en la prdctica, tbs hacarsé ﬁppstaf

. ]

que las disposicionss anteriormente indidadas son susceptibles

de modiflcacionas de detalle en cuanto nNo alteren su panGlplG

.,
0

fundemental., fambidn se hace constar que el invento corneaponde

a una Solicitud de Patente, presentada en Inglaterra, coh’ Fecha
19 de Diciembre de 1.974, bajo el ndmero 55057/74; acopidridess

por lo tanto a los bensficios gue conceden lasConvenios Internas

cionales sn vigor, siendo lo que constituye la esencia del refe+

rido invento y por lo que se solicite Patente d @ Invencién-por|

20 afos en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN FRENGS DE DISCo;
i

" 1.~ Perfeccionamientos en frenos de disco para vehiculo%

de la calse. epn gque un conjunto de zapata de friccidn de accionar

miento dirscto estd destinado a aplicarse a una cars de un disco -

giratorio por un dispositivo de accionamisnto y pprgue un slemef

to estacionarlo pstd provisto de un pa I de brazos separados ciry -

cunfersncialmente gue se extiendsn hacia el disco y sabre los -

cuales va guiado un yugo que sSé sitisnde sobre sl canto perifé-

| Lnd

rico del disco, para sfsctuar un movimiento deslizante en una d;

geométrico del disco, esta)

§ot

racclén genlralmenta paralela al eje

do dastinado un sagunda conjunto de zapata de frigcidn a ser em
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-,aniséhtidolcontrariq, por lo que cuendo se hace funcicpar ‘gl -fre .

| de rotacldn del disco.

',lalas an los ‘brazos.,
:tarxzados porque lasuparrlcle de guia- externas de los brazos,re_ ’

{ san paralslas ‘con las caras interiores ds 1os bragos dg las cus

'les éérsaparan lbs'cantos sktramoa del conjunte dp zapata de --, '

'caclones anterlores, caractaerizados porqus el con;untc de zapat

pujado en contacto con la cara opuesta del disco poT msdio del

yugo, qaracterlzados porque 81 conjunto de zapata ds erGC;én d
écciﬁnémiento directo ssté provisto en los extremos opuastps co
oreJatas que s acoplan sobre los brazos y por medioc dg las cuads

les gl conjuntn de zapata se gula para moverse hacia sl digco y

no, el arrastrs o par de torsién sn 8l ccnjunto'da zapgta, g8 -
absorbldo por gl brazo en el extremo del freno con Bl cual 88 -

allnea _primero cualquier punto del disco en una dlrecclén dadd

2.- Perfeccionamientos egln la raivindiéacidn,;;-éarac;
terlzados porqus las orejetas se extiesnden hacia el 1nter10r a
partlr de prolongacxones qua s8 proyectan clrcunfsrenclalmante
desde los cantcs sxtremos del conJunto de zapata de acplonamlan :
to dlrecto para acoplars- con las caras sxterlnres de 1Gs~hrazn§:

sepapéndqse ;og ‘cantos extremps de las caras lnterlores de Los
bngzoé; . f. : - '#*7‘,7 

e Parfaccionamientos sagdn las-reivihdidacian@siL_d'Z_"
caractsrlzados porqua los cantos intariores de las oraje£as que

son paralelos s8 acoplan con superflcxas de guia extarnas para-

do Parfecc1nnamlentos seglin la re;v;ndlcgcldn 3, qa:ac?'

Frlccién da acc1cnamlento directo.

5,9 pPerfeccionamientos segun cualqulera de las‘raiVindi

da frxccién de acclonamlento dlracto, comprende una zagata ga -

matnrial de Fr1c016n l1levada por una placa da:apoyo r;glda, y -.?



~10~-

las orejetans se encuentran en la placa de. apoyo,

Bem perfeccionamientos en frenos de disco para vehiculos

tal y como queda sustancialmente descrito en 1a presente Memoris

s ilustrado en los dibujos adjuntos.
"La presente'Memoria, consta de 10 hojas a$nritas a méqudl

na por.una sola cara.

Madrid, 2 5 FEB, 1976

GIRLING LIMITED.

orps ¥ WOPET . -
@ VL A Faméndox : / ‘, .
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