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PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULOS.

î &&¿&«¿6.-GIRLING LIMITED, sntidad inglosa, residente an Kings 

Road, Tysalssy, Birmingham 11{ Inglaterra.

La presente invención, se refiere a un frfno ds disco para, 

vehículos (de la clase.en que un conjunto de zapata de fricción 4«- 
accionamiento-directo está destinado a aplicarse g una cara de un 
disco giratorio por un dispositivo de accionamiento, y porqpe un ; 
elemento estacionario está provisto de un par de trazos seppradoíf.
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cniTCunferencialmente que se extiendan hacia al disco y sobre los 

cualas va guiado un yugo que se extiende sobre el canto perifóri 

co del disco, para, efectuar un movimiento deslizante en una di­
rección generalmente paralela al eje geométrico del disco, estar, 

do destinado un segundo conjunto de zapata de fricción a sar em­
pujado en contacto con la cara opuesta del disco por medio del -

yugo).
En un tipo conocido de freno de disco de ,1a clase expues. 

ta para vehículos, el conjunto de zapata de fricción para accio- 

namianto directo se guía deslizantementa entre loe brazos^para - 
moverse hacia el disco y en dirección contraria, y cuand<?.*s*¿ ha­
ce funcionar el freno, el conjunto de zapata de apcionamiáhtq di 

recto tiende a moverse angularmante con al disco y es ímjSufcdo 

contra el brazo que está situado en el extremo trasero dai-con­
junto de zapata y que defina un tope para absorber, el arrastra - 

del conjunto de zapata. El conjunto de zapata tispde entonces a 
bascular hacia.el disco, basculando respecto del extremo trasero 

del conjunto de zapata, como un punto de apoyo, y al conjunto do 

zapata se comporta de una manara similar al de une zapata delan­
tera- en un freno da tambor con zapatas internas, pe cree que es­
te efecto puede sar la causa del «chirrido del freno" que se pro 
duce a veces cuando funciona el freno. Además, a medida que se - 

desgasta al material del conjunto de zapata da fricción con ac­
cionamiento directo, el material d asestado en forma de polvo,y 
la suciedad y otras substancias que a desprendan «jal.disco cuan 

do entra el freno sn acción, se acumula en hus eos entre el con­
junto da zapata y los brazos. Como las áreas definidas por dicho» 

huecos están cerradas es improbable que dicha suciedad’y el ca­
lor generado en el funcionamiento del freno sea eliminados por 
el aire refrigerante. Debido al efecto del calor, la suciedad -
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puede .formar un compacto sintetizado que s e opona al funcibnami- 
anto del freno impidiendo el movimiento dal conjunto de zapata 4 

de fricción dB accionamiento directo hacia al disco.
' Así mismo, en este tipo conocido do freno da d,Lsco, se 

necesitan dos operaciones da mecanización an direcciones en án­
gulo recto en el elemento estacionario, o sea, ..en una dirección 

perpendicular al eje del disco para definir la superficies intéj 

ñas de.guía de los brazos para la zapata da fricción dp acciona­
miento directo y en dirección paralela al aje dal discordara de­
finir auperficies externas de gula en los brazos sobre ^oVcuaijs 

3 8 gúía el yugo para efectuar el movimiento desligante,.
S e g ú n  el invento, en un freno de disco ds la clase ex­

puesta para vehículos, al conjunto de zapata .de fpiccidn da ac­
cionamiento directo está provisto an extremos opuestos de oreje­

tas' que se acoplan sobre los brazos y por medio de-las coalas a], 
conjunto de zapatas sb guia para moverse hacia el disco y en sér, 
tido contrario por lo que, cuando entra en acción el freno.el - 

arrastre del conjunto de zapata es abdorbido por picazo'en el 

extremo del freno con el cual cualquier, punto def disco se ali­

nea primero en una dirección dada de rotación del disep.
Las orejetas se extienden hacia el interipr desde proion 

gaciones que se proyectan circunferencialmente depde los cantos 
extremos del conjunto de zapata de aocionamisnto direqto para - 
ponerse en contacto con las caras exteriores de lc?s brazos, es­

tando separados dichas cantos extremos de las caras interiores -

de los brazos.
'' Asi, cuando se hace funcionar el freno, el conjunto de 

zapata da fricción de accionamiento directo se comporta de pna - 
manera similara a la zapata trasera de un freno dql tambor pon ■ 

zapatas internas con el resultado de que s eliminq latendenpia -
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del freno a los chirridos da una forma sustancial o se reduce - 
sensiblemente. Además, las superficies da guía de absorción de 

arrastre para el conjunto de zapata de accionamiento directo coi, 
prenden los extremos circunferencialmente exteriores de los bra 
zoe que no se desplazan del área afectada por la suciedad. La - 
fabricación del freno se facilita porque las superficies d* guia 

de los brazos sobre las cuales se guia el conjunto de zapata se 
pueden mecaniza* simultáneamente y en una sola operación de « 4  
nización, convenientemente una operación de «nandrinado,. cor, la ' 

mecanización, convenientemente una operación de mandrinaob, con 

la mecanización de los brazos para formar superficies da-guía - 
externas sobre las cuales sa guia el yugo daalizantamant., que­

dando ambos pares de superficies de guía en la misma dirección.
De preferencia se habilitan holguras sensibles entre los 

extremos interiores circunferencialmente opuestos d, loe brazos 

y si conjunto de zapata de fricción para evitar virtualmente la

acumulación de suciedad entre los mismos. . -
Una modalidad del invento se ilustra en los dibujo* ad­

juntos, qn los que:
La figura 1, as una vista sn planta de un freno de disco

de funcionamiento hidraúlico para vehículos.
La figura 2, es una vista parcial en alzado que incluye

una sección tomada a lo largo de la línea 2-2 de la figura 1; y 
La figura 3 es una vista ds una parte del freno tomada a 

lo largo de la linea de corte longitudinal 3-3 de la figura 1.
En el freno de disco ilustrado en los dibujos, una caja 

estacionaria de absorción del par de torsión 1 en forma de Piez| 

de fundición o de forja, se monta sobre una parte del bastidor 
del vehículo adyacente a una cara de un disco giratorio (no ilu,: 
trado). La caja 1 está provista de un ánima axial dirxgxda Ion-



- 0-

10

15

20

25

30

gitudinalmente y abierta por loa extremos, que define un oilindro 
hidráulico donde funcionan un par do pistones hidráulicos opues­

tos 2 y 3. Un par de brazos d. ledos paralelos separados ciroun- 
Pereñcialmsnte, 4 y 5 que salen hacia adelante desde el extremo 

delantero de la caja, se sitien dentro de la periferia del disco 

y terminan «• corta distancia del .disco en sus extremos libree.
Un yugo 6 que comprende una pieza «etálioe eatempoda es­

tá provisto de un contorno generalmente en forma de T para aloja 
I, ceje 1 y .1 canto p.rifárioo del disco. Las paftes de canto - 
lateral paralela» separadas 7 y 8 en lado, opuesta del yuSo se 
alojan d.slizantemento y e. guian en canales dirigidos axialmente 

9 en. las caras extremas circunf.r.ncialm.nt. exteriores do los - 

brazos 4 y 5, y el yugo 6.es empujado en contacto con le.s-.oxtre-
mos radialmente exteriores de los canales 9 por medio de-mUeller

* + * 4 .»
da hojas 10. . -

Los conjuntos de zapStas de fricoidn 11 y 12 se sitien
en lados opuestos del disco. Una mayor parte del conjunto-za- 

pata de fricoidn de accionamiento directo 11 se eytient|B._hacia 
.1 interior entre los brazos 4 y 5 en direocidn redial y compren 

de lina zapata de fricoidn 13 llevada por una place do apoyo rígi 

da 14. La placa do apoyo 14 está provista de orejetas 15 que se 

adaptan sobro los brazos 4 y S. Las orejetas 15 s, extienden re- 
di.lm.nte hacia el interior desdo las prolongaciones oircunferen 

cielos de la placa de apoyo 14 con lee que compon,n formaciones 
a modo de ganchos. Las caras paralelas interior.. 16 da'las ora- 
jetas 15 se acoplan doslizantemente con partes - planas 17 de.loe 
brazos 4 y 5 por encima de los canales 9 y que definen superfi­
cies, de ' gula de absorcidn del arrastro para el conjunto do.rapa-. 
ta 11. So proporcionan holguras sustanoialae entre los cantps ají 
tramos del conjunto de zapata 11, del que se proyaotan las pro-
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longacionos, y las carad interioras de los brazos 4 y 5.
El segundo conjunto de zapata ds fricción de accionamien 

to indirecto 12 comprende también una zapata de fricción 18 lle­
vada por una placa de apoyo rígida 19, y la P^ca de a poyo 19 es 
tá provista en sus extremos interiores da orejtas a modo de gan­
cho. El conjunto da zapatgs de fricción de accionamiento .indirec 

to 12 se monta en un canal 20 formado en el borde de la abertura

del yugo 5,
Los conjuntos de zapata da fricción 11 y 12 quedan rete­

nidos para no moverse en dirección radialmente hacia el’sx^enoi 
por medio de un conjunto da pasador desmontable 21 de cdntotno - 
generalmente en U que se extiende sobre el canto perifÓri¿^del 
disco y a través de las aberturas de holgura 22 ep ambpá p-Ucas 
de apoyo 14 y 19. Los tres extremos de los limbos del cobjúnto 

21 se alojan en ánimas paralelas en orejetas radiales 23^e-rria - 
caja 1 donde quedan retenidos de una forma desmontable por,un re. 
tén de resorte 24. Un conjunto de resorte de placa antirrachinan 

te 25 actúa'entre el conjunto de pasador 21 y ios conjuntos..,de 

las zapatas 11 y 12.
Los pistónos 2 y 3 fctúan en direcciones opuestas entre 

el conjunto de zapatas de fricción de accionamiento directo 11 y 

el yugo 6 por lo que, cuarido se pona a presión el cilindro hi- 
draúlico, el conjunto de zapata de fricción de acpiopamiento di­
recto 11 se aplica directamente a la cara adyacente del disco y 
él conjunto do zapata da fricción 12 es empujado pn contacto con 

la cara opuesta del disco por fiuncionamjsnto dsl pistón 3. qua - 

hace que el yugo 6 se deslice en. dirección axial pon respecto a.L

disco.
Cuando se hace funcionar si freno con el ^isco girando 

a izquierdas según se verá en los dibujos, los conjuntos de za-

J
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P . U - U  y 12 tienden a «ovara» circunfesencialmente con el <tt.cn 
con el resultado de que el arrastre o per de torsión ep .1 con­

junto de zapata de fricción de accionamiento directo 11 se tranu 
mita directamente el brazo trasero 5 a travds de les caree 16 y 

17, y al arrastre en el conjunto da zapata 12 es absorbido por 

un canto del canal de donde se.transfíere a través del yupq*  f .  

los brazos 5.
Cuando los conjuntos de zapatee 11 y 12 son nuevos, el 

arrastre en el conjunto de zapatas de accionamiento dir.ectp 11 
se transmite al Itorazo 5 en un punto de contacto situadp en 
extremo del baaZo 5 que e» contrario al disco, mientras que .1 
arrastre'del conjunto de zapata de fricción de accionamiento in- 

directo 12 se transmita el mismo brazo 6 s través del'yuga '-6 an 

un punto de contacto que es adyacente . 1  extremo interior’,pues 
to 'del brazo 5 debido a la tendencia que tiene el yugo 6'S'le - 
torsión, almenes ligeramente, durante el funcionamiento.,del -  

freno. A medida que se desgasta el material de las zapatas.-de - 

fricción 13 y 18, los. puntos de contacto se muevsn uno necia el 

otro y después se cruzan. Si el material de las zapatas, 13 V IB 
es desgastan en la misma proporción, el momento de. flexión del 

brazo 5, que es da hecho un componente en voladizo, p.fmenece - 
constante en las mismas cargas de arrastre durante la vida.útil

do las zapatas.
Disponiendo que el arrastre o per d e torsión impuesto 

"en el conjunto de zapata de fricción-11 ... absorbido per qn te 

pe trasero se ayude a eliminar .1 “chirrido del freno" y agarro 
temiente del freno, y manteniendo .1 momento d » flexión sobre 
el brazo trasero a un valor virtualmente constante en toda la - 
vida d. desgaste de las zapatas 13 y 18, se puede tener la s.gd 

ridad de que loe brazos no se deterioren por causp del «cfjento
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da flexión.
Para sliminar las cretidacionas cuando al freno está en 

posición inactiva, y para tener la seguridad de que d. freno fun 
clona con un mínimo de ruido, al menos cuando el disco gira en 
la dirección normal de avance, un muelle 26 actúa entre el yugo 

6 y ia caja 1 para empujar el yugo 6 en contacto con la baqe del

canal 9 en el brazo 5.
m o t a

Descrita suficiántamente la naturaleza del invaptp, asj 

como la manara da raalizarlo an la prdatiaa, iba hacarai. ffcnalM. 
que las diapoaioiones antariormante indldadaa aon suacaptjalea 
da modificaciones da detalla an cuanto no altaran au principio 

fundamental. Jambién aa haa. constar que ,1 inv.nto c o r M ^ n d .  
a una Solicitud de Patente, presentada en Inglaterra, con facha

1 9 da Diciembre da 1.974, baja.el número 55057/74; acogitfrtóW 
por lo tanto a los beneficios que concedan losConusnios Interna­

cional.» an rigor, ciando lo que constituye le asenoia del .refe­

rido invento y por lo que a. solicite Petante d a Invenclén por
2 0 anco an España, sobre; PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE DISCOj

PARA VEHICULOS; caracterizándose por lo siguiente: j
1.- Perfeccionamientos en frenos de disco para vehículos 

de la calse en que un conjunto de zapata de fricción de acciona­

miento directo está destinado a aplicarse a una cara de un disco 
giratorio por un dispositivo de accionamiento y pprque un alomen 
to estacionario está provisto de un pa r de brazos separados cir- 
cunferancialmente que se extienden hacia al disco y sobre los’ - 
cuales va guiado un yugo que se entiende sobre el canto parifó- 

rico del disco, para efectuar un movimiento deslíante en una di 
rección generalmente paralela al eje geométrico d*l disco, están 
do destinado un segundo conjunto de zapata de fricción a ser sm
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pujado en contacto can la cara opuesta del disco por medio del 

yugo, caracterizados porque el conjunto ds zapata da fricción dn 
accionamiento directo está- provisto en los extremos opuestos con 
orejatas que ee acoplan sobre los brazos y por medio d f i la? cua­

les el conjunto de zapata se guia para moverse hacia el disco y  ̂
en sentido contrario, por lo que cuando se hace fuñeiopar si fr<t 
no, el arrastre o par de torsión en si conjunto ds zapata, es - 

absorbido por el brazo en el extremo del freno con el cual se - 
alinea .primero cualquier punto del disco en una dirección ̂ ada 

de rotación del disco.
2. - Perfeccionamientos egún la reivindicación .1.» csfr.ac 

tarizados porque las orejetas ss extianden hacia al interior a 
partir de prolongaciones que se proyectan circunferericiairoante 

desde., los cantos extramos del conjunto de zapata de acpionqmien 
t0 directo para acoplarse con las caras exteriores.de. los-brazos 
separándose los cantos extremos de las caras interiore? -de .los

brazos.
3. -. Perfeccionamientos según las reivindicaciones.2,. ó 2 . 

caracterizados porque los cantos interioras de las orejetas que 

son paralelos se acoplan con superficies de guia externas para­

lólas en los brazos,
‘ . 4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3, oarac •

terizados porque la superficie de guia externas de los brazos, - . 
son .paralelas con las caras interiores de los bra>os d? las cus 
les se separan los cantos extremos del conjunto d? .zapata de —

fricción da accionamiento directo.
' 5¡¿. Perfaccionamientas según cualquiera dp las raivindi-

cacionee entericree, caracterizados pcrqueel conjunto de .zapet. 
de fricción de accionamiento directo, comprendé una zaRata d. - 

material de fricoiín listada por une place d.apoyo rígido, V -
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las orejetas se encuentran en la placa de-apoye.
6.- Perfeccionamientos en frenos de disco para vehículo^

tal y como queda sustancialmante descrito en la presente Memoria

o ilustrado en los dibujos adjuntos.
. J,, 1 Q haias escritas a máquá'La presente Memoria, consta da iu naja

na por-,una sola cara*
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