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. EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un vehículo tractor y sub-estructura para manipula­

ción de naterial, en combinación, especialmente para ¿alas no-
\ '

oánioas de acción delantera, de bastidor rígido y  dotadas de 

5 «ando deslisante. La sub-estructura incluye un par de balanci­

nes lateralmente espaciados, que se extienden longitudinalmen­

te , montados sobre ejes cortos que se proyectan a partir de la ­

dos opuestos de la  carrocería del tractor. El dispositivo a is la  

sensiblemente las fuerzas de manipulaoión del material de la  

10 carrocería del tractor y fa c ilita  el emplazamiento de los órga­

nos de transmisión en un solo compartimiento correspondiente. 

CAMPO DEL INVENTO

El invento pertenece a la  industria dé palas mecáni­

cas de aoción delantera de bastidor rígido y dotadas de mando 

15 deslizante y  más particularmente a una carrocería de tractor y

sub-estruotura de carga especialmente adaptada para ta les vehí­

culos.

ANTECEDENTES DEL INVENTO

Las palas mecánicas de mando deslizante son propul- 

20 aadas y maniobradas accionando las ruedas de un lado del vehí­

culo a diferente velocidad y/o en direoción opuesta a las del 

otro lado a fin  de lograr un movimiento giratorio. En los casos 

i en que las  ruedas de un lado son aoolonadas haoia adelante y

las  del lado opuesto haoia atrás, la  pala mecánica girará sobre 

25 su eje o, en otras palabras, imprimirá un movimiento de rotación

a sus bandas de rodamiento. Este tipo de movilidad se logra me­

diante una combinación de factores, algunos de los cuales impli­

can el diseño de bastidor o carrocería. Por ejemplo, es preferi­

ble tener la  base de las  ruedas más corta que la  distancia de 

centro-a-oentro entre las ruedas de lados opuestos de la  pala30



neoánica. Esto tenderá a reducir e l desgaste de los neumátioos 

y la  resistencia a los giros deslizantes. *

La apropiada distribución de peso constituye aalmis-
\

bo un faotor. Asi pues, el motor se halla colocado en la  parte 

5 trasera y parcialmente contrapesa la  cuchara o pala de carga

situada en la  parte delantera. El peso tiene lugar predominan— 

temente sobre las  ruedas traseras con la  cuohara o pala vacia, 

pero cambia a las ruedas delanteras cuando ésta se llena.

Hasta ahora cuando se ha prestado atención a l dise- 

10 ño de bastidor o oarrocerla oonducente a la  fabricación y fun­

cionamiento de ta les vehículos, se han efectuado pequeños can- 
0

bios con respeoto a un diseño ya en uso y  bien aceptado. 

DESCftTPflTfW DE LA INDUSTBIA ACTUAL

Un tipo común de construcción de oarrooerla emplea 

Ijj un par de depósitos laterales unidos por elementos de enlace

transversales que proporcionan un espacio para el motor en la  

parte trasera entre los depósitos y un espacio para las pier­

na# del operador en la  parte delantera, hallándose los órganos 

de transadsión en gran parte alojados dentro de los lím ites 

20 de los lim ites de los depósitos laterales. Las ruedas van mon­

tadas sobre ejes cortos insertados en las paredes inferiores 

de los tanque# o depósitos laterales. Dos transmisiones inde—

‘ pendientes de velocidad variable, una en cada tanque la te ra l,

mueven las  ruedas.

2̂  Una pala mecánica dotada de mando deslizante que

emplea una transmisión hidrostática y que posee una construc­

ción de oarrooerla'de este tipo se describe en la  patente de 

BE.UU. No. 3, 635.365 titulada "Vehículo tractor oon órgano de 

transmisión hidrostática" por James J . Bauer que fue conoedida 

el 18 de Enero de 1972 a l cesionario del presente invento. El30



diseño constituya asimismo el objeto de la  patente de diseño

de EE.UU. No. 224*588 titulada "Vehículo de carga autópropul-
♦

gado" por el sismo inventor, conoedida el o de Agosto de 1972, 

asimismo cedida a l cesionario del presente invento.

Una pala mecánica autopropulsada que dispone de 

tanques laterales espaciados y que es aooionada por medio de 

transmisiones de embrague a fricción  separadas, de velocidad 

variable, se desoribe en la  anterior patente de EE.UU. núa. 

3 , 231.117 titulada "Vehículo tractor y órgano de transmisión 

correspondiente" conoedida a C.E. Melroe et a l en 25 de Enero 

de 1966 y parcialmente cedida al oesionario del presente in­

vento. .

Una pala meoánioa pequeña, auto-propulsada, dota­

da de mando deslizante, también con doble transmisión de embra­

gue, que d ifiere  de la  estructura de carrocería descrita en la  

patente menoionada anteriormente en el sentido de que las trans­

misiones de embrague se encuentran alojadas dentro de un com­

partimiento central con ejes oortos que se proyeotan hacia fue­

ra en lados opuestos se describe en la  solicitud  de diseño de 

EE.UU. pendiente No. 240. 344, depositada el 31 de Marzo de 

1972 por James J . Bauer y cedida a l oesionario del presente 

invento.

En oada una de estas máquinas, los elementos v e rti­

cales o puntales que sostienen los brazos de carga van asegura­

dos a la  parte posterior de la  carrooerla de la  pala mecánica 

y  transmiten a ésta fuerzas directamente.

Ninguna de estas construcciones fueron previstas 

como diseños espeoiales de estructuras de carga dotadas de man­

do deslizante capaces de a is la r  las  fuerzas del elemento de car­

ga y del mecanismo de mando deslizante de los órganos de trans-
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■ Isión. Esto es espeoialnente importante para palas neoánlcas 

aooionadas hidroatátioamente. 1

RESUMEN BEL HJVSHTO

La combinación de un vehículo traotor y vina' sub- 

eatruotura, espeoialnente para una pala mecánica de transnisión 

hidrostátioa, dotada de mando deslizante, en la  oual los órga­

nos de transnisión del traotor se bailan alojados dentro de un 

oonpartiniento central sensiblemente rodeado por la  subestruc­

tura.

Espeoialnente en el caso de vina pala neoánica dota­

da de nando deslizante, la  subestruotura correspondiente coa-
t

prende un par de balancines lateralnente espaoiados que se ex­

tienden longitudinalmente, montados sobre ejes oortos frontal 

y  posterior.Una area in terior, generalmente rectangular, reoi- 

be la  carrocería del traotor. La subestruotura rodea sensible­

mente el compartimiento central en relación lateralnente espa­

dada. Es ta l la  disposición que las  fuerzas del mecanismo des­

lizante, asi coso la s  fuerzas del elemento de carga, son en 

gran parte aisladas del compartimiento central y  de los órganos 

de transmisión contenidos en el mismo.

Un par de elementos vertíosles se fabrican de un 

material de plancha y son integrales con los balanoines latera­

le s  peora sostenar estructuralmente los brazos de la  pala mecá­

nica en elementos de montaje giratorios superiores dispuestos 

a cada lado y en la  parte trasera.

En la  forma de realización preferida, la  subestruo­

tura de oarga forma aux recinto protector circundante relativa­

mente rígido para la  carrocería y motor del traotor. Excepto 

en lo  que respecta a la s  ruedas, Iob órganos de transmisión se 

hallan todos alojados dentro del compartía!ento oantral de la
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carrocería. Cualquier posible averia, como la  produoida por un 

choque contra un poste a l efeotuar un movimiento de rotación 

sobre el e je, es absorbida por la  subestructura de carga sin 

in ferior daño alguno a l mótor o a la  carrocería del tractor.

, En la  forma de realización preferida, dos bombas

de desplazamiento variable accionan motores hidráulicos los 

ouales se mueven en cajas de engranajes de reducción fijadasI
mediante pernos a oada lado del compartimiento central. El 

flúido hidráulioo que alimenta las  bombas y  los motores es re- 

10 cogido en las  zonas inferiores del compartimiento sin necesi­

dad de u tiliz a r  un tanque por separado. El flúido hidráulioo 

también sirve cono lubricante liquido para lubricar en forma 

continua el engranaje de reducción y órganos de transmisión 

de cadena. Asi en una máquina propulsada hidráulicamente, el 

15 depósito para e l flúido hidráulioo es el compartimiento que

alberga los órganos de transmisión.

Se evita el daño a los componentes hidráulicos 

como oonsecuenoia de deslizarse por encina de troncos corta­

dos o piedras por ouanto los componentes están completamente 

20 encerrados. La construcción elimina por tanto la  necesidad de

acoplar un elemento proteotor de la  oaja por separado como se 

precisa en el diseño de tanques o depósitos laterales de la  in­

dustria aotual.

Además pueden estahleoerse ciclos de fábrioaoión 

25 o lineas de montaje por separado donde se ensamble previamen­

te la  carrocería del tractor, inolulda la  instalación del mo­

tor, acoplamiento de las lineas hidráulicas y  órganos de 

transmisión en una linea, en tanto que en otra linea, estable­

cida para fabricación de metal, se construye la  subestructura 

de carga como una unidad por separado. Los dos elementos se30
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ensamblarán después en una operación de montaje fin a l simple­

mente dejando caer la  subestruotura sobre el traotor y tfiján-
«

dola mediante pernos. \ '
En la  técnica anterior existía  con frecuencia un 

punto de gran tensión o debilidad en los puntales donde se 

acoplan a la  carrocería. Esto era especialmente evidente en 

palas mecánicas de grandes capacidades de elevación y fuerzas 

de ruptura. Con el presente invento, sin embargo, las fuerzas 

del elasento de oarga son en gran parte aisladas en la  subes­

tructura circundante sin alcanzar la  oarrocerla o los órganos 

de transmisión.

Asimismo, fuerzas del mecanismo de mando deslizan­

te  sitúan tensiones pooo corrientes sobre la  estructura del 

elemento de carga y  ejes no encontradas en máquinas aooionadas 

oonvenoionalmente mediante giro de las ruedas. El presente in­

vento proporciona una subestructura de oarga cerrada o a modo 

de oaja fijad a sobre los ejes, lo  cual añade estabilidad sin 

aumentar e l peso de la  máquina.

Estas y otras ventajas resultarán más evidentes 

mediante referencia a la  siguiente desoripcdón detallada rela­

cionada con una descripción de los planos, en los cuales: 

DBSCBIPCIOH DE LOS PLAIJOS

La f lg . 1 es una v ista  en alzado la te ra l de una . 

pala meoánioa de acción delantera, de bastidor rígido y  dotada 

de mando deslizante que posee una subestruotura de oarga según 

un», forma de realizaoión preferida del invento;

las  figs/ 2 y 2a son respectivamente vistas poste­

rior y  frontal de l a * pala meoánioa de acción delantera repre­

sentada en la  f ig . 1;

la  f ig . 3 es una v ista  en perspectiva en despieoe
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tomada desde la  posición de cuarta parte posterior derecha que 

muestra la  subestruotura del elemento de carga siendotdejada 

oaer sobre la  carrocería situada por debajo; * .

la  f ig .  4 es ■ una vista  en seooión paroial liorizon- 

5 ta l de la  carrocería del traotor que muestra porciones de la

transmisión hidrostátioa;

la  f ig . 5 es una v ista  en sección vertica l de los 

órganos de transmisión en el compartini ento de la  carrooería; y 

la  f ig . 6 es una v ista  en sección horizontal a tra- 

10 vés de una de las cajas del engranaje de reducción.

DBSCBIPCIOH JE LA FOHMA DE BEALIZACIOff PBBFBBIDA

En las fig s . 1 , 2 y 2a se muestran v istas en alzado 

la tera l posterior y frontal de una pala mecánica de acoión de­

lantera, de bastidor rígido y dotada de mando deslizante 10 que 

15 presenta la  disposición general de un asiento de operador 12 en

el centro del elemento de oarga con un espacio para e l motor 14 

en la  parte posterior y un espaoio 15 en la  parte delantera pa­

ra las piernas del operador. El area de compartimiento del ope­

rador se halla enoerrada por una estructura situada en la  par- 

20 te  superior 16 que proporciona proteoóión contra los objetos

que caigan sobre el operador desde arriba ta l  cono material que 

se derrame por enoina de la  parte posterior de la  cuchara o pa- 

‘ la  17 cuando se encuentra en posioión elevada. La estruotura 16

sirve también a modo de cubierta protectora enrollada. Las rue- 

25 das 20 van montadas sobre ejes cortos 22 que se proyectan hacia

fuera a p artir de lados opuestos de la  carrocería respectiva 24. 

Aquellas personas relacionadas oon las  palas mecánicas de 

deslizante comprenderán que la  máquina 10 es propulsada a tra­

vés de un movimiento giratorio accionando las ruedas 20 de un 

lado a diferentes velocidad y/o dirección que la s  del otro lado30



haciendo que la  pala meoánioa posea gran movilidad o maniobra- 

bilidad ya sea en direooión adelante o atrás. El "mecánismo de 

direooión" es controlado por el operador utilizando un par de 

palancas 25, a oada lado del asiento del operador 12; que 

5 pueden moverse independientemente de adelante atrás haciendo

que las ruedas 20 de oada lado de la  máquina giren a una velo­

cidad y en hm  direooión que corresponda a la  posición de la  

palanca 25. Por ejemplo, las dos palancas 25 pueden moverse a 

la  vez haoia adelante o haoia atrás hadendo que la  pala mecá— 

10 nica se desplaoe en linea recta hacia adelante o se nueva ha­

d a  atrás a veloddades variables que dependen de la  posición
t

de la  palanca. 0 el operador puede mover las  palancas simultá­

neamente pero a un lim ite mayor en un lado que en el otro ha­

dando por ende que el vehículo ejecute una vuelta. 0 enpujan- 

15 do una palanca en una direodón y  la  otra en la  direodón opues­

ta se hace girar a la  pala meoánioa sobre su eje o v i realmen­

te  en tomo a sus propias bandas de rodamiento. En la  parte 

posterior existen un par de elementos verticales 30 que llevan 

montados en dispoddón giratoria brazos elevadores extremos 

20 superiores 32 que se extienden haoia adelante a lo  largo del

compartimiento del operador y después abruptamente hada ahajo 

en la  parte frontal de la  máquina llevando montado en los ex- 

tremes anteriores respeotivos la  cuohara o pala 17. Un cilindro 

elevador 34, uno a oada lado, se halla montado en disposidón 

25 giratoria en e l extremo posterior a l elemento vertica l 30 y  en

el extremo de la  barra a una ohapa de metal esquinada de refuer­

zo 35 sobre el brazo elevador. Un oilindro de inclinaoión de 
)

la  cuohara o pala 37 va montado en d ispoddón giratoria sobre 

e l extremo superior de la  ohapa de refuerzo 35 y  en e l extremo 

de la  barra a l aooesorio de montaje de la  cuchara o pala 38 que30



lleva  montada en disposición giratoria la  pala o cuchara 17 

sobre los brazos en 39. Por Hedió de pedales de pie generalmen­

te indicados en 40 ( fig . 2 )̂ el operador puede controlar inde-
\

pendientemente la  extensión y retracción de los cilindrós e le- 

5 vador y de inclinación de la  cuchara o pala 34» 37 cuando tra­

bajan con la  máquina. Se comprenderá que s i bien se ilu stra  en 

los planos una pala mecánica de acoión delantera, la  máquina 

puede ser dotada de diversos accesorios además de la  cuchara o 

pala 17. Además, como se evidenciará en la  desoripoión que s i-  

10 gue, el propio vehículo puede adoptar una de varias formas di­

ferentes aparte de la  pala mecánica de acoión delantera según 

las caraoterlstioas funcionales de la  subestructura, aquí des­

crita  como subestructura de carga, previéndose no obstante co­

mo característica del invento que otras aplioaoiones preoisa- 

15 rían su propia subestructura espeeial. En otras palabras, el

ooncepto es e l de un vehículo tractor de acción deslizante auto­

propulsado que acomoda una serie de subestruoturas, una de las 

cuales es una suhestructura de pala mecánioa 27 aquí descrita.

Refiriéndonos ahora a la  f ig . 3» que es una vista  

20 en despieoe o desensamblada de la  oarrooerla de tractor 24 por

debajo de la  subestructura de pala meoánioa 27, se observará 

que la  oarrooerla de tractor 24 comprende paredes laterales 42,

* paredes extremas 43 y paredes inferiores 45 <1U0 definen entre

s i una area de compartimiento in ferior 46. Cubiertas de ejes 

2f> cortos 48 se proyectan a partir de lados opuestos del comparti­

miento 46 junto a cada extremo. Las cubiertas de ejes 48 van 

sólidamente montadas en las paredes laterales 42 y van a dar 

con sus extranos interiores 49 a l interior del compartimi ento 

4¿>.

30 La rápida movilidad de las máquinas de acción des-



lizante depende de varios parámetros de diseño uno de loa cua­

les  es la  relación de ancho de la  banda de rodamiento *oon res­

pecto a la  base de la  rueda. Es decir, se ha oomprobaáo que
'\ '

aquellas palas mecánicas de acoión deslizante que resultan más 

5 maniobrables en la  práotica presentan un ancho entre ruedas de

lados opuestos tomado desde el centro de la  banda de rodamien­

to que es mayor que el largo entre ejes por un factor que tam­

bién toma en consideración la  estabilidad en las partes delan­

tera y trasera de la  máquina. Con preferencia e l indioe o reía­

lo  oión de ancho de banda de rodamiento a base de la  rueda debe

ser del orden de 4 a 3. Asi, el largo del compartimiento 46 

que justamente acomode las cubiertas de eje 48 en la  dimensión 

de base de rueda requerida es función direota del parámetro de 

accionamiento deslizante citado anteriormente.

15 Una area de compartimiento superior 50 se h alla  de­

finida por paredes laterales 51 y paredes extremas 52 que es­

tán espaciadas hacia dentro respecto de las paredes laterales 

y  extremas 42, 43 que definen en la  parte posterior un espacio 

14 para e l motor y en el lado frontal un espacio 15 para las

20 piernas del operador. Segdn se ilu stra  en la  f ig . 5 el motor

53 irá  montado en el espacio 14 con el árbol de tr ansmisión 

proyectándose a través de una abertura 54» montándose el motor 

• en la  parte posterior sobre órganos de montaje 56.

La subestruotura de carga 27 inoluye un par de ba- 

25 lancines lateralmente espaciados que se extienden longitudinal­

mente 60 unidos en la  parte frontal por un elemento transversal

62 y  en la  parte posterior por una estructura vertica l 63 que 

incluye un elemento7 transversal 64» La estructura vertica l in­

oluye un par de elementos verticales 66 formados de material 

de ohapa, más anchos en la  parte in ferior y  disminuyendo haoia30



arriba en dirección a la  parte superior que junto con una plan­

cha de estribo espaciada hacia dentro 69 que posee la  misma con­

figuración general que la  plancha vertica l 66 proporciona un 

punto de montaje giratorio Jr¡0 para los brazos elevadores 32» El 

elemento transversal frontal 62 incluye un par de elementos de 

montaje giratorios 71 que cooperan oon soportes 72 de los ba­

lancines 60 para montar la  estruotura protectora 16 que puede 

aflojarse en los soportes 72 y articularse hacia adelante sobre 

los órganos de montaje giratorios 71 para acceso a las areas de 

compartimiento de la  oarrooerla del traotor.

En el ourso de la  fabricación, la  oarrooerla de pa­

la  meoánica o traotor 24 puede ensamblarse con los órganos de 

transmisión del tractor en una linea de montaje en tanto que la  

subestruotura de oarga 27 se fabrica en otro lugar o en una l i ­

nea por separado,

Volviendo ahora a las f ig s . 4 y 5» la  carrocería 

de traotor 24 aoomodará en el area de compartimiento in ferior 

la s  unidades de motor hidráulioo y  engranaje de reducción 75 y 

los órganos de transmisión de cadena y rueda dentada 78 (fig .5) 

en tanto que e l area de compartimiento superior de menor tamaño 

50 aloja primera y  segunda unidades de bombeo de desplazamiento 

variable 80 aooionadas sobre un eje común aooplado a l árbol de 

transmisión del notor a través de la  abertura 54 en la  pared 

posterior del compartimiento superior.

Con mayor detalle, las bombas primera y  segunda 82, 

84 van funcionalmente aoopladas por medio de mangueras hidráuli­

cas (no representadas) a motores hidráulicos primero y segundo 

85, 87 sobre las cajas de engranaje de reduooión 75 831 e l com­

partimiento in ferior. Cada motor hidráulico 85, 87 posee un 

eje de salida que se mueve oon un eje de entrada 88 ( f lg , 6) de
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7K-IV

la  oaja de engranaje de reduooión dereoha o izq.td.erda 75» 1*8 

últimas unidades son idénticas en oonstrucoión y  como»puede 

verse mejor en la  f ig .  4 se hallan instaladas en relación in - 

versa a lados opuestos del area de compartimiento inferior»

El eje de entrada 88 de oada caja de engranajes de reduooión 

75 posee un engranaje 89 que aooiona los engranajes 90 y  93 

sobre un eje de gato 92. El engranaje 93 ajusta con un engra­

naje 95 ranurado sobre un eje de salida 96 que posee una rue­

da dentada de transmisión 98 en su extraño exterior» El eje de 

gato 92 es retenido por un trinquete esfórioo impelido por la  

aooión de un muelle 99 en la  posioión de transmisión pero es 

deslizable axialmente hacia la  izquierda como puede verse en 

la  fig» 6 cuando es empujado por la  manivela 100 que se extien­

de a través de m» abertura 101 dispuesta en la s  paredes la te­

rales 42» Cuando es acoionado por el mango o manivela  100, el 

eje de gato 92 se deslizará a la  izquierda llevando oonsigo 

los engranajes 90, 93 (representados en posioión de lines de 

trazos) de ta l manera que el engranaje 93 se desajustará por 

completo del engranaje 95 permitiendo que el eje de salida 96 

y la  rueda dentada 98 liberen la  rueda. Esta característica de 

desaooplamiento permite que la  pala meoánioa sea arrastrada a 

velocidades de carretera.

Cuando se hallan en la  posioión representada en la  

f ig , 6, no obstante, los motores hidráulicos 85, 87 van acopla­

dos para transmisión por medio del tren de engranajes en la s  ca­

jas de engranaje de reduooión 75 a las transmisiones de cadena 

78 a oada lado del compartimiento in ferior. Ejes cortos 22 van 

insertados para roiaoión en las cubiertas de eje 48 y portan 

sobre sus extremos interiores ruedas de cadena 105 que comuni­

can por medio de una cadena 106 oon la  rueda dentada de trans-
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aiaión 98 de las  oajas de engranajes de reducción prinera y 

segunda 75* Se dispone un meoanisno tensor de cadena ÍL10 pa­

ra ajustar la  flojedad eq la  cadena 106. * •
\

Se apreciará'que cada una de las  tontas de'despla­

zamiento variatle  prinera y segunda 82, 84 inoluye un conjun­

to circular de pistones y  oilindros que giran contra placas 

oscilantes (no representadas) que pueden inclinarse por nedio 

de una articulación de control 112 para variar el desplazamien­

to de las  tontas 82, 84. La articulación de control 112 va aco­

plada por nedio de un eje 114 a las palancas de control 25 a 

cada lado del asiento del operador 12 de ta l nanera que e l no- 

vimiento de la  palanca derecha o izquierda 25 producirá e l no­

vio! ento de la  articulación 116 ó  117 para camtiar el ángulo 

de la  placa oscilante de una u otra de las tontas 82 u 84 se­

gún la  que se desee. Queda entendido, por supuesto, que e l no— 

tor 53 será'accionado de ordinario a rpn constantes lográndose 

xina veloeidad variatle  mediante oanipulación de las placas os­
cilantes.

Una tonta de sistema hidráulico 115 tantién accio­

nada sotre e l eje común con las tontas 82, 84 irá  funcionalmen­

te aooplada por nedio de mangueras hidráulicas a los cilindros 

de elevación e inclinación 34, 37 qUe SOn controlados por una 

válvula hidráuliea (no representada) aooplada por un Órgano de 

articulación 118 a los pedales de pie 40.

Es importante haoer observar que el area de compar­

tió !  ent o in ferior estará paroialnente llena de flúido hidráuli­

co (no representado) y  sirve a nodo de depósito para los compo­

nentes hidráulicos de la  máquina. Menás, el flúido hidráulico 

lubrica la s  transmisiones de oadena 78.

Se observará ahora que la  carrooerla del traeto r24,
30
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cuando 86 llalla ensamblada oon I ob órganos de transmisión h i- 

drostátioa y ruedas montadas sobre los ejes oortos 22 con el 

motor 53 instalado, es un tractor autopropulsado o unidad de 

transmisión básica de acción deslizante. La subestruotura^de 

oarga 27, que se deja oaer sobre las oubiertas de eje 48 y, se 

f i ja  mediante pernos a resaltes 120 que se hallan en línea don 

o rific io s  122 en los balanoines laterales de la  subestruotura, 

oonvierte la  unidad de tractor 24 en un vehículo de aplioaoión

-  15 -

espeoial, o sea una pala mecánica de acoión delantera. Se obser­

vará que los balanoines laterales junto con los elementos trans­

versales frontal y posterior 62, 64 definen un interior general­

mente rectangular espaciado que recibe la  poroión de carroce­

ría  del tractor rodeándola proteotoramente en tanto que las 

planchas verticales 66 forman un reointo parcial para e l motor 

a la  vea que sostienen los brazos elevadores de la  pala meoánica.

Si bien se ha desorito en detalle únicamente una 

sola forma de realización del invento, se comprenderá que se 

pretende que oada descripción detallada sea solamente ilu stra­

tiva  y que pueden efectuarse diversas modificaciones y cambios 

en el mismo sin apartarse de su espíritu  y aloanoe. Por consi­

guiente, los lím ites del invento deben ser determinados a par­

t i r  de las reivindioaoiones anexas.

En resumen, la  Patente de Invención que se so lic ita  debe

rá reoaer sobre las siguientes

W.TVmDICAOIOHES

1 . -  Un vehículo de oarga dotado de mando deslizante
1

que comprende una carrocería definida en parte por paredes la ­

terales a lados opuestos de la  línea central del vehículo, por 

paredes extremas a lados opuestos de las paredes laterales y por 

una pared inferior que parcialmente encierran un área de oom-
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partimiento que define un depósito de lubricante fluido, un par 

de ejes oortos espadados, uno detras del otro, en extremos 

opuestos del compartimiento y que se proyectan hacia fuera a 

p artir de oada lado, cubiertas de eje tubulares rígidamente f i ­

jadas a dichas paredes laterales y que rodean dichos ejes cortos, 

un resalte de montaje en o.ada lado de dichas cubiertas de eje 

tubulares, una subestruotura de carga que comprende balancines 

lateralmente espaciados que se extienden longitudinalmente y 

elementos transversales en cada extremo que definen un espacio 

interior generalmente rectangular para recib ir y parcialmente 

rodear dicha carrocería, teniendo dichos balancines laterales 

puntos de montaje longitudinalmente espaciados susceptibles de 

ajustar oon dichos resaltes de montaje para asegurar dioha sub­

estruotura a la  carrocería»
2 . -  Un vehículo según la  reivindicación 1, dotado de mando

deslizante y una subestructura, en combinación, que comprende una 

carrooería de vehículo definida por paredes laterales a lados 

opuestos de la  línea central del vehículo, por paredes extremas en 

extremos opuestos de las paredes laterales y por una pared inferior
9

que parcialmente encierran un área de compartimiento inferior 

que define un depósito de lubricante fluido, un área de com­

partimiento superior unida al área de compartimiento inferior 

definida por paredes adicionales laterales y extremas espaciadas 

a p artir de dichas paredes laterales y extremas mencionadas en 

primer término y que definen en la  parte posterior un espacio 

para e l motor y en la  parte frontal un espacio para las piernas 

del operador y en un punto intermedio respectivo una ubicaoión de 

asiento del operador por encima de dichos compartimientos, un par 

de cubiertas de ejes oortos rígidamente montadas a- las paredes la -

-  16 -

30



terales y que se proyectan hacia fuera a partir de dicha área de 

compartimiento in ferior a lados opuestos respectivos, comprendien­

do dicha subestructura un espacio interior adaptado para reoibir 

dicha carrocería y disponiendo de Órganos de montaje para asegurar

entre s í  dichas carrooería y subestruotura* *

3 .-  Un vehículo de oarga dotado de mando deslizante y 

una subestruotura según la  reivindicación 2, en e l cual dicha area 

de compartimiento superior contiene primera y segunda bombas h i­

dráulicas de desplazamiento variable que poseen una serie de pis­

tones y oilindros giratorios accionados sobre un eje común, un 

motor montado en dicho espaoio respectivo que dispone de un eje 

de salida funcionalmente acoplado a dicho eje común a través de 

la  pared posterior de dicha área de compartimiento superior, una 

manivela de control a cada lado del lugar de asiento del operador 

adaptada para ser movida manualmente por e l operador en una direc­

ción hacia adelante y hacia atrás, un órgano de articulación de 

control acoplado a cada manivela de control, teniendo dichas bom­

bas cada una placas oscilantes contra las cuales ajustan dichos 

pistones, estando acoplada cada una de dichas placas oscilantes por 

medio de dicho órgano de articulación a una de dichas manivelas de 

control, primero y segundo motores hidráulicos que comunican fun­

cionalmente con dichas primera y segunda bombas montados en dicha .

área de compartimiento in ferior, primera y segunda cajas de en­

granaje de reducción montadas a lados opuestos de dichas paredes la  

terales en el área de compartimiento in ferior que poseen um eje de 

entrada acoplado a dichos primero y segundo motores hidráulicos, 

un tren de engranajes en cada una de dichas cajas de engranajes 

de reducción que accionan un eje de salida que dispone de una rueda 

dentada de transmisión incorporada, un par de ejes coitos insertados
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herméticamente en las paredes laterales de dicha área de compar­

timiento in ferior y que se proyectan a través de dichas cubier­

tas de ejes y que llevan montadas en disposición giratoria ruedas 

de ajuste con e l suelo en los extremos exteriores respectivos, 

ruedas dentadas de transmisión dispuestas sobre los extremos in­

teriores de dichos ejes cortos y primero y segundo órganos de 

transmisión de cadena que unen entre s í  las ruedas dentadas de 

salida de las cajas de engranajes y ruedas dentadas de transmi­

sión de diohos ejes cortos»

4 .-  Un vehíoulo de carga dotado de mando deslizante y

subestruotura según la  reivindicación 3, en e l oual dichas pri­

mera y segunda cajas de engranajes de reducción incluyen cada una 

un eje de gato deslizable intermedio entre los ejes de entrada y 

salida, engranajes montados sobre dicho eje de gato que unen entre 

s í  otros engranajes montados sobre dichos ejes de entrada y salida 

que se desenganchan de uno de dichos engranajes cuando se mueve 

dicho eje de gato, y medios manuales en lados opuestos del vehícu 

lo  susceptibles de ser accionados para desajustar dicho engranaje 

permitiendo que dicho vehículo sea arrastrado a velocidades de ca­

rretera»

5 .-  Se reivindica por último como objeto sobre e l que 

ha de recaer la  Patente de Invención que se so lic ita : " t® VEHICUK) 

DE CARGA DOTADO DE MANDO DESLIZANTE "
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la  pre­

sente Memoria Descriptiva que consta de diecinueve páginas mecano

grafiadas y dibujos adjuntos. *

Madrid, 18 de Diciembre de 197%

BERNARDO UNCHIA
p.p.
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