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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

' Un vehifoulo tractor y sub-estructura para mamipula—
cién de material, en combipaoién, especialmente para palag me—
cdnicas de accién delanters, de bastidor rigido y dotadas de
mando deslizente. La sub-estructura incluye un par de balanci-
nes lateralmente espaciados, que me extienden longitudinalmen-—
to, montados mobre ejes cortos que sze proyectan a partir de la—~
dos opuestos de la carroceria del tractor., El dispositivo aigla
gensiblemente las fuerzas de manipulacién del material de la
carrocerfis del tractor y facilita el emplazamiento de los 6rga—
nos do transmisién en un solo compartimiento correspondiente.

CAMPO DEL INVENTO

El invento pertenece a la industria dé palas mecdni-
cas de acclén delantera de bastidor rigide y dotadas de mando -
deslizante y mds particularmente a une carroceria de tractor y
sub-estructura de carga especialmente adaptada para tales vehi-
culos.

ANTECEDERTES DEL INVENTO

Las palas mecdnicas dg mando deslizante son propul-—
sadaes y maniobradas accionando las ruedas de un lado del vehi-
oulo a diferente velocidad y/o en direccién opuestsa a las del
otro lado a fin de lograr un movimiento giratorio. En los casos
en que las ruedas de un lado son accionadas hacia adelante y
las del lado opuesto hacia atrda, la pala meodnica girard sotre
su eje o, en otras palabras, imprimird un movimiento de rotacién

a sus bandas de rodamiento. Este tipo de movilidad se logra me-

~diante una combinacién de factores, algunos de los cuales impli-

can el dimefio de bastidor o carroceria. Por ejemplo, es preferi-
ble tener la base de lam rucdas mis corta que la distancia de

centro-a=-gentro entre las ruedas de lados opuestos de la pala

.
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mecénioca. Esto tenderd a reducir el desgaste de los noumdiioos

y la resistencia a los giros deslizantes. ¥

La apropiada distribucién de peso conntitﬁye aginis—
mo un factor. Asl pues, el motor se balla colocado en lg yaéte
trasera y parcialmente contrapesa la cuchara o pala de cargs
situada en la parte delantera. El peso tiene lugar predominan—~
temente sobre las ruedas traseras con la cuchara o pala vacla,
pero cambia & las ruedas delanteras cuando 6sta se llena.

Hagta ahora cuando se ha prestado atencién al dise—
fio de bastidor o carroceria conducente a la fabricacién y fun-
cionamiento de tales vehioculos, mse han efectuado pequefios cam—

bios con respecto a un dimefic ya en uso y bien acepiado.

DESCRIPCION DE LA INDUSTRIA ACTUAL

Un tipo comin de construccién de ocarroceria euploa
un par de depésitos laterales unidos por elementos de enlace
transversales qua proporcionsn un espacio para el motor en la
parte tramera entre los depbésitos y un espacio para las pier—
nas del operador en la parte delantera, halléndose loa 6rganos
de transmisién en gran parte alojados dentro de los linites
de los limites de los depésitos laterales. Las ruedas van mon—
tadas sobre ejes cortos insertados en las paredes inferiores
de los tanques o dep6ésitos laterales., Dos transmisiones inde~
pendientes de velocidad variable, una en cada tanque lateral,
nueven las ruedas.

Una pala mecénica dotada de mando deslizante que
emplea una transnisién hidrostdtica y que posee una construo~
cién de carroceria ‘de este tipo me demoribe en la patente de
EE.UU. No. 3,635.3é5 titulada "VehIculo tractor con érgano de
transmision hidrostdtica® por James J. Bauer que fue conocedida

ol 18 de Enero de 1972 al cesionario del.presenie invento. El
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dimeflo congtituye asimisme el objeto de la patente de disefio
de EE,UU. No. 224.588 titulada "Vehiculo de carga autdpropul-
sado" por el mismo inventor, concedida el 8 de Agosto'de 1972,
asimismo cedida al cesionario del presente invento. A

Una pala necénica autopropulsada que dispone de
tanques laterales easpaciados y que es accionads por medio de
transmisiones de embrague a fricclién separadas, de velocidad
variable, ®me desoribe en la anterior patente de EE,UU, ntim.
3,231.117 titulada "Vehiculo tractor y érgano de transmisién
correspondiente" concedida a C.E. Melroe et 2zl en 25 de Emero
de 1966 y parcialmente cedida al cesionario del presente in-
vento. '

Una pala mecénica pequefia, auto—propuliada, dota-
da de mando deslizante, también con doble transmisién de embra—
gue, que difiere de la estructura de carrocerfa descrite en la
patente mencionada anteriormente en el sentido de quelas trans—
misiones de embrague se encueniran alojadas dentro de un com-
vartiniento central con ejes cortos que se proyeotan hacia fue~
ra en lados opuestos me describe en la solicitud de dismefio de
EE.UU., pendiente No. 240.344, depositada el 31 de Marzo de
1972 por James J. Bawer y cedida al cesionario del presente
invento.

En cada unz de estas méquinss, los elementos verti-
cales o puntales que mostienen lom brazos de carga van asegura-
doa a la parte posterior de la carrccerla de la pala mecinica
¥y transmiten a &sta fuerzas directamente,

Ninguna de estas construcciones fueron prefistas
como disefios especiales de estructuras de carga dotadas de man-
do deslizante capaces de alslar las fuerzas del elemento de car—

ga y del mecaniszmo de mando deslizante de los 6rganos de trans-
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mizibén. Esto es especialmente importante para palas mecénicas

accionadas hidrostédticamente. '

+

RESUMEN DEL INVENTO

La combinacién de un vehiculo tractor y una\nub;
estruotura, especialmente para una pala mecdnica de transmisién
hidrostitica, dotada de mando deslizante, en la ocual los Srga-
nos de transmisién del tractor me hallan alojados dentro de un
compartimiento oentral-sensiblemente rodeado por la subestruc—
tura,

Especialmente en el caso de una pala mecénica dota-
da de mando deslizante, la subesiructura correspondiente com-
prende un ﬁér de balancines lateralmente espaciades que se ex-
tienden longitudinalmente, montadog sobre ejes cortos frontal
¥ posterior.Una area interior, generalmentie rectangular, reci-
be la carroceria del tractor. La subestructura rodea senaible-
lénte el compartimiento central em relacién lateralmenie espa—
oiada; Es tal la dispesicién que lasm fuerzas del mecanismo des-
lizante, asi como las fuerzas del elementov de carga, son en
gran parte alsladas del compartimiento central y de lom Srganos
de iransmisién contenidos en el mismo.

Uz par de elementos verticales se fabrican de un
material de plancha y son integrales con los balancines latera-
les para sostenar estructuralments los brazos de la pala mecéd-
nica en slementos de montaje giratorios superiores dispuestos
8 ocada lado y en la parte trasera.

En la forma de realizacién preferida, la subestruo~
tura de carga forma .un recinto protector circundante relativa-
rente rigido pars la carroceria y motor del tractor. Excepto
en lo que respecta a las ruedas, los érganos de itransmisién se

hallan todos alojados dentro del compartimiento central de la
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carrocerfa, Cualquier posible averia, como la producida por un
ohoque contra un poste al efectuar un povimiento de retacidn
sobre el eje, es absorbida por la subestructura de cdrga sin
inferior dafio alguno al métor o a la carroceria del tractor.

En la forma de realiszacién preferida, dos bombas
de desplagamiento variable accionan motores hidrdulicos los
ouales #0 musven en cajas de engranajes de redu?cién fijadas
mediante pernos a oada lado del compartimiento central. El
fldido hidréulico que alimenta las bombae y los motores es re—
cogido en las zonas inferiores del compartimiento gin necesi-
dad de utilizar un tanque por separado, El fldido hidrgulico
tapbién sirve cono lubricants liquide para lubricar en forma
continua ol engranaje de reduccién y 6rganos de transmigién
de cadena. Asf en una mAquina propulsads hidrédulicamente, el
dep6sito para el fldido hidréulico es el compartimiento que
alberga los érganos deo transmisidn,

Se evita el daflo a los componentes hidrdullicos
coro oonaecuéncia de deslizarse por encims de troncos corta-
dos o piedras por cuante los componentes estén completamente
encerrados. La construccién elimina por tanto la necesidad de
acoplar un elemento protector de la caja por separado como se
precisa en el disefio de tanques o depésitos laterales de la in-
dustria actual.

Adendn pueden establecerse ciclos de fabricaclién
o lineas de montaje por separado donde se ensamble previamen—
te la carroceria del tractor, inclulda la instalacién del wmo-
tor, acoplamiento de las lineas hidrdulicam y Srganos de
tranenisién en una linea, en tanto que en otra linea, estable-
e¢ida para fabricacién de metal, se consiruye la subestructura

de cargs como una unidad por separado. Los dos elamentos se
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ensamblarén después en una operacién de wontaje final simple-

mente dejando caer la subestruotura sobre el traotor y Yijén—

*

dola mediante pernos. .

En la técnica antorior existia con f‘reouenci\i un
punto de gran tensién o debilidad en los puntales donde se
acoplan a la carroceria, Esto era especialmente evidente en
palas mecdnicas de grandes capaoidades de elevacién y fuerzas
de ruptura. Con el presente invento, sin embargo, las fuerzas
del elemento de carga son en gran parite alsladas en la subes—
tructurs ciroundante sin alcanzar la ocarroceria o los érganos
de transmisién,

'Asinislo, fuerzas del mecanisme ds mando deiliza.n—
te sitdan tensiones poco corrientes sobre la estructura del
elemento de carga y ejes no encontradas en miquinas accionadas
convencionalmente mediante giro de las ruedas. El presents in-
vento proporciona una subestructura de ocarga cerrada o a modo
de caja fijada sobre los ojes, lo oual afiade estabilidad sin
aumentar el peso de la méquina.

Estas y otras ventajas resultardn més evidentes
modiante referencia a la siguiente desoripcién detallads rela-
oiohada con una desoripcién de los planos, en los cuales:

DESCRIPCION DE 1OS PLANOS

La fig. 1 'es una vista en alzado lateral de una .
pala Meodnioca de accién delamtera, de bastidor rigido y dotada
de mando deslizante que posee una subestructura de carga segin
una forma de realizacién preferida del invento;

las' figss 2 y 2a son respectivamente vistas poste~
rior y frontal de lalpala mooénica de accién delantera repro-—
sentada on la fig, 1;

-la fige 3 o8 una vista en perspec‘biva'en despiece
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tomada desde la posicién de cuarta parte posterior derecha que
muestra la subestructura del elemento de carga siendotdejada
caer sobre la carroceria gituada por debajo; '

la fig. 4 eswna vista en Seccién parcial Korizon—
tal de la carroosria dsl traotor que muesira porciones de la
transnieién hidrostitica;

la fig. 5 es ung vigta en seoccién verfical de los
érganos de transmisidén en el compartimiento de la carrocerias y

la fig. 6 os una vista en seccién horizontal a tra-

vés de una de las cajas del engranasje de reduccién.
DESCRIPCION DE LA FORMA DE REALIZACION PREFERIDA

En las figs, 1, 2 y 2a se muestran vistas en alzado
lateral posterior y frontal de una pala mecénica de acoién de-
lantera, de bastidor rigide y dotada de mande deslizante 10 que
presenta la disposicidén general de un asiento de operador l2en
el centro del slemento de ocarga con un espacio para el motor 14
en la parte posterior y un espacio 15 en la parte delantera pa-
ra las piermas del operador. El arsa de compartimiento del ope-
rador se halla encerrada por una gstructura situada en la par-
te superior 16 gque proporcions protecoién contra los objetos
que caigan sobre el'operador desde arriba tal como material que
se derrame por encima de la parte posterior de la cuchara ¢ pa-
la 17 cuando se encuentra en posiolén elsvada. La estructura 16
sirve también a modo de cubierta protectora enrollada. Las rue—
das 20 van montadas sobre ejes cortos 22 que ms proyectan hacia
fuera a partir de lados opuestos de la carroesria respectiva 24.
Aquellas personas relaclonadas oon las palas mecénicas de mando
deslizante comprenderdn gque la m4quina 10 es propulsmada a tra-
vés de un movimiento giratorio accicnando las ruedas 20 de un
lado a diferentes velocidad y/o direceién que las del otro lado
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haciendo que la pala mecdnica posea gran movilidad o maniobra-
bilidad ya mea en direccién adelante o atrds. El '"mecdnismo de
direccién” es controlado por el operador utilizando u51~par de
palancas 25, una a oada lado del asiento del operador i?, q.ue
pueden moverse independientemente de adelanie atrds haciendo
que las ruedas 20 de cada lado de la miquina giren a una velo-
cidad y en una direccién que corresponda a la pesicién de la
palancs 25, Por ejemplo, lam dos palancas 25 pueden moverse a
la vesz hacia adelants o hacia atrds haciendo que la pala mecéd-
nica se d.eéplace en linea recta hacia ad.elanﬁe © se mueva ha~-
cia atris a velocidades wvariables que dependen de la posicién
de la pala.n’oa. 0 el operador puede mover las palancas simulié-
neamente pero a un limite mayor en un lado que en el otro ha-
olendo por ende que el vehiculo ejecute una vuelta. O empujan-
do una palanca en una direccidén y la otra en la direcoién opues-
ta me haoe girar a la pala mecdnica asobre su eje o vir;aualnen-
te en torno a sus propias bandas de rodamientoe. En la parte
posterior existen un par de elmentos verticales 30 que llevan
montados en disposiocién giratoria bragos elevadores extremos
superiores 32 que se extienden hacia adelante a lo largo del
compartimiento del operador y dempués abruptamente hacia abajo
en la parte frontal de la miquina llevando montado en los ox—
tremog anteriores respectivos las cucharas o pala 17. Un\ cilindro
elevador 34, uno a cada lado, se halla montado en disposioién
giratoria en ol ertremo posterior al elemento wvertical 30 y en
el exiremo de la barra a una chapa de metal esquinada de refuer-
2o 35 sobre el brazo elevador. Un oilindro de inclinacién de
la cuchara o pala 357 va montado en disposicién giratoria sobre
ol extremo superior de la chapa de refuerzo 35 y em el extremo

de la barra al accesorio de montaje de la cuchara o pala 38 que
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lleve montada en disposioién giiatoria la pala © cuchara 17
sobre los brazos en 39. Por medio de pedales de ple geheralmen—
te indicados en 40 (fig. Zq) el operador puede controlar in?a—
pendientemente la oxtensié y retraccién de los cilindrés ole-
vador y de inclinacién de la cuchara o pala 34, 37 cuando tra-—
bajan con la méquina, Se comprenderd que mi bien se ilustra en
los planes una pala mecdnica de accién delantera, la miquina
puede ser dotada de diversos accesorics ademds de la cuchara'o )
pala 17, Ademés, ocomo se evidenciards en la desoripeién que si-
gue, el propio vehloulo puede adoptar una de varias formas di-
ferentes aparte de la pala mecénica de acoién delantera segdn
las caracteristicas funcionsles de la subestructura, aqui des-
crita como subestructura de carga, previéndose no obstanie co-
Ro caracteristica del invento que otras aplicaciones preoisa-
rian su propis subestructura especial. En otras palabras, el
oconcepto es el de un vehlculo tractor de acclén deslizante auto-
propulsadc gue acomodas una serie de subestructuras, una de las
cuales es una subestructura de pala mecénica 27 aqul desorita.

Refiriéndonos zhora a la fig, 3, que es una vista
en despiece o desensaxblada de la carrdceria de tractor 24 por
debajo de la subestructura de pala mecdnica 27, me observaré
que la carroceria de tractor 24 comprende paredes laterales 42,
paredes exiremas 43 y paredes inferiores 45 que definen entre
si uns area de compartimiento inferior 46, Cubisrtas de ejes
cortos 48 se proyectan a partir de lados opuestos del comparti-
niento 46 junto a cada extremo. Las cubiertas de ejes 48 van
sélidamente montadas en las paredes laterales 42 y van a dar
con sus extremos interiores 49 al interior del compartimiento
46.

La répide movilidad de las miquinas de accién des-
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lizante depende de varios pardmetros de disefio uno de los cua-
les es la relacién de ancho de la banda de rodamiento fcon res-—
pecto & la base de la rueda. Es decir, se ha comproba&o que
aquellas palas mecénicas de accibén deslizante que reaui%an ;és
maniobrables en la préotica presentan un ancho entre ruedas de
lados opuestos tomado desde el centro de la banda de rodami en-
%o que es mayor que el largo entre ejes por un factor gque tam-—
bién toma en consideracién la estabilidad en las partes delan~
tera y trasera de la méquina. Con preferencia el Indice o rela-
cién de ancho de banda de rodamiento a base de la rueda debe
ser del orden de 4 a 3. Asf, el largo del compartimiento 46
que justanéﬁte aconode las cubiertas de eje 48 en la dimepsién
de base de rueda requerida es funcién directa del parimetro de
acoionamiento deslizante citado anieriormente.

Una area de compartimiento superdior 50 se halla de-
finida por paredes laterales 51 y paredes extremas 52 que es-—
t4n espaciadas hacia dentro respecto de las paredes laterales
vy extremas 42, 43 que definen eﬁ la parte posterior un espaclo
14 pare el motor y en el lado frontal un espacio 15 para las
piernas del operador. Segin se ilustra en la fig. 5 el motor
53 iré montado en el empacio 14 con el &rbol de transmisién
proyecténdose a través de una sbertura 54, monténdose el motor
en la parte posterior scbre 6rganos de montaje 56.

La subestructura de carga 27 incluye un par de ba-
lancines lateralmente espaciadbs que se extienden longitudinal-
mente 60 unidos en la parte frontal por un elemento transversal
62 y en la parbte posterior por una estructura vertical 63 que
incluye un elemento transversal 64, La estructura vertical in-
oluys un par de elementos verticales 66 formados de material

de chapa, mis anchos en la parte inferior y disminuyendo hacia
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arriba en direccién a la parte superior que junto con una plan-
cha de estribo espaciads hacia dentro 69 que posee la misma con-
figuracién general que la planche vertical 66 proporciona un
punto de montaje giratorio 70 para los bzazos'elevadoreg 32: Bl
elénento transversal frontal 62 incluye un par de elementos de
montaje giratorios Tl que cooperan con soportes 12 de los ba=
lancines 60 para montar la estructura protectora 16 que puede
aflojarse en los soportes 72 y articularse hacia adelante sobre
los drganos de nontaje giratorios Tl para acceso a las areas de
conpartimiento de la carrocerfa del tracior.

En el curso de la fabricacién, la carrocerla de pa-
la meodnica o tractor 24 puede enmanblarse con los Srganos de
transnisibn del tractor en una 1inearde montaje en tanto que la
gubestructurs de carga 27 se fabrica en otro luger o en una 1li-
nea por separado.

' Volviendo ahora a las figs. 4 y 5, la carroceria
de traoctor 24 acomodard en ¢l area de qompartimiento inferior
las unidades de motor hidrdulico y engranaje de reduccién 75 y
los érganos de transmisién de cedena y rueda dentads 78 (fig.5)
en tanto que el area de compartimiento superior de menor tamaho
50 aloja primera y segunda unidades de bombeo de desplazamiento
variable 80 sccionadag sobre un sje comin acoplado al &rbol de
transxisién del motor a través de la sbertura 54 en la pared
posterior del compartimiento superior.

Con mayor detalle, las bombas primera y segunda 82,

" 84 van funcienalmente acopladas por medie de mangueras hidréuli-

cas (no representadas) a motores hidréulicos primero y segundo
85, 87 sobre las cajas de engranasje de reducoién 75 en el com~
partimiento inferior. Cada motor hidriulico 85, 87 poses un

eje de salida que me mueve con un eje de entrada 88 (fig. 6) de
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la caja de engranaje de reduccién derscha o izquierda T5. Las
dltimas unidades son idéniicas en construcoién y comotpuede
verse mejor en la fig. 4 se hallan instaladas en reldcién in-
versa a ladoe opuesios del area de compartimientd infe}?ior:

El eje de entrada 88 de cada caja de engranajes de reduccidn
75 pomes un engranaje 89 que acciona los engranajes Ny 93
sobre un oje de gato 92, El engranaje 93 ajusia con un engra-
naje 95 ranurado sobre un sje de malida 96 que posee una rue—
da dentadz de transmisién 98 en su extremo exterior. El ejede
gato 92 eas retenido por un trinquete esférico impelido por la
acoién de un muslle 99 en la posiclén de tranaxisién pero es
dealiza'ble' axialmente hacia la izquierda como puede verse en
la fig. 6 cuando es empujado por la manivela 100 que se extien-
de a través de una abertura 101 dispuesta en las paredes late-
rales 42, Cuando es acocionado por el mango o manivela 100, el
eje de gato 92 se deslizardi a la izquierda llevando consigo
los engranajes 90, 93 (reprementados en posicién de lines de
trazos) de tal manera que el engranaje 93 me desajustari por
completo del engranaje 95 permitiendo que el eje de salida 96
y la rueda deantada 98 liberen la rueda. Esta oaracteristica de
desacoplaniento persite que la pala mecénica sea arrasirada &
velocldades de carretera.

Cuando se hallan en la posiocién representada en la
fig, 6, no obstante, los motores hidrdulices 85, 87 van acopla~
dos para transmisién por medio del tren de engranajes en las ca-
jas de engranaje de reduccién 75 a las transmisionss de cadena
78 & cada lade del ,compartimiento inferior. Ejes cortos 22 van

" insertados para rotacién en las cubiertas de eje 48 y portan

sobre sus extromos interiores ruedas de cadena 105 que comuni-

can por medio de una cadena 106 con la rueda dentada de trans—
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rmigién 98 de las cajas de engranajes de reduccién primera ¥y
segqunda 75. Se dispone un mecanismo tens;r de cadena %10 pa-
ra ajustar la flojedad en la cadena 106, '\ i

Se apreciard®que cada una de las bombas de‘déspla—
zamiento variable primera y segunda 82, 84 incluye un conjun-
to circular de pistones y c¢ilindros que glran contra placas
oscilantes (no representadas) que pusden inclinarse por medio
de una articulacién de control 112 para variar ol desplazamien-—
to de las bombas 82, 84, La articulacién de control 112 va aco-
plada por medio de un eje 114 a las palanoas de control 25 a
cada lado del asiento del operador 12 de tal Eanera que el mo-
vimiento de la palance derecha o izquierda 25 producirs el mo~
vimiento de la articulacién 116 ¢ 117 para cambiar el &ngulo
de la placa oscilante de una u otra de las bombas 82 u 84 me~
gin la que se desee., Queds entendido, por supuesto, que el mo-
tor 53 merd accionado de ordinario a rpr constantes logrdndose
una veloocidad variable mediante manipulacién de las plscas os-
cilantes.

Una bomba de sisteme hidréulico 115 también aceio-
nada sobre el eje comin con las bombas 82, 84 ir4 funcionalmen—
te acoplada por medio de mangueras hidrduliocas a los cilindros

de elevacién e inolinacigh 34, 37 que son controlados por una

‘vélvula hidrdulica (no representada) acoplada Dor un 6rgano de

articulacién 118 & los pedales de pie 40.

Ez importante hacer observer que el area de compar—
timiente inferior estard parcislmente llena de fldido hidr4uli-
co (no representado) ¥ sirve a modo de depSamite Para los compo-
nentes hidrdulicos de la méquina. Adenés, el fldido hidriulico
lubrica las trensmisiones de cadena 78.

Se observar4 ahora que la carroceria del tractor 24,
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cuando se halla ensamblada con los organos de trensmisidén hi-

drostétioa y ruedas montadas sobre los ejes cortds 22 con el
motor 53 instalado, es un tractor autopropulsado o unidad de
$ransmisién basica de accidn deslizante. La subestruciura de
oargs 27, que se deja caer sobre las cubiertas de eje 48 y:se
fija mediante pernos e Tesaltes 120 que se hallan en linea don
orificios 122 en los balancines laterales de la subestruoctura,
oonvierte la unidad de tractor 24 en un vehiculo de aplicacidn
especial, o sea una pala mecanica de acoidn delantera. Se obser-
vara que los balanocines laterales junto con los elementos trans-—
versales frontal y posterior 62, 64 definen un interior general-
mente rectangular espaciado que recibe lé poroidn de ocarroce-
ris del tracto£ rodedndola protectoramente en tanto que las
planchas verticales 66 forman un recinto parcial para el motor
a la vez que sostienen los brazos elevadores de la pala mecanica.

Si bien se ha desorito en detalle Unicamente una
sola forma de realizacion del invento, se comprendera gue se
pretende que cada deseripcion detallada seae solamente ilustra-—
tiva y que pueden efectuarse diversas modifiocaciones y cambios
en el mismo sin apartarse de au espiritu y aloance. For consi-
guiente, los-limites del invento deben ser determinados a par=
$ir de las reivindicaciones anexas.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solioita'debe-
& recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

le= Un vehi§hlo de ocarga dotado de mando deslizante
que comprende una carroceria definida en parte por paredes la=
terales a lados opuestos de la 1{nea ocentral del vehiculo, por
paredes extremas a lados opuestos de las paréﬁes laterales y por

una pared inferior que parcialmente encierran uzn area de oom-—
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partimiento que define un depdsito de lubricante flufdo, un par

de ejes cortos eapaociados, uno detras del otro, en extremos
opuestos del ocompartimiento y que se proyectan haocia fuers a
partir de cada lado, cﬁbiertas de oje tubulares rigidamente fi-
jadas a dichas paredes laterales y que rodean dichos ejes fgrtos,
un resalte de montaje en cada tado de dichas cubiertas de ejé
tubulares, una subestructura de carga que comprende balancines

lateralmente espaciuades gue se extienden longitudinalmente y

elementos transversales en cada extremo gque definen un espacio

interior generalmente réctangular para recibir y parcialmente
rodear dicha carroceria, teniendo dichos balancines laterales
puntos de montaje longltudinalmente espaciados susceptibles de
ajustar con dichos resaltes de montaje para asegurar dicha sub=-

estructura a la carroceria.

2.~ Un vehiecule segﬁh la reivindicacién 1, dotado de mando
deslizante y una subestructura, en combinecidn, que comprende una
carroceria de vehicule definida por paredes latereles a lados
opuestos de la 1{nea central del vehicuio, por paredes extremas en
extremos opuestos de las paredes laterales y por una pared inferior
que parcialmente encierran un irea de compartimiento inferior
que define un depbsito de lubricante flufdo, un érea de com—
partimiento superior unida &l &res de compartimiento inferior
definida por paredes adicionales laterales y extremas espaciadas

a partir de dichas paredes laterales y extremas mencionadas en

primer término y que definen en la parte posterior un especio

"pars el motor y en la parte frontal un espacio para las plernas

del operador y en un punto intermedic respectivo una ubicacidn de
asiento del operador por encima de dichos compartimientos, un par

de cubiertas de ejes cortos rigidamente montedss & las paredes la-
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tersles y que se proysctan hacia fuera a partir de dicha area de
compartimiento inferior a lados opuestos respeciivos, comprendien~-
do dicha subestructura un espaocio interior adaptado para recibir
dicha carroceria y disponiendo de 6rganos de montaje para asegurar
entre of dichas carroceria y subestructura. :

3,- Un vehiculo de carga dotado de mandc deslizapte ¥
una subestructura segin la reivindiosoidn 2, en el cual dicha area
de compartimiento superior contiene primera y segunda bombas hi-
drdulicas de desplazamiento variable que poseen una serie de pis=
tones y cilindros giratorios acoionados sobre un eje comin, un
motor montado en dicho espacio respectivo que dispone de un eje
de salida funcionalmente acoplado & dicho eje comin a través de
la pared poster;or de dicha &rea de compartimiento guperior, una
manivels de control a cads lado del lugar de asiento del operador
adaptada para ser movida manualmente por el operador en una direoc-
cidn baocia adelante y hacia atrds, un Organo de articulacidn de
oontrol acoplado a cada manivels de control, teniendo dichas bom=-
bas cada una placas oscilantes contra las cuales ajustan dichos
pistones, estando acoplada cada una de dichas places osoilantes por
medioc de dicho Srgano de articulacidn a wna de dichas menivelas de
control, primerc ¥y segundo motores hidréulicos que comuniocan fun~
cionalmente con dichas primera Y segunda bombas montados en dicha .
-Ares de compartimiento inferior, primers ¥y segunda cajas de eﬁ-

granaje de roduceidn montadas a lados opuestos de dichas paredaé la

terales en el area de compartimiento inferior que poseen um eje de

enirada acoplado a dichos primero ¥ segundo motores hidraulicos,

un tren de engranajes en cada una de dichas cejas de engranajes
de reduccidn gque acoionan un eje de salida que dispone de una rueda

dentada de transmisidn incorporada, un par de ejes cortos insertados
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Ag D0 WESE
hermSticamente en las paredes laterales de dicha &rea 4@ compéf;

timiento inferior y que se proyectan a través de dichas cubler=

tas de ejes y que llevan montadas en disposicidn giratoria ruedas

de ajuste con el guelo en los extremos exteriores respectivos,
3

rusdas dentadas de transmisidn dispuestas sobre los exiremos in-
teriores de dichos ejes cort;s ¥y primerc ¥y segundo 6rgan65 de
transmisidn de cadena gue unen entre si las ruedas dentadas de
salida de las cajas de engranajes Yy ruedas dentedas de transmi-
sidn de dichos ejes cortos.

4.~ Un vehiculo de carga dotado de mando deslizante ¥
subestruotura segin la reivindicacién 3, en el oual dichas pri-
mera y segunda ocajas de engranajes de reduceidn incluyen cada una
un eje de gato deslizable intermedio entre los ejes de entrada ¥y
salida, engranajes montados sobre dicho eje de gato que unen entre

s{ otros engranajes montados sobre dichos ejes de entrada y salida

que se desenganchan.de uno de dichos engranajes cuando se mueve
dicho eje de gato, y medios manuales en lados opuestios del vehfcu
lo susceptibles de ser eccionados para desajustar dicho engrana je
permitiendo que dicho vehioculo sea arrastrade a veloocidades de oca~
rretera.

B~ Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita: " UN VEHICUIO

DE CARGA DOTADO DE MANDQ DESLIZANTE "
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Todo conforme gueda desorito ¥ reivindicado en la pre-=

sente Memoria Descriptiva que consta de dieocinueve péginas meoano—

grafiadas y dibujos adjuntos.
: ¢

Madrid, 18 de Diciembre de 1975
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