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MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere  a equipo para e l diagnós­

tico de vehículos y mas particularmente a un aparato-do con­

tro l manual apto para u tiliza rse  en vehículos y entorno de 

Óstos en oonexlón con equipo de diagnóstico de vehículos.

Da reciente disposición de normas rígidas r e la t i­

vas a los esoapes de motores do oombustión interna de vehí­

culos, para reducir los contaminantes descargados a la  at­

mósfera y el deseo de mejorar la  economía de' combustible de mo 

tores de oombustión interha de l a  c r ít ic a  escasez de combus- 

10. tib ie , ha resultado en una demanda cada vez en aumento de



sistemas mas comprensivos y de diagnósticos mas preciso pa­

ra vehículos, particularmente para los que incluyen motores 

de combustión interna, los sistemas que u tiliza »  circuitos 

electrónicos, normalmente de tipo analógico, en oombinaoión 

con una variedad de visores e indicadores (tales como los 

visores de tubo de rayos catódicos, medidores y luces seña­

lizadoras de alarma) han tenido un amplio empleo y han evo­

lucionado hasta un cierto grado de sofisticación . Sih embar­

go, las nuevas demandas antes citadas sobre e l funcionamien­

to de los motores de combustión interna han alentado e l de­

sarrollo de sistemas mas sofisticados, aón hasta e l  punto de 

u tiliz a r  computadoras para llev ar a cabo cálculos precisos 

utilizando parámetros medidos oon transductores y probado­

res vinculados y utilizados con e l motor bajo prueba y al 

almacenado por computadora y análisis de los resultados do 

una o mas series de pruebas para fa c i l i t a r  e l ajuste y l a  

reparación.
Sin embargo, estos sistemas sofisticados deben 

u tiliza rse  en medios severos y con suciedad, como es en na­

ves de inspección del elevado uso, ta lleres de reparación, 

estacionos de servicio y sim ilares. Adioionalmenta, l a  so­

fis tica c ió n  do sistemas de diagnóstico adelantado aumenta 

inherentamentc e l  coste del equipo hasta e l  punto que es ne­

cesario dar un gran empleo al equipo do diagnóstico con ol 

f in  do j vis t i f i e  ar su mayor costo. Para obtener este uso es 

necesario proporcionar equipo que sea de fá c i l  manejo y que 

pueda lle v a r a cabo con rapidez múltiples pruebas en un me­

dio h o stil en ol vehículo y entorno a óste.
Guando las pruebas requieren la  actuación del ope­



rario en la  proximidad del motor» e l operario debe controlar 

e l equipo d; diagnóstico en la  proximidad del compartimento 

del motor dol vehículo; y cuando las pruebas precisan del 

funcionamiento del vehículo (ta l oomo arranque a mano o mecá­

nico del motor y su ajuste a diferentes velocidades), e l ope­

rario debe poder controlar e l equipo de diagnóstico mientras 

se encuentra sentado en e l asiento del oonductor dol vehícu­

lo , Normalmente oabs esperar que e l operario tendrá que mo­

verse de una estanción a otra para llev ar a cabo una varie­

dad de pruebas del vehículo, por lo que es necesario pueda 

disponer de dn aparato de control fácilmente movible, aún_ 

cuando este aparato de control deba precisar de una gran oan- 

tidad de cable. En caso de que oste aparato de control so 

cuelgue en un vehículo debe ser ostablo y su cable no debe

enredarse en e l vehículo•

los objetos del presento invento incluyen l a  pro­

visión de un aparato de control manual para equipo de diagnós 

tico de vehículo que se mueve fácilmente de un lado a otro; 

puede sostenerse con una mano mientras que se opera una to­

óla y puede u tiliza rse  fácilmente en e l asiento del oonduo- 

tor del vehículo.
Según el presente invento, un aparato de control 

wia,nnql para un sistema de diagnóstico de vehículo, apto para 

comportar tocias (para la  entrada de datos y mandos parasol 

equipo de diagnóstico) e indicadores (para mostrar datos,  ̂

mandos y medios para e l operario del equipo de diagnóstico), 

comprende una carcasa generalmente plana que- tiene, por lo 

menos, un borde la te ra l redondeado contiguo con las superfi­

cies anterior y posterior, e l cual es de un tamaño apropiado



para permitir soportar la  unidad con una mano asiendo-el 

borde redondeado y adicionalmente está provisto oon carac­

te rística s  que, en diversas combinaciones, mejoran en gran 

modo e l aparato de control manual. Adicionalmente según e l 

5. invento se dispone una correa desde e l extremo superior al 

extremo in ferior del borde la te ra l redondeado y apta para 

‘ pasar entorno del dorso de la  mano cuando se soporta l a  uni­

dad por medio del borde redondeado. En una modalidad p referi- 

.- ; da un extremo de la  correa se une a la  caja paralela a su

10 . borde la te ra l y e l otro extremo de l a  t ir a  se une a la  caja

perpendicular a ésta. Adioionaimsnte según el invento e l apa­

rato de eontrol manual y la  correa son de forma que permiten 

e l asido oon una mano, estando e l pulgar de dicha mano en una 

posición que permite presionar una tec la  de entrada de datos 

15» de la  superficie frontal del apaoíto de control manual. Asi­

mismo, según e l invento, un cable (que intarconecta los com­

ponentes eléctricos de la  unidad oon equipo de diagnóstico 

que se h alla  distante) entra en l'a oaja por e l extremo supe­

rior do un borde la te ra l redondeado y perpendicular a éste, 

1 5 . En una modalidad preferida, e l  oable está dotado de un man-, 

güito protootor qüe conduce e l oable hacia fuera a partir 

del borde la te ra l en una dirección perpendicular a éste. Asi­

mismo, todavía según e l invento, dos puntos ampliamente espa­

ciados dol extremo superior de una superficie, posterior del
4

25« aparato de control manual están unidos a medios de cuelgue,

para colgar e l aparato de control manual de un volante de 

dirección o sim ilar en forma apropiada, estableciendo cQntao- 

to con e l volante de dirección en otro punto aparte de su 

punto v e rtica l superior. En una modalidad preferida, los mo-



dios de cuelgue están formados por una simple v a r i lla  dobla— 

da*
Un abarato de control manual? de conformidad oon 

e l presente invento se u t i l iz a  fácilmente en conexión con 

otro aparato de diagnóstico soportado con la  mano, oomo es 

una lámpara para comprobar la  regulación de encendido, per­

mitiendo ajustes del otro dispositivo soportado oon la  mano 

y la  opresión de la  tecla  de entrada de datos (para l a  en­

trada de datos relativos al parámetro así ajustado, sin  ne­

cesidad de desprenderse de una de las unidades para dejar 

libre  una mano'. SI aparato de control manual del presente  ̂

invento se u t il iz a  fácilmente en e l  in terior del vehículo, 

sujetado por abrazadera al volante de dirección (o soporua- 

do por el operario), sin que ex cable quede apresado en la s  

p±3rnas del operario, in te rfie ra  l a  apertura y e l cierre de 

l a  puerta u otros enredos sim ilares. 21 aparato de control 

rnauiisil do este invento es fácilmente movible de un lugar a 

otro entorno de una estación de inspección o un garaje, oon 

un largo cable (del orden de trein ta  pies de longitud) unido 

a óste, a l tiempo que es mantenido oon una mano, sin que e l 

arrastre del cable desprenda la  unidad de la  mano, motive
s

torsiones, o produzca fa tig a  de l a  mano del operario.

Otros objetos, características y ventajas del pre­

sente invento .resultarán aparentes en v is ta  de la  descrip­

ción detallada que sigue de una modalidad preferida, ta l  

como se ilu stra  en los dibujos que se acompasan» en los que: 

la  figu ra la  es una v is ta  en perspectiva de un 

aparato de oontrol manual de conformidad oon e l presente in­

vento utilizado en conexión con un segundo dispositivo de



diagnóstico sujetado con la. mano en un sistema de diagnós— 

t-ico que incluye una cínsola.

la  figura Ib ©s un esquema de bloque simplificado 

que ilu s tra  l a  relación funcional del aparato representado 

en l a  ilustración  de la  figura la|

l a  figu ra 2 es una v is ta  en alzado frontal del in­

terior ds un vehículo con e l aparato de control manual del 

presente invento suspendido del volante de dirección.

la  figu ra 3 es una v is ta  en alzado la te ra l parcial 

del aparato de control manual suspendido del volante de di­

rección.

la  figu ra 4 es una v is ta  en alzado posterior par-t 

c ia l del aparato de oontrol manual suspendido del volante 

de dirección.

la  figura 5 es una v is ta  en alzado frontal de la

modaliáád proferida dél invento.

la  figu ra 6 es una v is ta  en planta por arriba de

l a  modalidad preferida.

la  figura 7 es una v is ta  en planta por debajo de 

la  modalidad preferida.

la  figura 8 es una v is ta  en alzado posterior de

l a  modalidad preferida y

l a  figu ra 9 es una v is ta  en alzado la te ra l de l a

modalidad preferida.

Haoiendo referencia a las figuras la  y Ib se re­

presenta una modalidad preferida del control manual 10 j de 

conformidad con e l presente invento, soportado en l a  mano 

izquierda de un operario 11 j quien sujeta usía lampara para 

comprobar l a  regulación de encendido 12 en su mano dereoha*



Ilustrativo de un aspecto importante del presente invento 

consiste en que el operario puede observar un-indicador RPM 

13 del aparato de control manual 10 para asegurarse de que 

e l motor opera a la  velocidad apropiada y puede observar las 

5, posiciones relativas de las señales de tiempo sobre e l blo­

que y sobre e l  amortiguador (o polea de correa de ventila­

dor) en l a  luz prevista en la  referencia 14 de l a  lámpara 

para comprobar l a  regulación de encendido 12, mientra^ <3.ue 

"  ajusta e l  retardo entre e l encendido del pñimer Cilindro y

10. la  iluminación de la  referencia 14 por medio de un potenció­

metro de retardo 15, que puede montarse sobre la  lámpara de 

comprobación de regulación 12 de modo que permite ajustarlo 

con su dedo índice (como en la  posición de disparo). Una 

vez ajustado convenientemente e l retardo puede oprimir un 

15, interruptor de entrada de datos, ta l como una te c la  de en ora­

da 16 del aparato de control manual 10 . En oaso deseado pue­

de tambión proporcionarse un indicador en e l aparato de oon- 

tro l manual 10 para la  oantidad de retardo creada oon e l 

ajuste de la  lámpara comprobadora de regulación de encendido 

20. 12 , o para e l ángulo de avance aotual en grados. -Así pues,

un aspecto del presente invento se refiere a la  idoneidad 

de sujetar y hacer funoionar e l aparato de oontrol manual 

10 con una sola mano, con lo que se permite e l empleo de un 

dispositivo de diagnóstico adicional»(oomo as la  lámpara Pa- 

25. ra comprobar la  regulación de encendido 12) en oonexión oon 

Óste.
Sn una utilización  típ ic a  del presente invento, 

ta l  oomo se ilu s tra  en las figuras l a  y Ib, e l aparato de 

control manual 10 se oonecta mediante un oable multioonduotor
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17 a oualquier unidad central apropiada? ta l oomo una oónso— 

la  18, que puede alojar dispositivos electrónicos apropiados 

para e l tratamiento de señales y para proporcionar indicacio­

nes de los resultados. La lábpara para comprobar la  regulaoión 

de encendido 12 se conecta de modo análogo median-te un ca—i
ble 19 a l a  oónsola 18 i El Motor 20 (figüra Ib) puede tener 

diversas oonexiones y prbbadOres vinculados para intercone­

xión con l a  oónsola 18 mediante una pluralidad de cables 21-
<

23. Por ejemplo, un cable 21 puede ooneotarse a un probador 

de corriente de tipo de brida y e l oable 23 puede conectar­

se a un probador de a lta  tensión de brida, mientras que e l  

cable 22 puede representar un medio externo y proporcionar 

una serie do oonexiones tales oomo al contacto mimero uno 

24 del distribuidor, al extremo in ferior 25 de la  bobina de 

a lta  tensión y a otros puntos del sistema del motor, como 

e l solenoide de arranque, la  batería, eto. La modalidad re­

presentada en las. figuras la  y Ib es meramente ilu stra tiv a  

de que l a  diagnosis del vehículo* electrónico puede llevarse 

a oabo en todo e l mundo por -un operario, de forma que fa o i-  

l i t a  estableoer la s  pruebas que se requieren, controlando, 

e l equipo de diagnóstico al tiempo que establece dichas prue­

bas.
Un segundo aspecto importante del invento, ilu stra ­

do en parte en la  figura la ,  consiste en que e l operario 11 , 

reteniendo e l aparato de control manual 10 ta l  como se repre­

senta en l a  figu ra la ,  puede mover ¿1 aparato de control ma­

nual entorno del medio de prueba oontra las fuerzas de arras­

tre del cabio 17 do forma muy sen oilla  debido al sistema con 

que se introduce el cable 17 en la  oaja del aparato de con—
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-fcrol manual 10 . Debido a que e l oáble 17 se encuentra sus- 

tancialmento alineado con el antebrazo del operario cuando 

retiene e l aparato de control manual 10 en la  forma ilu stra ­

da en l a  figu ra l¿i, puede aplicar una fuerza directa de trans­

lación a lo largo de la  lin ea  del oable 17» ©n vea de ser 

perpendicular a ósta (como sucedería s i  e l cable 17 se ex>- 

tendiara haoia abajo a p artir dol fondo de la  caja» forma 

que es usual del arte anterior).

Todavía otro aspecto importante del presente in­

vento» quo f a c i l i t a  e l empleo dol aparato de control manual 

10 en e l in terior de un vehículo, se ilu stra  en las figuras 

2 a 4. En ostas figuras se aprooia que e l aparato de control 

manuals10 puede mantenerse fácilmente on una posición v e r ti­

cal, extondióndose e l cable 17 do forma sustancialmente di­

recta a travós do la  abertura superior de una ventanilla 

abierta 28 (o a* travós de una puerta abierta), sin pasar so­

bre l a  fa lda  de quien está sentado en e l asiento” del oonduo- 

tor o enrodarse en los pies dol operario del vehículo. Esto 

os evidente, cuando e l aparato do control manual 10 se sopor­

ta  con l a  mano, o se cuelga en e l volante de direoción 29 a 

travós de los medios de cuelgue 30 (figuras /3 y 4 )» con lo 

que deja asabas manos del operario libros para manipular los 

mandos del vehículo, asi oomo las tod as del aparato do oon- 

tro l manual 1 0 . Esto contrasta oon las unidades portátiles y 

provistas do oable de una construcción típ ic a  del arto ante­

rio r, en dondo e l cable se extiende normalmente a partir dol 

bordo in ferior de la  unidad en una dirección-descendente, lo  

que produce un bucle de cable en la  falda dol operario ouando 

Ósto so sienta en e l asiento del oonduotor y tiendo a enre—
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darse en los pies del operario o puedo quedar retenido en 

e l montante do la  puerta» El cable 17 puede unirse al la te ­

ra l derecho para u tiliza rse  en vehículos de conducción a la  

derechaj en oaso que se desee; luego e l aparato de control 

5, manual puede reordenarsc (izquierda a derocha)» Eos medios

do cuelgue 30 empeñan e l volante do dirección 29 en dos pun­

tos (figura 4) que se encuentran por debajo del punto máxi­

mo v e rtica l del volante de dirección; esto proporciona osta—
i

bilidad, de modo que e l aparato da oontrol manual 10 no se 

10 . d esliza  t a l  faoilmonte del volante como suoedería con un me- 

dio de cuelgue rígido (ta l como suoodo on ol arte anterior).

El detalle del aparato do oontrol manual 10 se 

, ilu s tra  de forma mas completa en las figuras 5—9» la  unidad

incluye secciones anterior y posterior de una carcasa 32,

15» 34 que se unon entre s i  en e l montaje de cualquier forma

apropiada, como es mediante una pluralidad de tornillos 35 

(figura 8). Con las dos secciones transversales 32, 34 oo- 

nectadas entro s i  se proporciona una carcasa quo tiene bordes 

superior o in ferior relativamente planos 38, 39 (figuras 5 , 

20. 8 y 9) bordes latera les derecho o izquierdo redondeados 40,

41, y superficies anterior y posterior 42 (figura 5), 43 

(figura 8).

En l a  modalidad ilustrada en l a  figura 5 , e l apa­

rato de oontrol manual 10 incluye un panel 44 psra datos de
-  t

25» montaje y te d a s  de entrada de mando, como la  tec la  do entra­

da 16 y las teolas numórioas y de oontrol 45, así como indi- 

cadorea, como os e l indicador do EPM 13 , y luces señaliza­

dores 46 indicadoras del estado de la  máquina o instruccio­

nes para e l  operario ta l como indican las loyondas 48» Sin



embargo, l a  naturaleza particular do los visores, indicado­

res y teclas y s i  éstos se montan en un panel (ta l como e l 

panel 44) o directamente en la  superficie frontal 42 del 

aparato do control manual 10, carece do importancia para o l 

presente invento} el aspeoto importante del presento invento 

con respeoto a lo  expuesto radica en que la  te c la  de entra— 

da 16 j o un mooanismo de entrada, de datos sim ilar, se monta 

con respecto a uno do los bordes laterales 40> 41 de forma 

que pueda aloanzarse fqoilmento con ol pulgar o uno do los 

dedos do l a  misma mano que sujeta ol dispositivo» En l a  moda­

lidad expuesta,, e l borde la te ra l izquierdo 40 es e l bordo la ­

tera l por o l que es soportado ol aparato de oontrol manual 

10 en la  mano izquierda del operario y e l pulgar de la  mano 

izquierda puedo u tilizarse  para oprimir la  te c la  de entrada 

16 .
Otro aspecto del presente invento consisto en la  

provisión de una correa 50 quo es apta para empeñar o l dorso 

de la  mano izquierda cuando sujeta o l aparato do control ma­

nual 10, para fa c i l i t a r  la  retención do l a  unidad con una 

mano. Esto hace posible soportar e l aparato do control ma­

nual 10 en la  mano izquierda durante oierto período de tiem­

po sin  fa tig a , debido a que la  mano izquierda puedo alojarse 

entre e l  borde la te ra l Izquierdo 40 y l a  oorroa 50.' La 00- 

rrea 50 es .tínica en la  característica  adicional de tenor su 

extremo suporior 52 paralelo con ol borde 40 en su punto do 

unión a la  oaroasa, mientras quo su oxtremo in ferio r 54 so 

uno a la  oaroasa perpendicular a l bordo izquierdo 40. Esto 

proporciona una apropiada tracción do l a  oorroa en una forma 

do lo mas apropiada para la  retención en l a  mano, estando ol
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5.

10.

1 5 .

20.

25.

dedo pulgar dispuesto para la  fa o i l  depresión de la  to d a  

de entrada 1 6 . la  tocia de entrada 16 pueda montarse mas 

elevada on e l aparato de control manual, o sea mas próxima 

a su centro v e rtic a l, on caso que se deseo en cualquier u t i­

lización  dada dol invento. La oorrea 50 puede disponorse 

con respecto a la  carcasa en cualquier forma apropiado,, ta l  

como capturada en e l interior do una caja 56 formada s o li­

dariamente con las parados do las secciones anterior y pos-
i , . / ,

terio r 32, 34, presentando una porción regruésala, ya sea 

en el moldeo do la  corroa, mediante un extremo doblado do 

la  oorrea o por medio de un remaohe 58 practicado a travós 

do la  corroa y un pequeño miembro do bloqueo 59 que tiono 

l a  misma dimensión transversal que l a  corroa (ta l oomo se 

aprecia en l a  figura 9 ). El extremo superior 52 de la  co­

rroa 50 puedo oapturarso do modo análogo o puedo sujotarao 

do cualquier otra forma apropiada a una cualquiera o a am­

bas do las soocionos 32, 34 do la  oaroasa. Por otra parto, 

l a  corroa 50 puedo sujetarse simplemente de forma directa 

a las superficies in terior y exterior do la s  porciones an­

terio r y posterior 32, 34 da l a  oaroasa.

El aparato do control manual 10 está, provisto oon 

una pequeña soooión sobresaliont; 50 (figuras 5, 8 y 9) on 

ol extremo superior dol borde izquierdo 40, simplemente para 

fa c i l i t a r  l a  sujeción de la  corroa 50 (que do otro modo po­

dría resultar d i f íc i l  debido a l a  redondez del borde izquier­

do 40) y para fa c i l i t a r  unir o l cable 17 y un manguito pro-' * i
tector correspondiente 62 a l a  oaroasa 32, 34» El manguito 

protootor 62 puedo tener una ranura anular para encajar on 

la  unión de las secciones anterior y  posterior 32, 34 de l a
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carcasa, o puedo quedar aprosado do oualquior otra forma 

apropiada» De modo análogo, ol propio cable puedo estar pro­

visto  de una abrazadera de cable apropiada, como os bien co­

nocido on ol arto, de modo quo pormita ol movimiento forzado 

5, del aparato de oontrol manual 10 sin quo se corra o l riesgo 

de quo so dospronda alguno do los conductores del cabio dol 

in terior dol aparato do control manual 10.

los medios de cuelgue (figuras 6- 9 ) pueden dispo- 

nerse on l a  sección de carcasa posterior 34 en cualquier fo r-  

10. ma apropiada, ta l como mediante torn illos o ligazón apropia­

da, o puodo proporcionarse con extensiones dependientes on 

una diroooión paralela con la  superficie posterior 43 dol 

aparato do oontrol manual 10 de modo que soan capturados en­

tre las dos secciones de la  caroasa 32, 34 cuando óstas se 

15 . montan. Dos medios do cuolgue 30 , on una modalidad proferi­

da dol invento, comprenden una varilla^doblada o cable grue­

so on voz de sor una suporficio rígida, ya quo esto resulta 

mas apropiado para o l cuelgue on:v.ol volante do direcoión do 

un vehículo, oon porciones horizontales 64 (figura 9) apoysn- 

20. do sobro ol volante do diroooión on oualquier lado dol punto 

superior del volante do dirección 29 (figura 4 ) y las por­

ciones v e rtic ilo s  66 se extienden haoia abajo para sujetarse 

on l a  parto posterior del volante do dirección. De os te modo 

resulta mas establo y existo menos probabilidad do quo so 

25». deslice on ol volante de dirección ouando so usa» En una mo- .

dalidad proferida, los medios do cuelgue 30 consisto on una 

, estructura unitaria oon una porción transversal 68 (figura

8) que uno las porciones vertioclos 66 para ofrecer consis­

tencia.
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Ds ouanto precede se aprecia que las caracterís­

ticas principales del aparato de oontrol manual, de confor­

midad con e l presente invento, incluyen: l a  combinación de 

un borde redondeado y una correa de mano para fa c i l i t a r  la  

5» sujeción de la  unidad por un borde} l a  combinación del borde 

de retenoión y correa con e l posioionado de la  tec la  de en—

• trada de datos de modo que e l pulgar (u otro miembro de la  

mano) pueda oprimir fácilmente l a  te c la  de entrada de dacos 

Cuando se sostiene l a  unidad por e l borde de sujeción y se 

10. e sta b iliza  por medio de la  correa} la  combinación del borde 

de retención y oorrea, con un cable de interconexión que en­

tra  en e l aparato de control por e l extremo superior del bor­

de de sujeción, con e l f in  de fa o ili ta r  e l movimiento de l a  

unidad oontra las fuerzas de arrastre del cable de interoo- 

15 . nexiónj y la  combinación de un medio de cuelgue en e l  volan­

te de dirección oon un cable que sale por e l borde superior 

del lado del oonductor de la  unidad cuando la  unidad se dis­

pone en e l velante de dirección con e l vehículo bajo prueba» 

Todas estas combinaciones ventajosas pueden u tiliza rse  oon-̂
y

20. juntamente, oomo es e l caso de la  realización aquí descrita, 

o pueden u tiliza rse  solo algunas de las combinaciones inde­

pendientemente de otras combinaciones en casos donde puedan 

requerirse ciertas característices resultantes de las combi­

naciones seleccionadas y otras no.

25. Aparte de consideraciones de aspecto estático , no

es preciso que e l borde recto 41 sea redondeado, siendo su­

fic ien te  que sea redondeado e l borde de sujeción (el borde 

izquierdo 40 de la  modalidad desorita) para fa o i li ta r  l a  re­

tención. Pe modo análogo carece de importancia que los bordes
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superior e in ferior 381 39 sean relativamente planos p re­

dondeados. 31 saliente 60 , s i  bien f a c i l i t a  e l montaje, no 

es esencial para el invento, pudiendo acomodarse a una varie­

dad de formas la  fija c ió n  del extremo superior 52 de la  co­

rrea 50 y e l  punto de entrada del oáble 17»

Asimismo, s i  bien e l invonto se ha representado y 

descrito oon respeoto a una modalidad preferida, deberá enten­

derse por los expertos en e l arto que pueden llevarse a oabo 

la s  modificaciones preoedentes y otras diversas, así oomo 

omisiones y adiciones de forma y detalle sin  por e llo  apar—, 

tarse del esp íritu  y alcance del invento*

REIVINDICACION

Desorito e l objeto del presente invento, se decla­

ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­

ciones, con prioridad de l a  so licitu d  de patente U*S.A. se­

r ia l  n2 534.335 del 19 de Diciembre de 1974.

1 . -  Perfeccionamientos en un aparato de control 

manual para equipo de diagnóstico do vehículo elóctrico, apto 

para ser sostenido en la  mano de un usuario, que comprendeí

una oarcasa provista de superficies anterior y pos­

terior, bordos superior e in ferior y bordes laterales dere­

cho e izquierdo, siendo la  dlstanoia entre dichas superitóles 

anterior y posterior de modo que permite la  sujeción de la  

unidad por un primer borde de los bordes citados con vina mano
4

del usuario, estando redondeado dioho primer borde para fa ­

c i l i t a r  e l  asido con l a  mano; y

una correa que se extiende entre los extremos su­

perior e in ferior de dicho bordo, ouya correa es apta para



soportar e l dorso de la  maro dol usuario que sujeta dicho 

"borde.
2 .~ Perfeccionamientos, de conformidad con l a  re i­

vindicación 1 , que comprenden, adioionalmenta:

una te c la  de entrada de datos dispuesta en dicha 

superficie anterior en una posición re la tiva  a dicho borde 

la te ra l y a dicha correa para permitir e l accionamiento do 

di oha t e d a  oon e l pulgar del usuario al tiempo que soporta 

dicho aparato de otíntrol manual asiendo dioho borde la te ra l

por dentro de dioha correa.
3«~ Perfeccionamientos, de conformidad con l a  r e i­

vindicación 1 o 2, que comprenden adicionalmente:

un o able de interconexión que incluye una p lu rali­

dad de conductores elóctricos que penetran en dicha carcoma 

por e l  extremo superior de dicho borde la t e r d  en una direc­

ción perpendicular a óste.
4,.-  Perfeccionamientos, de conformidad con la  r e i­

vindicación 3, caracterizados pdrquo dioho cable de interco­

nexión se f i j a  a dicha carcasa por e l extremo superior de 

dicho borde la t e r d ,  presentando dicho cable de intercone­

xión un manguito protector sobre una porción in ic id  de ósto 

contigua a dicha caroasa y conduciendo dicho oa^le hacia fue­

ra a p artir de un borde la t e r d  en una dirección que es per­

pendicular a óste»
5'.- Perfeccionamientos, do conformidad con cualquie­

ra de las reivindicaciones 1 a 4 , caracterizado porque dicha 

correa se une a dioha caroasa de modo que resulta  p a rd ela  oon 

los bordes la te r d e s  de dicha, oaroasa en e l punto de unión 

de su extremo superior y perpendicular a los bordes la te rd e s
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de dicha carcasa en e l punto de unión de su extremo infe­

rio r.
6,~ Perfeccionamientos, de conformidad con cual­

quiera do las reivindicaciones 1 a 5 ¡ que comprenden adi- 

5. cionalmenta:
medios de cuelgue que incluyen porciones v a r i l l i -  

formes que so extienden hacia fuera y hacia ahajo de cada 

uno de dos puntos salvando una porción sustancial del ancho 

de dicha superficie posterior de la  oarcasa citada cerca 

del extremo superior de dicha superficie posterior.

10* 7.J, Perfeccionamientos, de conformidad con l a  r e i­

vindicación 6, caracterizados porque dichas porciones exten­

didas hacia ahajo se unen en sus extremos inferiores por una

porción transversal varillifo rm e.
8 ,-  Perfeccionamientos en un aparato de control

\.15* manual para equipo de diagnóstico de vehículo e lóctrico .

So-vtfn se describe y reivindica en l a  presento me- » * l—̂
moria descriptiva que consta de 17 páginas foliadas y escri­

tas a máquina por una sola de sus caros y acompañadas de los 

20. dibujos reglamentarios *

mpc.
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