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f_tion interna de dos tiempos s en partioular, se refiere 8 per‘
feocionamientos en oonjuntoa de lumbreras de admision y esoaps".

“lde diohos motoren.

hado del piaton 80 oonprine en ol cartar uns nezola freaoa de ;_'
}pulaado por la dilataoion de 1n oarga ennendidt en la oamara
'breraa de escape en la pared del cilindro, a través de las oua. '
. |les se deecargan a la atudsfera los gasas de combustion dilata
- _ dos, ¥ poco despues desoubra "lumbreras de transferencia (harri

rdo) en los extremos de los oomduotou en 13 pared del oilindro,

fde1 o1lindro por enocima de la corona del piaton, por 1o qne

" |trabajo superior en el oilindro por exoima del piuton. Despuén
. :1unbrerae de emocape se vuelven & oerrar por madio de 1 pared

.& comprime la carga fresca en el eilindro antps'de su oombus-‘

La presente 1nvencién ge refiere a motores decombue-

En un motor de dos tlempos, durante Ia oarrara de tra
laire y oombuetiblo por el novimianto deuaendento del piston im

de combustidn, Guando el piston aloanza un punto predatarmina

do en su carrera de trabajo, deja al deaoubierto usa o naa lun

e, ®
-

fawmal

T

que ponmen el interior del oarter on oomunioaoion eon el eapaoi

oarge. treuca de mezole previamarte oomprimida en ol oarter 21

ré & través de las lumbreras de franafardnéia hl eapaoio do.
de un periodo apropiaedo, las lumbreras de transferencia y las
del pistén segin asciende el pistdén en la carrers de compresidn

tién y el comienzo de la oarrers o olclo de trabajo siguiante.
La mezela fresoa se aspira on ol oarter ocuando el |
piston aaoienda en su ‘oarrera de oompreaion, & través ds lum- -
breras de andmisidn oontroladas por la faldilla del piston o a
través de vdlvulas de retenoidn o vélvulas sinoronizadas en ln}

pared del odrter, y poco después de aloanzar el pistdn su posi

cién de punto muerto superior estas lﬁmbreras de admision o

vélvulas se cierran para ocluir la mezols fresca en el volimen
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contenido proporcionado por el cédrter y la parte inferior del
¢ilindro por debajo del pistén, ocomo medida preparatoria a la !
comprosion por el pistén descendente durante la ocarrera o o~
olo de trabajo sigulente, . ‘
En la practioca, es necesario disefiar el niumerc, t&-
mafio y disposicidn de las lumbreras de transferencia y las lum
breras de esoape, y sus respectivos conductos que conducen &
las lumbréras, inoluyendo su inclinaoion, de tal menera que la
mayor parte posible de los gases de escape de cada ciolé'aéh
barrida a través de las lumbrerass de escaps, con el fin de_gue
quede retenida en el cilindro la mayor cantidad posible dé.meg
cla fresca para la produccion de fuerza en el ciclo niguxépte.
Al mimmo ‘tiempo, ‘es conveniente que la monor cantidad p&Eihie i
de mezola fresoa encuentre un atajo desde las lumbroras d;a~
transferencla haste las lumbreras de esoape antes del 9455g31~
do, ea interés de economizar combustible y que la emisiéﬁlﬁe
esoape sea baja, o
Una funcién secundaria pero vital de las lumbraras

de transferencia es crear una configuracién del movimiento in i
terno de la mezole (flujo gaseoso) en la cémara de combustidn .
¥y la parte superior del cilindro, que sea favorable & una gom
bustion eficaz y regular,

Cuando se trata de un motor de dos tiempoe ouyo su-
ministro de cumbible se reguls por medio de un carburador, la
potencia se controla ocerrando la admision de la mszola inmedis
tameante a la salida del carburador. Este produce una presion :
gaseose subatmosférica en el carter antes de la compresidn por
la carrera de trabajo, y las presiones en el carter después de
la compresion son algo menores que las que prevalecen & todo

gas, V.g., funcionamiento & plena carga. Los detalles de lumm
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breraje de dichoa motores se suelen diseﬂar para produoir uns

o potancia maxima con funclonamiento a todo ges, y con un funcio

nam;enﬁo de carga mas ligera, las velocidadea de flujo a tre-

méﬁbrés preaiones en el ocarter menciomado: :EI poliocitante ore

- dou “tiempos Be débe & ume diluoion exdesiva: do 1a carge frol-

duedé'en el oilindro. Em partioular, la oantidéd'de oafga'ffe_

| ' f.&gz de las lumbreras de traneferencia se reduciran debido a_igt E
’“'une la naroha defioiente e pooa oarga de. esto tipo de motor de '

|ca por_lg inevitablq mayor ‘proporeion de’ raaiduoe de esoape quI

on oon una pureza de mezecla apropiada para la ignioion, que al o

cahza’ dicha parte de la odmara de oombuztibl ouando =8 1nioiu

a 1as reducidaa velooidades de flujo gaseoao [ travoa de lne

4'5f,tlumbreraa de transferencin del oilindro.

El prasente 1nwento tiana por objeto reduoir eatoa

"'inconvenientea y produeir un runcionlnienxo nejorado a baJa 08
3 efeotuando un ‘aumento en las velocidadea de fluao gaséoab 8

-4
. .

traves de las 1umbreraa de transferenoia.

.

Segun el presente inwenxo, al menos uno, pero uno to-

dos, 1os conductoa de 1umbreras de %ransferenoia ostd proviasto

'57 ,de una.valvula de retencidn aansible-a_lg prqsion gaseoss que

raéula el flujo 8288080 & través de 1os oondudtoa yveltarlige—
rnnente'obligada‘haoia'su posioidm de olerre, por lo que la

o f_ﬂ'Valvula restringira el flujo gaaeolo e travéa de 13 lumbrexrs .
BB
"?j’”7 g£erencia1 de prasion entre el oarter ¥.1a parte superior del

-abierta a la parte uuperior del 1lindro exoepto ounndo la di—

"?;>oilindro alcanza 0 ‘excede un oiertb valor minimo surioiente re

75[TAra abrir 1a valvula.

Por 1¢ tanto, cuando el notor funoiona con una carga

1"fligera. las preaionea en ‘el oarter seran bajas y 1a valvula o

o led enoendido. o8 inadeouada para une oonbuation regular debido"

l"
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cada una de lus vdlvulas do rotonoidn obligadas se mantendran '
cerradus por su dispositivo de empuje, hnciondo de wste modo ,
que la totelidad o la mayor parte de la admision de mewcla frqé
ca fluya a través del conduoto o conductos de lumbrere de traqg
ferencia provistos de vdlvulas de retencion, Este mayor voli~|
men de flujo gaseoso produce mayores velooidadee de flujo &

travée del comduoto o conductos no restringidos, Cabe esperar
que estas mayores veloocldades de flujo produzcan un barrido

considerablemente mojor y unk mejor distribucion de la me LolR {
oon respecto g la bujia, que lo que es posible con el diqpoai-
tivo oldeico de conductos de lumbreras de transferencia ain

restringir y, por lo tanto, cabe esperar también el me jorar el
funcionamiento & poca carga, incluyendo una reduocion en'lés

emisiones de escape debido & menores fallos del encendido y me

nor combustidn irregular.

Se comprenders que no es esencial que la valvula .0
oada valvula efeotie un cierre hermétioco al gas con el condgo—g
to de lumbreras de transferencia correspondiente cuando gg‘qnni
cuentra en posicion cerrada. Se pusde emplear perfectamente j
uné valvula con fuge, de ajuste oin preoision o wna valvula g
que de otro modo no hage ocierre hermético, o eun una vélvula ;
con une aberturs de flujo restringlda en el elemento mdvil de g
la valvula, en el supuesto que cuando se encuentre en posioiéni
cerrade la vélvula tenga el efecto de restringuir significati-,
vamente el flujo gaseoso & travéé de la lumbrera de'transferegi
cia, produciendo unae pequefis caida de presidn predeterminada og
predeterminable en el trayecto del flujo gaéeoao a lo largo i
del conducto de la lumbrera de transferencia, por lo que la mgi

yor proporeion del ges de barrido prooedente del oarter se ve=|

ré obligade a fluir & través del condusto o conductos de la - |
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jde este invento a titulo de ejemplo solamente. tomando oomo re

'rarenoia los. dibujoa adJunton en los gue: L '; e

 flargo de la 1{nea A-A de la figura 2, ‘ . J.‘~

Vtraneveraal una de lam valvulas de 1engueta de rotenoion.,. ‘

Rumbrera de transferencia no reguladas por valvulas én interés

de conseguir un buen barrido y une buena distribucidn de la nez
cla, .

A continuacion se describe uns nodalidad especifioa

la figura 1, em una vista e-quenatioﬂ en al&ado de -
un cilindro de un motor de dos tiempos, tomada en secocidn a lo
Ia figura 2, es una vista tomada & lo largo de. ;a li
neg, de corte transversal C-C de la figura 1, _,_‘°

' la figurs 3, es uns vista paroialnente en seccion to
#ada a lo largo de la 1{nea B-B de la figura 25y S

la figura 4A es un detalle gue representa en seocion
las figuras 4B y 40 Bon reapeutivamente unn v1§ﬁ& RUY:
terel y una viata en prespectiva de ld va1Vula de lenguetu do
retencion, ' _ ' u:.Z
lae figuras 5 y 6 son viatas detallades mostrando dod
rétodos de sujeccidn de las vélvulas de lengieta en los condug
tos de lumbreras de transferencia.-

f En la modaslided ilustrade, un cilindro 10 de un ﬁo—
tor de dos tiempds oon cerburador este provisﬁo de dobles lﬁm—
breras de escape 11, y de Qo= pares;dé‘lumbferas de transferen

{238 _
ocla ocon conductos 124, y 120 y WAB y 12B que inmteroconectan el

interior del carter 13 y la parte nupefibr del ‘cilindro 10,
controlandose todas eatas lumbreras por la pared del piatén l4é
En la figura 1, el piston 14 se represents cerca de su posi-

cion de punto muerto inferior, en una posicidn em la ocusl las

lumbreras de transferencia & las lumbreras de esocape sstén tow



5.

10.

15.

20.

25.

30,

Falmenta ablertas. Cada ung de los conductos de lumbrera de
traunforencis oslén inclinsdos haola fuera ¥y hecla arribe en

su purie inferior y estan inclinsdos haols dentro y hoaole axri

ba én eu parte superior.. Un par de condnotos de lumbrers de
transferencia, 12A, 12A, tlenen las lumbreras en sus extremos
superiores abiertos a través de regiones de la pared &l oilin-
dro que son en general diametralmente opuestas entre si, y el

gas fluye desde estas dos lumbreras y penetra en el oilindro

n secclones opuestas con componentes horizontales aproximada-
Eente radiales de direccion y velocidad, Ias lumbreras de Los

otros. dos conductos, lumbrera de transferencie 12B, 12B dessem-

booan en el cilindro en regiones separadas.generalnente opues-
tas ol lumbrers /de esoape 11, y el gas fluye al interior dal !
cllindro desde estas dos lumbreras con componentesn horizantaleé
goneralmente tangenclialos, , %

Cada uno de low dos conductos lumbrera de tranafereg‘
oia 124, 124 estd provisto en su longitud de una vélvula de.re
cuperacion 15 del tipo de lenglieta, segun se ilustra en 1z fi-
gura 4, Cada vélvula de lengiieta 15 estd ligeramente obligada{
de una forma eldstica hacia su posicidn de cierre, y oierra el
conducto de la lumbrera correspondiente 12A en tanto que la dai
ferenciel de presion emtre el interior del carter y 1la parte '
de trabajo superior del cilindro sea baja y no exceda un valor
determinado. Cada vdlvula de lengietae 15 comprende un batien—
te eldstico fino 16 de acero floxible, conocido como la lengie
ta. y anolado rigidamente en un borde & un anillo de asiento 17
por medio de tornillos o remeches 19 gue motuam oomo tope paras
el batiente o lengueta de vdlvula 16 en posicion ablerta total
oon lo que limita el nivel de fuerza de trabajo en la lengueta

6. Ia elasticidad,flexible de la lenglieta ceusa que esata vuel
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' panente en las figuras ly2y detalladnmante en las figuras,j
'y 5, dada vdlvula de lenglueta 15 se. monta en la parte inferior

'}an posicion en el conducto de lumbrera de transferenoia 12& q“j.v

__ﬁa oilindroe 22 y dal oarter 13, rospeotivamente, segun .Y detg ‘
Nla on 1a rigura 5, estando aollado el anillo de asianto an el
S i':oonduoto 124 por un ‘cemento refractaric de relleno 26, wambiéw .
"VV_'l514giu%e lJuatan, oon- el aemenmo, tepas de acceso 27 para los torni— .
“__ fLlos de retencion 18 Alternativamenxe, ¥y segun 8e dotalla en‘
,.,;13 figura 6. ge puede fijar el anillo de aaiento 17 en el aon» _

"ducto de lumbrera de transferencia 125 por medzo ds torni’loa
: uperficie 1nclinada 29 del blogue de cilindrot 22 osroa de. au_

.plal de mariposa, cuando la diferencia de preaion en ambos la~-
'.os de la valvula de lengleta 15 eata por debajo del valor pre
'Eeterminado mencionado los -dos conduotos de lumbrera de trana- »
N fferencia 124, 12A quedaran cerrados por las valvulas 15, y todo
-El flujo inducido de mezola fresca procedente del certer al in

“ferior del eilindro pasard a través dé los otros dos conductos

-8 -
s @ su esiento on ol anillo 17 cusmndo se elimina lm diferescin

e presidn gaseosa aplioads. Segin ae detalia, Bolo osquendti-

inclimada haoia fuera del conducto de lunbrera de transferencis
correspondiente 12A, con Bu anillo de aaiento obliouo & 1a 1on~
gitud del conducto, Se puede retener cade asiento de valvula

jando atrapada en un borde detres de un escalon 20 fornadq en
la pared del conducto 12A y en el borde opuesto en una eaquina
formada enkre 188 superfioles ooinoidentes 24 y 25 del bloque

8 que se extienden hagta el interior de agujeros ‘practicadce
n la pared del oonduoto para aujetar el anillo 17 contra una
!
uonjunoion oon 61 oarter 13, : : o _ .

"En un funocionamiento & baja oarga oon abertura pare

e lumbrera de transferencia 12B, 12B qﬁeAbérecen de vélvulaé,
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fluyendo ol gue 8 través de lus lumbreras en los extiromos Ade
dichos dos conductos & velooldades correspondisntemente supg-—
riores. Estas mayores velocidades gaseosas meJoraran el barri
do y distribucion de la mezola en la regidém de la bujfa 23,
produciéndo al mismo tiempo una me jor turbulencia gaseoss en
la cémara de combustidn,

A plena carga, con abertura total de la mariposa,
las mayores presiones en el carter asegurarin quo las valvulas
15 pe abrdn y permitan el flujo gaseoso & través de las cuatro
lumbrexras de transferenclas a velocidades édecuﬁdamente altas,
Segun se ha indicado anteriormente, las vilvules 15
no han de formar necesariameunte un cierre hermétioo-con los
oonductos de lumbrera de transferencim respectivos ouando. se
encusentran en sus posioiones cerradas, en el supuesto que pro-
duzoan una restrinceion suficiente al flujo libre de gus 8 trg
vés de los conductos de lumbrera ds transferencia correspon-

dientes pars tener la seguridad de que la mayor parte del f£iuw|

Jo de la mezcla procedente del carter pase & través de los
otros dos cunductos de lumbrera de transferencia a velooidadeni
correspondientemente mayores, i
Ademds para motores que operan hasta velocidedes sus
tanoialmente elevadas, pueden utilizarse vélvulas de retencicdn
sensibles a la presidn de diferente construccion, en vez de vil
vulas de lengiieta, tal como las vélvules 15. Por gjamp;él oon

valvulas 15 pueden wtilizarse valvulas de disco, de superfiole

Laentada. automdticas, ligeras en peso y de fabriocanoidn aepaqii
fica, con cero como angulo de asiento, y ligeramente cargade

por muelle haoia la posicion de cierre, ' :

A pesar de que en le modalided ilustrada, son preci—l

samente los dos conductos de lumbrers de tranafefenoia diame~
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‘traiménxe opuestos 12A, 12A, los-que estdn ﬁrovistaé de vélvu—
las, como es ldglco se podrian dejar estos dos conductos dé -

Fumbrera #in vdlvulas y pomer las vélvulas de lengliete obliga-

las 15 en los otros dos conductos de lumbrera 128, 12B =i ‘as{

se ﬁeae&.

| . Demcrita sufiolentemente la naturaleza del 1nvento.
nsi como la manera de realizarlo en la praotioa, debs haoeree
constar que las disposiociones anteriormente indicadas son aus~

meptibles de modificaciones ds detalle en cuanto no alteren su

,grinoipio fundamental.

REIVINDICACIONES -

1s, -.Perfeooibnamiehtda en motores de oonbuefién in-|
terna de dos tiempoa, ouyo oilindro o cilindros tienan una p;g
Lalidad de lumbreras de tranaferenoia oontroladaa por el mavi-
niento del piaton, ‘estando las 1unbreraa de trannferenoia en

;oa extremos de los conductos que se extienden desde el 1nte-

friow del carter & través de la pared del oilind:g_para co@uni--

carse con el espzcié de trabajo superior en 6l cilindro'péf-ég
cims del piston cusndo el piston alcanze un punto predetermina
do en su oarrera de trabajo desoendénte. ca?aotérizados porque
por lo menos uno, pero no todos, los conductos de lulbrera de

transforencia estdn provistos de una vélvule de retencidn sen-

sible. a la presidn gaseosa que regula el flujo del éau-a tra-

/68 de los conductos y estin ligeramente Obligadoa necia su PO

iaioion de clerre, por lo que la vélvula reatringuira ol flujo

de gas & través de la lumbrera abierta al inmerior de la parte '
tuperior-del oilindro en tanto que la diferencial de preaion
ntre el carter y la parte superior del oilindro este por deba

Jo de un valor minimo suficiente para abrir la valvala.

29, Parfeccionamientos, sogun 1a reivindioaoidn"l,
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Ttido radial hacia el interior del eilimdro.

_leia arriba y hacia fuera que se dirige desde el interior del

- 1] -

paracterizados porque cada valvula de retencion, cuando se en-
puenira en posicién cerrada, hace un ajuste de clerre de obtu-~
racion ocon su asiento y clerre completamente el conduoto de
Lunbrers de transferencia asociado,

3.~ Porfecciomamientos, segun las reivindicaciones
1 0 2, caracterizados porque la vélvula o cada valvulas es del
tipo de lenglieta resiliente.

48,- Perfeccionamientos, segun cualquiere de las rei
Nindicaciones anteriores, ocaracterizados porque se dispohen cug
tro lubreras de transferencia, dos de las cuales solamente ¢B~
tan provistas de vdlvulas de retencidn en sus conductos,

58,~ Perfecoionamientos, segin 1la reivindicacidn 4, |
caracterlzados porque lag dos lumbreras de transferencis pro-
vistas de vdlvulas de rotenoidn se encuentran, musspem;iwa’.mem;e,1

#n lados opuestos del oilindro y descargan generalmsnte er sen |

6¢.~ Perfeccionamientos, segun le reivindicaoion 5,
caracterizados porque las otras dos lumbreras de transferencia!
se oncuentran en el mismo lado del cilindro oon reapecto a lasi
dos lumbreras de transferencia mencionadas en primer lugsr ¥y g
deacafgan en general tangencialmente de una formwa convergente
en el cilindro, y la lumbrera ¢ lumbreras de escape 5o anouen—§
tran eﬁ el lado opuesto del ollimdro.

78 .~ Perfeccionamientos, segun cualquiera de léﬁ rei

vindicaciones anteriores, caracterizados porque el conducto o

cada conducto de lumbrera de transferencis que estd provisto

de valvula de retencidon tiene una parte inferior inclinada ha-

carter, y una parte superior inclinada haois arriba y hacia el!

interior que conduce desde lo parte inferior y a travée de la
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i on una postura oblfoua en la parte inferior de 1a lumbrers de

gterna de dos tiempos; tal y cono queads suatancialnenta desord-

.-tﬂ en la Presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

C - 12 -

lumbrera de transferencia asocinda, hasta el espacio de traba-

Jo superior del oilindro, montdndose la vélvula de retencidn

tranaferencia.

4 ‘27ABN; o R
Madrid, ¢ R;19761 :
RICARDO & CO., ENGINEERS o

- (2927) LIMITED. . B

8.~ Perfocoionamientos eh motores de ocombusticn in-|

Esta Memoria, conata de dooe hojas, esoritas a néqui_
In& por una sola care, ' :
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