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Perfeccionamientos en la Babricgc:ién de cublertas
para vehiculos.

METMEARITRIRIMIIRINIE

-

.
Fobécitante: BAYER AKTIENGESELLSCHAFT, entidad alemana, resi-
dente en Leverkusen-Bayerverk, Repfiblica Federal

Alemana.
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La presente invencién se relaciona con cubier
tas para vehiculos. La carcasa constituye el elemento PO
tador de carga de las cublertas neumiticas para vehiculos.
Esencialmente, consiste en un cuerpo hueco en forma de un
poro de elementos de refuerzo conteniendo caucho vulcaniza
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do (filamentos de cordones textiles o de dcero) que son capa-

ces de soportar esfuerzos traccionales. El cuérpe hueco esté
rellenc de aire a presidn y sus paredes sé'eﬁcuéht#an:bajo-
esfuerzo traccional., El péso del vehiculb contrarresta esta
tensidn y parcialmehte la compensa. Si dicharpubierta deja

‘de ser hermética al aire y pierde su presidn interna, enton-

ces predomina 13 compresidn causada por el peso del vehteulo,

- perdiendo la cubierta su forma vy destriyéndose rapidamente por

el movimiento de rodadura.

¢
!

Las cubiertas sdlidas que 1o contienen airé
comprimido como elemento amortiguante (cubiertas de cauchs
s61ido) no experimentan esta desventaja. Sin embargo, para
conseguir 8sto su masa ha de ser muy grande, En el transcurso
del movimiento de rodadura se presenta la acumulaéién de calor
que conduce a la destruccidén del material de 1a cubierta.

El objeto de esta invencidn es propofcionar
una cubierta que no tiene un espacijo hueco relleno con aire
comprimido y que posee una masa suficientemente pequefla para
que no se acumule calor. Dicha cubierta es a prueba de pin-

chazos,

Este objeto se consigue proporcionando cana-
les de aire por medio de muescas axiales que reducen grande-
mente la masa de la cubierta, consiguiendo asi un enfriamiento

‘adecuado durante la rodadura. Mediante la disposicién 1égica

de las muescas, se forman segmentos de refuerzo entre la ban—
da de rodadura de la cubierta y el talén de la misma, que es=
tabilizan a la cubierta suficientemente y proporcionan a la:
misma las proﬁiedades amortiguantes necesarias, Para esta f£i-
nalidad, la cubierta consiste en dos mitades simétricas mon-

tadas sobre unz llanta divddida.
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. das para encontrarse una al lado de la otra cuando la cubierta

- continuo adaptado para entrar en contacto con la llanta y

Seglin la i‘wvencidn, se proporciona wha cubier-
ta para vehiculos que comprende dos mitades simétricas adapta-

se monta sobre una llanta de rueda, teniendo cada mitad una
superficie de rodédura exterior positivamente curvada, un
talén de cubierta continuw adaptado para entrar en contacto
con la llanta y una porcidn rasiliente de conexién, reforzan-
te, comprendiendo la porcidn de conexidn una pluralidad de
mienbros sopoite que han sido Pormado s pof muescas axiales. l

~ Seglin una forma de realizacién preferida de
la inveéncidn, se proporciona una cubierta para vehiculos que f
comprende dos mitades simétricas adaptadas para encontrarse
una al lado de la otra’ cuando 1a cubierta se monmta sobre
una llanta de rueda, teniendo cada .mitad una superficie de
rodadura exterior positivamente curvada, un taldn de cubiér;a

una porcién resiliaqte, de conexién, reforzante, ciyos miem-
bros soporte sor de tipo segmenetos y gst&n dispuestos aiter~
nativamente en direcciones opuestas, estando asi orientados
alternativamente hacia el bdrde,de la llanta y hacia el centro|
de la llanta. - : ‘

Las figuras 1 a 6 muestran respectivamente
las vistas en seccidn transversal y lateral de tres formas
de realizacién diferentes de tales cubiertas.

Lla figura 1 es una seccién transversal a tra-
vés de una cubierta montada sobre una llanta sedfin 1a presen-
te invencidén. Los elementos amortiguantes de refuerzo y/o las ;
muescas axiales que reducen grandemente la masa total de la
cubierta y aseguran un enfriamiento adecuado durante la roda- | |
dura, estén localizados entre una banda de rodadura (1) posi- |
tivamente curvada y el talén de la cubierta (6) proporcionado
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bierta, soporténdose interiormenté entre si.

- consigue por muescas consecutivas regulares (8), de modo que
"~ se crean elementos reforzantes radiales, en forma de ondas,

opcionalmehte con una indentacidn (5) de las dos mitades simé-
tricas de la cubierta. La cubierta estd montada sobre una
llanta de dos partes (3, 4). La cubierta se mantiene en la
llanta por el borde'exterior de 1la llanta y dos nicleos dé
alambre de refuerzo (2) en cada uno de los talones de la cu-

La figura 2 muestra una porcidn de la vista
lateral de la cubiert,a en la cual 1la reduccidn de masa se

(7), entre el taldn de la cubierta (6) y la banda de rodadu~
ra (1), que actfian como elementos amortiguantes.

La figura 3 muestra la seccién transversal de
otro tipo de Borma de cubierta seghn la presente invencidn.
La cubierta, que consiste en dos pitades sim&tricas, esth
montada sobre una llanta de dos partés (3, 4). Una pieza trans
versal (9) est situada entre la bgngaAde rodadura positiva=-
mente curvada (1) y el taldn de la cubierta (6) con dos né-
cleos de alambre reforzante (2) y la indentacién (5), . cuando
esté presente,. Esta pieza transversil puede verse claramente .
en la figura 4 que muestra una porcidn de la vista lateral de
1a cubierta. Por mediv de la disposicibén adecuada de las muese
cas axiales (8) se forman partes reforzantes escalonadas (7)
que estén conectadas por.una pieda trahsveréal axial, en |
forma de ondas (9) de modo que se fomme una estructura tipo
red entre la banda de rodadura (1) y el talén de 1a cubierta
(6), que actfia como elemento amprtiguante, .

LS

!
i

En la figura 5, se muestra, en seccidén trange
versal, una forma preferida para la cubierta seg{n la invene
cién. La forma y disposicidn de las muescas axiales se eligen
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de tal modo que las mitades simétricas de la cubierta estén
divididas en segmentos opuestos compuestos de una seccién
de banda de rodadura positivamente curvada (1), un taldn

',(6) reforzado por dos nficleos de alambre (é) y una seecibn

de conexién, amortiguante, opcionalmente asimétrica (10),
que en los segmenetos consecutivos estd orientada alternati=-

vamente hacia el borde y el centro de la llanta de dos pare
tes (3) 4) .

La figura 6 muestra una porcién de la vista+
lateral de 12 cubierta. La banda de rodadura (1) estd conec-
tada al taldn de la cubierta (6) a través de la seccidn de
conexidn (10). Con (8) se representa naa de las muescas de
1a cubierta, es decir una seccidn de los canales de aire que
dan lugar a la disposicidn de los segmentos. De este modo,
1a invencidn se relaciona con una cubierta, a praebh de pin»A
chazos, montada en una llanta dividida (3, '4), que coqsiste
en dos partes.simétricas. compuestas por segmentos opuesta-
mente orientados, constituides de una seccién de banda de ro-
dadura positivamente curvada (1), un talén (6) y una seccién
de cdnexién, amortiguante, opcionalmente asimbtrica (10),'1
¢ que en virtud de una disposicién adecuada de las muescas
axiales (8) entre la seccidn de banda de rodadura (1) yel

" talén (6), contienen partes reforzantes amortiguantes (7),

opcionalmente conectadas por una pieza tramsversal (9), con

16 cual los talones de la cubierta estén reforzados cada
" uno por dos nficleos de alambre (2) y proporciomados opcional-

mente con una indentacién (5), soporténdose entre sf interna-
mente y manteniéndose exteriormente por los bordes de la

llanta. ~ .

La relacién altura~anchura de la cubierta to~
tal puede ser de 0,45 a 1,25, preferiblemente de 0,5 a 0,7,
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es decir la relacidn altura:anchura de una semicubierta es
de-0,9 a 2,5, preferiblemente de 1 a 1,4,

Las cubiertas de la invenclén se pueden’ fa—
brlcar a partir de cualquier caucho natural 6 sintétlco cuyos

vvulcanizados muestren una dureza Shore-A de 55 a 90 y un va-

lor traccional de 110 a 20u kp/cm a un alargamiento del

. 300 %, Cauchos especialmente adecuados son caucho natural,
/ cauch& de estireno/butadiemo, polibutadiens y caucho de eti-
leno}propileno-terpolimerizado.

El peso de las cubiertas de la inwencién ‘e8

solo apfoximadamente del 25 al 30 ¥ superior al de las cubier-

tas neumbticas cbmparables. Las. propiedades de las cubiertas
se pueden influenciar inter alia por el nﬁmemo de partes o
segmentos reforzantes. En general, cada mitad de cubierta

tiene de 20 a 10u segmentos y preferiblemente de 40 a 60 sega*

mentos,

Las ‘cubiertas de la invencidn se pueden fa~
bricar como productos de inyeccibdn simples por medio de un

_proceso de transferencia. Este sohamente requiere una opera-

cién. Ademfs de dos anillos de alambre en el taldn de la cu=
bierta, no son necesarics elementos reforzantes adicionales.
En comparacién con las cubiertas neumfticas de un tamafio si--
milar, el difmetro de la llanta és algo mbs grande, Esto

permite la disposicién de tambores de fremos mis grandes cer- |

ca de la llanta y, en consecuencia, un mejor enfriamiento de -
las superficies de los frenos.

EJEMPLO

Se fabrica upa cubjerta en un melde de trams~
ferencia poroidal, En la figura 7, se muestra una seccidn a
través de este molde. (11) es la mitad inferior del molde,

|
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(12) es 1a mitad superior del molde, (13) es el pist&p de
presién, (14) es el interior del molde, (15) es una disposi=
cién de nervios para asegurar los anillos de alambre.

En primer lugér, los anillos de alarbre se
colocan en las mltades inferior ¥ superiom del molde y se
aseguran por medio de la disposicidn de mervips. Se vierte
una mezcla de caucho vulcanizable en la mitad superior del
molde, se cierra el molde y se somete a presién por medio del
pistén (13) (100 kg/cm aproximadamente). El molde se calienta
entonces durante 15-30 minutos a 145=1758C, A continudcién, |
se puede extraer 1a cublerta. Los nﬁclooslde adambre en el
talén de 1a cubierta consisten en.alasbre sblido de acero
chapado con cobre., Los mismos no est&n‘somatidos a asfuerzos
de flexidn ya que se encuentran en cubiertas neumbticas, La
cubierta tiene 48 segmentos. ;

Las cubiertas se producen con los siguienxes
compuestos de caucho:

Caucho natural 25,0

Copolimero de estiremo/butadieno . 25,0
cis-1,4~polibumadieno 50,0
Negro de huto N~330 : : . 80,0
Resina ' I 4,9
Acido estefrico ' A 2,0
Nhisopropil-x'-£enil-p-£enilenﬂiamina 2,5
2,2,4~trimetil-1,2-dinidroquinolina, polimeri-
zada 145
oxido de zinmc 5,0
Benzotiacil-2-ciclohexilsulfenamida 1,2
Azufre insoluble ~ 2,66
198, 86
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Plasticidad en mezila/802C
Defo-gureza/Defo~élasticidad,
Resisfencia a-la. traccién (kp/cmg)

, Alargamiento a 1; rotura (%)

Tensién a un alargamiento del 30U% (kp/cm )

Resistencia a la propagacién de desgarros
segiin Pohle (kp/4mm)

Dureza (Share A) a 208C
Caucho natural .
cis=1,4=pylibutadieno

. Negro de humo N=330

Aceite mineral arombtico

Acido estehrico

Cera protectora contra el ozono
N-isdpropil-N'-Eenil-p-fenilendiamin&

7700/17

199

310

;M

16
g2
80,0
20,0
55,0
3,0
2,5
1,0
2,5 -

2,2, 4mtrimetile1 2—dihidroquimlina, polimemad,a | 1,5

Oxido de zinc
Benzotiacil-ausulﬁenmorfolida

Azufre insoluble

Plasticidad en mezcla/802C
Defo-dureza/Defo-elasticidad
Registencia a la traccida (kp/cma)
Alargamiento a la rotura (%)

Tensidén a un alargamiento dei 00 % (kp/ch)

Resistencia a 1a propagacidn de desgarros
segfin Pohle (kp/4 mm)
bureza (Shore A) a 209C

Copolimero de estireno-butadienc extendido
con aceite

cis~1,4~polibutadienn extendido otn aceite
Negro de humo N-220

Aceite mineral aromhtico

Resina

5,0
1,2

s
173,6

1100/15
219
460
130

37
66

68,5
68,5
95,u
20,0

2,0
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Acido estefrico 2,0
{

Cera protectora <ontra el ozomo 1,5
Neisopropil-N'~fenil-p-fenilendiamina . 2,5
2,2,4-trimetil~-1,2-dihidroquinolina, gc;limerizg_ 1,5
Oxido de z:mc ‘ 3,0
Benzotiacil-2=ciclohexil sulfenamida 1,5
Monosulfuro tetrametiitiurémico . 042
Azufre insoluble ' ' . 2,4
et
268,6
Plasticidad en mezcla / 802C
Defo-durezs/ Defo-elasticidad . 7700/17
Resistencia a’ la traccién (kp/cm y . . 155
-Alargamiento alla rotura (%) o 410
Tensién a un uargamiento del 300 % (kp/cm ) | .
Resistencia a la propagacién de desgarros , ‘
segfm Pohle (kp/4 mmg 24
Dureza (Shore A) a 2090 : ., 66
NOTA
L e ]

. Descrita suficientemente la raturaleza del
inventa, as{ como la manera de realizarse en la pr&ctica.
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente.
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamental. También se hace
constar que el invento corresponde a una solicitud de paten‘i:e
presentida en Alemania con el m8 P 24 60 050.8 de 19 de di-
ciembre de11974; acogiéndose por 1o tanto a los beneficios
que conceden los Convenios Internicionales en vigor, siendo
1o que constituye 1a esencia del referido izvento por lo que
se solicita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia, sobre:
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PERFECCIUNAMIENTUS EN LA FABRICACIUN DE CUBIERTAS PARA VEHICU-
L0S; caracterizindose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en 1a fabricacidn de
cubiertas para vehiculos, caracterizados porq@e se disponen
dos mitades simétricas adaptadas para encontrar§e una. al

[

‘lado de’'la otra cuando la cubierta se monta. en una llanta,
~ de rueda, teniendo cada mitad una superficie.de banda de roda-

dura, exterior, positivamente curvada, un taldn t:onti.nw de
cublerta adaptado para entrar em contacto con la llanta ¥
una porcidn resiliente de conexidn, reforzante, comprendiendo
esta futima una. pluralidad de miembwos soporte que han sddo
Eormados por muescas axiales,

2.- Perfeccionamientos segfm la reivindicacién |
1, .caracterizados porque 1os miembros soporte se umen al -
talén en uh punto radialmente espaciado del punto en el cual
se unen a la superficie de banda de ioéadura.'

Jom Perfeccionsmientos qegﬁm la reivindicacién
1, caracterizados porque los miembios soporte se conectan por

piezas transversales axiales,

4.~ Perfeccionamientos segiim la reivindicaci&n

"1, caracterizados porque los miembros sopovte son da tipo

segmentos y Se disponen alternativamente en direccidn ppuesta,

‘orienténdose de este modo alternativamente hacia el borde
de la llanta y hacia el centro de la misma, .

5, Perfeccionamientos segln la reivindicacidn
4, caracterizados porque los miembros soporte sa conforman
asimetricamente.

6.~ Perfecclouamientos seglm.la reivindicacién
1, caracterizados porque cada taiém comprende des n@icleos

de alambre reforzantes.

e
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7.~ Perfeccionamientos segin la reivindica- |

cién 1, caracterizados porque cada taldn de la cublierta tiene

la indentacidn alrededor de la circunferencia total del ta=
18n.,

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque la relacién altura/anchura de
la cubierta total es de 0,45 a 1,25, es decir la relacién |
altura/anchura de una semi-cubierta es de 0,9 a 2,5.

. 9.~ Perfeccionamientos segiin la reivindica-
cién 8, caracterizados porque la relacidn altura/anchura de
la cubierta total es de 0,5 a 0,7, es decir la relacién
altura/anchura de una semi-cubierta es de 1,a' 1,4. :

10.- Perfeccionamientos en la fabricacién
de cubiertas para vehiculos, tal y como queda sustancialmen-
te descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibu-~

jos adjuntos.
Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a

mdquina por una sola cara.

Madrid, ia bl 1975
BAYER AITIENGESELLSCHAFT.

GUTIEZ ROESD Y BUSET
o po Flemudon L, Gavte Ferododes
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