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PATENTE DE INVBNCI

Le A 16 1$u-Sp.

Perfaccionamientos en la  fabricación  de cubiertas 
para vehículos.

BAYER AKTIEN3ESELLSCHAFT, entidad alemana, r e s i­
dente en Leverkusen-Bayerverk, República Federal 
Alemana.

La presente invención se relaciona con cubier 
ta s  para vehículos. La carcasa constituye el elemento por­
tador de carga de la s  cubiertas neumáticas para vehículos. 
Esencialmente, consiste en un cuerpo hueco en forma de un 

5 poro de elementos de refuerzo conteniendo caucho vulcaniza
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do (filamentos de cordones te x t ile s  o de ácero) que son capa­
ces de soportar esfuerzos traccion ales. El cuerpo hueco está  
relleno de a ire  a presión y sus paredes sé encuentran b a jo ' 
esfuerzo traccional. El peso del vehículo contrarresta esta  
tensión y parcialmente la  compensa. S i dicha cubierta deja 
de ser hermética al a ire  y pierde su presión interna, enton­
ces predomina la  compresión causada por e l peso del vehículo, 
perdiendo la  cubierta su forma y destruyéndose rápidamente por 
el movimiento de rodadura.

í

Lhs cubiertas só lid as que no contienen a iré  
comprimido como elemento amortiguante (cubiertas de caucho 
sólido) no experimentan e sta  desventaja. Sin embargo, para 
conseguir ésto su masa ha de ser muy grande. En e l transcurso 
del movimiento de rodadura se presenta la  acumulación de calor 
que conduce a la  destrucción del material de la  cubierta.

El objeto de e sta  invención es proporcionar 
una cubierta que no tiene un espacio hueco relleno con aire  
comprimido y que posee una masa suficientemente pequeña para 
que no se acumule calor. Dicha cubierta es a prueba de pin­
chazos.

Este objeto se consigue proporcionando, cana­
le s  de a ire  por medio de muescas ax ia le s que reducen grande­
mente la  masa de la  cubierta, consiguiendo a s i  un enfriamiento 
adecuado durante la  rodadura. Mediante la  d isposición  lógica 
de la s  muescas, se forman segmentos de refuerzo entre la  ban­
da de rodadura de la  cubierta y el talón de la  misma, que es­
tab ilizan  a la  cubierta suficientemente y proporcionan a la  
misma la s  propiedades amortiguantes necesarias. Para esta  f i ­
nalidad, la  cubierta consiste en dos mitades sim étricas mon­
tadas sobre una llan ta  dividida.
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Según la  invención, se proporciona uña cubier­
ta  para vehículos que comprende dos mitades sim étricas adapta­
das para encontrarse una a l lado de l a  o tra  cuando l a  cubierta 
se monta sobre una llan ta  de rueda, teniendo cada mitad una 
superficie  de rodadura exterior positivamente curvada, un 
talón de cubierta continuo adaptado %ara entrar en contacto 
con la  llan ta  y una porción re s ilie n te  de conexión, reforzan­
te , comprendiendo la  porción de conexión una pluralidad de 
mientbros soporte que han sido firmados por muescas ax ia le s . j

Según una forma de realización  preferida de ! 
la  invención, se proporciona una cubierta para vehículos que ' 
comprende dos mitades sim étricas adaptadas para encontrarse 
una a l lado de l a  o tra ' cuando la  cubierta se monta sobre 
una llan ta  de rueda, teniendo cada mitad una su perficie  de 
rodadura exterior positivamente curiada, un talón  de cubierta 
continuo adaptado para entrar en contacto con l a  llan ta  y 
una porción re s ilie n te , de conexión, reforzante, cuyos miem­
bros soporte son de tipo segmenetos y estén dispuestos a lte r ­
nativamente en direcciones opuestas, estando asi. orientados } 
alternativamente hacia e l borde de la  lla n ta  y hacia e l centro 
de la  llan ta .

25
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Las figu ras 1 a 6 muestran respectivamente 
la s  V istas en sección transversal y la te ra l  de tre s  formas 
de realización  d iferentes de ta le s  cubiertas.

La figu ra  1 es una sección transversal a tra ­
vés de una cubierta montada sobre una lla n ta  spáún la  presen­
te invención. Los elementos amortiguantes de refuerzo y/o la s  ¡ 
muescas ax ia le s que reducen grandemente la  masa to ta l de la  
cubierta y aseguran un enfriamiento adecuado durante la  roda­
dura, estén localizados entre una banda de rodadura (1) posi­
tivamente curvada y e l talón de la  cubierta (6) proporcionado
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opcionalmente con una indentación (5) de la s  dos mitades simé­
tr ic a s  de l a  cubierta. La cubierta e stá  montada sobre una 
lla n ta  de dos partes (3, 4 ). La cubierta se mantiene en la  
lla n ta  por el borde exterior de la  lla n ta  y dos núcleos de 
alambre de refuerzo (2) en cada uno de lo s talones de la  cu­
b ie rta , soportándose interiormente entre s i .

La figu ra  2 muestra una porción de la  v is ta  
la te ra l  de la  cub iert,a  en la  cual l a  reducdión de masa se 
consigue por muescas consecutivas regulares (8 ), de modo que 
se crean elementos reforzantes rad ia le s , en foima de ondas,
(7 ), entre e l talón  de la  cubierta (6) y la  banda de rodadu­
ra  (1 ), que actúan como elementos amortiguantes*

La figu ra  3 muestra la  sección transversal de 
otro tipo de forma de cubierta según l a  presente invención.
La cubierta, que consiste en dos mitades sim étricas* e stá  
montada sobre una lla n ta  de dos partes (3* 4 ). Una pieza trans ­
versa l (9) e stá  situada entre la  b$nda de rodadura po sitiva­
mente curvada (1) y e l talón  de la  cubierta (6) con dos nú­
cleos de alambre reforzante (2) y la  indentación (5 ), cuando } 
esté  presente. Esta pieza transversal puede verse claramente 
en l a  figu ra  4 que muestra una porción de la  v is t a  la te ra l  de 
la  cubierta. Por medio de l a  disposición  adecuada de la s  mues­
cas ax ia le s  (8) se forman partes reforzantes escalonadas (7) 
que están conectadas por una pieda tran sversal a x ia l, en ! 
forma de ondas (9) de modo que se fomme una estructura tipo 
red entre la  banda de rodadura (1) y e l talón  de l a  cubierta 
(6 ), que actúa como elemento amortiguante.

En la  figu ra  5, se muestra, en sección trans­
v e rsa l, una forma preferida para la  cubierta según la  inven­
ción. La forma y disposición  de la s  muescas ax ia le s se eligen
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de ta l  modo que la s  mitades sim étricas de la  cubierta están 
divididas en segmentos opuestos compuestos de una sección 
de banda de rodadura positivamente curvada ( 1) ,  un talón 
(6) reforzado por dos n&cleos de alambre (2) y una sección 
de conexión, amortiguante, opcionalmente asim étrica ( 10) ,  
que en lo s  segmenetos consecutivos e stá  orientada a lte rn a ti­
vamente hacia e í borde y e l centro de l a  lla n ta  de dos par­
te s  (3) 4).

La figu ra  6 muestra una porción de la  v ista+  
la te ra l de la  cubierta. La banda de rodadura (1) está  conec­
tada al talón de la  cubierta (6) a través de la  sección de 
conexión ( 10) .  con (8) se representa una de la s  muescas de 
la  cubierta, és decir úna sección de lo s,can ales de a ire  que 
dan lugar a la  disposición de lo s segmentos. De este  modo, 
la  invención se relaciona con una cubierta, a prueba de pin­
chazos, montada en una lla n ta  dividida (3, 4) ,  que consiste 
en dos partes sim étricas, compuestas por segmentos opuesta­
mente orientados, constituidos de una sección de banda de ro­
dadura positivamente curvada (1) ,  un talón  (6) y una sección 
de conexión, amortiguante, opcionalmente asim étrica ( 10) ,  
o que en virtud de una disposición  adecuada de la s  muescas 
ax ia les (8) entre l a  sección de banda de rodadura ( 1) y el 
talón (6) ,  contienen partes reforzantes,am ortiguantes (7) ,  
opcionalmente conectadas por una pieza transversal (9 ), con 
ló cual lo s talones de la  cubierta están reforzados cada 
uno por dos n&cleos de alambre (2) y proporcionados opcional­
mente con una indentación (5) ,  soportándose entre s i  interna­
mente y manteniéndose exteriormente por lo s bordes de la  
llan ta .

La relación  altura-anchura de la  cubierta to­
ta l  puede ser de 0,45 a 1, 25, preferiblemente de 0,5 a 0 , 7,
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es decir l a  relación  altura:anchura de una semicubierta es 
de-0,9 a 2 ,5 , preferiblemente de 1 a 1,4.

Las cubiertas de la  invención se pueden fa ­
bricar a p a rt ir  de cualquier caucho natural ó sin tético  cuyos 
vulcanizados muestren una dureza Shore-A de 55 a 90 y un va- i

l . r  t r . e c i . . ü  de 110 .  20u a un alargamiento d . l  ¡
300 cauchos especialmente adecuados son caucho natural, i

; í !
' cauché de estireho/butadieno, polibutadieno y caucho de e t i -  j 

1eno/prop ileno-t erpo1imeriz ado.

El peso de la s  cubiertas de 1.a invención es 
solo aproximadamente del 25 a l 30 % superior a l  de la s  cubier­
ta s  neumáticas comparables. Las propiedades de la s  cubiertas 
se pueden influenciar ín ter a l ia  por e l número de partes o 
segmentos reforzantes. En general, cada mitad de cubierta 
tiene de 20 a 100 segmentos y preferiblemente de 40 a 60 seg<-+ 
mantos.

Las cubiertas de la  invención se pueden fa r  
b ricar como productos de inyección simples por medio de un 
proceso de transferencia. Este socamente requiere una opera- . 
ción. Además de dos an illo s de alambre en e l talón  de la  ou- . 
b ie rta , no son necesarios elementos reforzantes adicionales.
En comparación con la s  cubiertas neumáticas de un tamaño s i ­
m ilar, e l diámetro de la  lla n ta  és algo más grande. Esto 
permite la  disposición  de tambores de frenos más grandes cer­
ca de la  lla n ta  y, en consecuencia, un mejor enfriamiento de 
la s  su perfic ies de lo s frenos.

EJEMPLO
Se fab rica  una cubierta en un molde de trans^ 

ferencia poroidal. En la  figu ra  7 , se muestra una sección a 
través de este  molde. (11) es la  mitad in ferio r del molde,



(12) es la  mitad superior del molde, (13) es e l  pistón  de 
presión, (14) es el in terior del molde, ( 15) es una d isposi­
ción de nervios pare asegurar lo s  an illo s  de alambre*

En prim er,lugar, lo s  an illo s de alambré se 
colocan en la s  mitades in ferio r y superior del molde y se 
aseguran por medio de l a  d isposición  de nervios. Se v ie rte  
una mezcla de caucho vulcanizable en la  mitad superior del 
molde, se c ie rra  e l molde y se somete a presión por medio del 
pistón  (1á) (100 kg/cm aproximadamente). El molde se calienta 
entonces durante 15-30 minutos a 145- 175se. A continuación, 
se puede extraer la cubierta. Los núcleos de alambre en ei 
talón de la  cubierta consisten en alambre sólido de acero 
chapado con cobre. Los mismos no están sometidos a esfuerzos 
de flex ión  ya que se encuentran en cubiertas neumáticas. La 
cubierta tiene 48 segmentos. ,

Las cubiertas se producen con lo s  siguientes
compuestos dé caucho:

Caucho natural 25,0
Copolimerp de estireno/butadieno 25,0
cis-1,4-polibutadieno 50,0
Negro de humo N-330 .80,0
Resina 4,0
Acido esteárico 2,0
N-isopropil-N' - f  enil-p—f  enilendiamina 2,5
2, 2 , 4- tr im e til-1, 2-dihidroquinolina, po1imeri- 
zada 1,5
Oxido de zinc 5,0
Benzot ia c il-2 -c ic lo  hexilsulfenamida 1,2
Azufre insoluble 2,66
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P lasticidad  en mezCla/8oac 
Defo-dureza/Defo-jélasticidad,

í 2R esistencia a la .tracc ió n  (kp/cm.)
Alargamiento a 1^ rotura (%)
Tensión a un alargamiento del 300% (kp/cm )
R esistencia a. l a  propagación de desgarros 
según Pohle (kp/4mm)
Dureza (Shore A) a 20SC .
Caucho natural
cis**1 , 4*polibutadieno 20,0

. Negro de humo N-330 55,0
Aceite mineral aromático 3,0
Acido esteárico .2,5
Cera protectora contra el ozono 1,0
N-isopropil-N '-fenil-p-fenilendiam iita 2,5
2 ,2 ,4-trim etil-1 ,2-d ih ídroqu in olin a ,po  limar izad,a 1,5
Oxido de zinc 5,0
Benzotiacil-2-sulfenmorfo lid a  . . . .  . 1 , 2
Azufre insoluble , 1.9

' ' < . . 173..6
P lasticidad  en mezcla/8oac
Defo-dureze/Defo-elasticidad 1100/15
R esistencia a la  tracción (kp/cm ) 219
Alargamiento a la  rotura (%) 460
Tensión a un alargamiento del 300 % (kp/cm ) 130
R esistencia a l á  propagación de desgarros
según Pohle (kp/4 mm) 37
Dureza (Shore A) a 2oac 66
Copolimero de estireno-butadieno extendido '
con aceite  68,5
c is -1 , 4-polibutadieno extendido ocm aceite  68,5
Negro de humo N-220 95,0
Aceite mineral aromático 20,0
Resina . 2,0
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Acido esteárico ¡ 2,0 
Cera protectora Contra el ozono 1,5 
N-isopropil-N'-fenil-p-fenilendiamina. 2,5 
2,2,4-trimetil-l,2-dihidroquinolÍna, polimeriza , .

d .  "  T'S
Oxido de zinc 3,0 
Banzotiacil-2-ciclo  hexilsulfenamida .1,5 
Mono sulfuro tetrametlitiurámlco 0,2 
Azufra insoluble 2,4

P lasticidad  en mezcla /  8oac
Defo-dureza/Defo-elast icidad
Resistencia a l a  tracción (kp/cm^)
Alargamiento a l ia  rotura (%) ,
Tensión a un alargamiento del 300. % (kp/cm^)
R esistencia a l a  propagación de desgarros , 
según Poblé (kp/4 mm)
Dureza (Shore A) a 2osc

268,6

7700/17 
133 
410,

, 10,8

24
66

N O T A

D escrita suficientemente l a  naturaleza del 
invento, a s i  como la  manera de re a liz a rse  en l a  práctica , 
debe hacerse constar que la s  d isposiciones anteriormente, 
indicadas son susceptibles de modificaciones de d e ta lle  en 
cuanto no alteren  su principio fundamental. También se hace 
constar que e l invento corresponde a una so lic itu d  de patente 
presentada en Alemania con e l ns P 24 6o 050.8 de 19 de di­
ciembre deH974; acogiéndose por lo  tanto a lo s  beneficios 
que conceden lo s  Convenios Internacionales en v igor, siendo 
lo que constituye l a  esencia del referido invento por lo  que 
se s o l ic i t a  Patenta de Invención ]3or 20 años en España, sobre:
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PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE CUBIERTAS PARA VEHICU­
LOS; caracterizándose por lo siguiente:

1. -  Perfeccionamientos en l á  fabricación  de 
cubiertas para vehículos, caracterizados porque se disponen 

3 dos mitades sim étricas adaptadas para encontrarse una al' í ' '
lado de la  o tra  cuando la  cubierta se monta, en una llan ta , 
de rueda, teniendo cada mitad una su perficie  de bañda de roda­
dura, exterior, positivamente curvada, un talón  Continuo de 
cubierta adaptado para entrar en contacto con l a  lla n ta  y 

10 una porción re s ilie n te  de conexión* reforzante, comprendiendo 
esta  última una pluralidad de miembros soporte que han sido 
formados por muescas ax ia le s.

2 .  -  Perfeccionamientos según l a  reivindicación 
1, caracterizados porque lo s  miembros soporte se unen al

15 talón  en un punto radialmente espaciado del punto en e l cual 
se unen a l a  superficie  de banda de rodadura.

3 . -  Perfeccionamientos según l a  reivindicación 
1, caracterizados porque lo s miembros soporte se conectan por 
p iezas tran sversales ax ia le s.

20 4 .-  Perfeccionamientos según l a  reivindicación
1, caracterizados porque lo s  miembros soporte son de tipo 
segmentos y se disponen alternativamente en dirección opuesta, 
orientándose de este  modo alternativamente hacia e l borde 
de la  lla n ta  y hacia e l centro de la  misma..

33 5 .-  Perfeccionamientos según, l a  reivindicación 
4, caracterizados porque lo s  miembros soporte se conforman 
asimétricamente.

30

6 .-  Perfeccionamientos segúsMa reivindicación 
1, caracterizados porque cada talón  comprende dos núcleos 
de alambre reforzantes.
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7 . -  Perfeccionamientos según la  reivindica­
ción 1, caracterizados porque cada talón  de la  cubierta tiene 
una indentación en el lado interno del mismo, extendiéndose 
la  indentación alrededor de la  circunferencia to ta l del ta ­
lón.

8.  -  Perfeccionamientos según la  reivindica­
ción 1, caracterizados porque l a  relación  altura/anchura de 
la  cubierta to ta l es de 0,45 a 1, 25, es decir l a  relación 
altura/anchura de una semi-cubierta es de 0,9 a 2, 5.

. 9 .-  Perfeccionamientos según la  reivindica­
ción 8, caracterizados porque la  relación  altura/anchura de 
la  cubierta to ta l es de 0,5 a 0, 7, es decir la  relación  
altura/anchura de una semi-cubierta es de l , a  1,4.

10.- Perfeccionamientos en la  fabricación  
de cubiertas para vehículos, t a l  y como queda sustancialmen­
te  descrito en l a  presente Memoria e ilustrado en lo s dibu­
jo s  adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas e sc r ita s  a 
máquina por una so la  cara.

Madrid, í!  ̂ ^
BAYER AKTIENGES ELLS CHAFT.
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